Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

218/04 Warszawa, dnia 7 marca 2010 .

AN

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce przepisy
prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie
mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy
i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celdw innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqgdzony w
jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: Zespol badawczy PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: /2 sierpnia 2004 r., godz. 12.12 LMT

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Lotnisko Pinczow

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Pinczow

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen:

Paralotnia Dudek REX 29A. Wiasciciel prywatny — Osrodek szkolenia lotniczego. Paralotnia
posiadata swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji, wazne do dnia 30.05.2005. Stan paralotni nie
mial wpbywu na przebieg zdarzenia.

Wyciggarka paralotniowa stacjonarna, dwubebnowa, niemieckiego systemu KOCH, ze sprzeglem
hydrokinetycznym i regulowana siltq ciqgu. Wyciqgarka wyposazona byta w urzqdzenie odcinajqce
line.

Typ operacji: Lot szkolny do I etapu szkolenia na Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Paralotni.
Faza lotu: Poczqtkowa faza lotu wznoszqcego, po starcie za holem mechanicznym.
Czynniki pogody:

Wedlug zeznan instruktora peiniqcego role kierownika startu, w trakcie zdarzenia wiatr wial
z predkosciq 3 m/s, z kierunku potudniowo-wschodniego. Wystepowato zachmurzenie warstwowe
i nie wystepowalta turbulencja spowodowana konwekcyjnymi ruchami powietrza.

Jednakze z zeznan instruktora, petniqcego role wyciqgarkowego wynika, zZe pogoda byta stoneczna,
i mogly wystepowac konwekcyjne ruchy powietrza.

Ze wzgledu na rozbiezne stanowiska 0sob funkcyjnych, co do oceny aktualnie panujqcych warunkow
meteorologicznych na miejscu zdarzenia Komisja nie moze wykluczy¢, zZe warunki te mogly miec
wplyw na przebieg zdarzenia.

10. Organizator lotow: Osrodek szkolenia lotniczego

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spehiaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,, Wzér raportu koncowego” Zalacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Dane dotyczace uczestnikow zdarzenia:

Uczen-Pilot mezczyzna, lat 58. Rozpoczql szkolenie paralotniowe do I etapu dnia 06.07.2004. Do
czasu zdarzenia uczen-pilot wykonat 23 loty szkolne holowane. W dniu zdarzenia pilot-uczen wykonat
2 prawidlowe loty.

Instruktor mezczyzna, lat 48. Posiadal Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Paralotni z uprawnieniami
instruktora (INS)

Wyciagarkowy mezczyzna, lat  40. Posiadal Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Paralotni
z uprawnieniami instruktora (INS). Posiadal wazne uprawnienia operatora wyciqgarki.
Z oswiadczenia wynika ze w roku w ktorym mialo miejsce zdarzenie mezczyzna wykonat okoto 300
holi, a tqczna liczba wykonanych przez niego holi do dnia zdarzenia przekraczala kilka tysiecy.

Obrazenia: Ciezkie obrazenia ciata — ztamanie nogi
Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 12.08.2004 roku na lotnisku w Pinczowie odbywaly sie szkolne loty paralotniowe,
zorganizowane przez osrodek szkolenia lotniczego. W lotach tych bral udzial miedzy innymi uczen-
pilot, mezczyzna lat 58.

Instruktor przygotowat ucznia-pilota do trzeciego w tym dniu lotu oraz omowil zadanie na ten lot.
Nastepnie podat komendy startowe do wyciqgarki i wyciqgarkowy rozpoczat holowanie. Uczen-pilot
podniost prawidtowo skrzydto paralotni, rozpoczaqt bieg i po chwili nastqpito oderwanie. Gdy uczen-
pilot znajdowat sie na wysokosci 3 metrow nad ziemiq, nastqpil spadek sily ciqgu wyciqgarki
i paralotnia przeszia do lotu slizgowego, tracqc wysokos¢. Uczen-pilot wykonat miedzylqdowanie
W tym samym momencie zwiekszyla sie sita ciqgu wyciqgarki iuczen-pilot rozpoczqt ponowne
wznoszenie. Gdy byl na wysokosci okoto 50 metrow zglosil przez radio, Ze doznal urazu nogi.
Instruktor podat komende zakonczenia holu.

Po wyczepieniu uczen-pilot kontynuowat lot slizgowy, po prostej, az do momentu lgdowania.
Przyziemienie nastqpito na tylny protektor zabezpieczajqcy. Po lqdowaniu instruktor wezwat
pogotowie ratunkowe, ktore przybylo po 6 minutach i przetransportowato mezczyzne do szpitala,
gdzie udzielono mu specjalistycznej pomocy.

W analizie zaistnialego zdarzenia Komisja opierata si¢ na zeznaniach swiadkow wypadku.

Wedtug relacji instruktora, po utracie ciqgu przez wyciqgarke, uczen-pilot nie zaciqgnql linek
sterowniczych przed przyziemieniem, w zwiqzku z czym podczas zetknigcia z ziemiq paralotnia leciata
z predkosciq trymowq wynoszqcq okoto 35 km/h i opadata z predkosciq okoto 1,5 m/s.

Po starcie poszkodowany uczen-pilot nie puscil przednich tasm nosnych, pomimo komend
wydawanych przez instruktora. Tym samym nie mial mozliwosci zmniejszenia predkosci postepowej
i predkosci pionowej przed przyziemieniem. Komisja na podstawie analizy dokumentacji
szkoleniowej stwierdzita, ze uczen miat problemy z utrzymywaniem kierunku lotu podczas holowania.
W zwiqzku z tym nie wyklucza sie, Ze uczen mogt skoncentrowac swojq uwage przede wszystkim na
kontroli kierunku lotu i nie zauwazyl, Ze nastgpito zmniejszenie sily holowania i wystqpita
koniecznos¢ wykonania lgdowania.

Zgodnie z oSwiadczeniem instruktora uczen-pilot po starcie przez caly czas obserwowat skrzydto
paralotni i trzymal w dloniach tasmy nosne nie reagujqc na wydawane poprzez radio komendy
instruktora: poczqtkowo odnoszqce sie do puszczenia tasm nosnych, a w pozniejszym czasie do
koniecznosci hamowania (zaciggniecia linek sterowniczych) przed lqdowaniem.

Podczas szkolenia za wyciqgarkq szczegolna uwaga zwracana jest na zwigkszonq mozliwos¢
przeciqgniecia paralotni podczas lotu za holem. Za najczestszq przyczyne jego wystqpienia
(przeciqgniecia), podaje sie obustronne zaciggniecie linek sterowniczych, szczegolnie w poczqtkowej
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fazie lotu za holem - czyli w chwile po starcie. Komisja nie wyklucza, ze uczen-pilot posiadajqc takq
wiedze mogl nie podjac¢ proby zmniejszenia predkosci lotu, obawiajqc sie, ze zaciqgajqc linki
sterownicze moze doprowadzi¢ do przeciqgniecia paralotni.

Wedtug oceny wyciqgarkowego utrata sily ciqgu nastqpita 1-2 sekundy po oderwaniu sie ucznia-
pilota i bylta spowodowana chwilowym spadkiem mocy silnika wyciqgarki, jednoczesnie
wyciqgarkowy w tym samym oswiadczeniu zaznacza, zZe nie wyklucza, iz zmniejszenie sily ciqgu
mogto wynikac z innych przyczyn np. chwilowej zmiany predkosci wiatru. Zdaniem Komisji wydaje
sie¢ mato prawdopodobne, aby w przypadku spadku mocy silnika, wycigqgarkowy z takim
doswiadczeniem miatby co do tego faktu jakiekolwiek waqtpliwosci. Natomiast chwilowa zmiana
predkosci wiatru nie powinna w tak duzym stopniu wphynq¢ na tor lotu holowanego ucznia, chyba, ze
bytby holowany w nieodpowiednich warunkach meteorologicznych, co jednak zdaniem Komisji jest
mato prawdopodobne i nie zostalo jednozmnacznie potwierdzone przez Swiadkow. W zwiqzku
z powyzszym Komisja nie wyklucza, Ze utarta sity ciqgu mogla by¢ rowniez spowodowana biedem
ludzkim polegajqcym na niewltasciwym operowaniu manetkq gazu.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

- Brak reakcji ucznia-pilota (polegajqcy na niezaciggnieciu linek sterowniczych), majqcej na celu
zmniejszenie predkosci postepowej paralotni, po chwilowej utracie sity ciqgu i koniecznosci
wykonania lqdowania.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:
Ze wzgledu na uplyw czasu Komisja nie formutowata zalecen profilaktycznych.
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Nie zamieszczono.

Sktad zespotu badajacego PKBWL:
Kierujacy zespotem badawczym — Sekretarz Komisji — Agata Kaczynska
Cztonek zespolu badawczego — Czlonek Komisji Jerzy Kedzierski

Cztonek zespolu badawczego — ekspert Komisji — Marcin Tobiszewski
gjog[]n'«f nz'eczytefny

(piecze¢é 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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