MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

Wypadek

Zdarzenie nr: 245/04

Szybowiec SZD-38A Jantar 1, SP-2793

11 wrzesnia 2004 r. - Przasnysz

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie,
w zwiqzku 7 Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢
traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow
i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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Szybowiec SZD-38A Jantar 1, SP-2793, data 11.09.2004 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-38A Jantar 1, SP-2793, data 11.09.2004 r.

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec SZD-38A Jantar 1

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-2793

Dowddca statku powietrznego: Uczen pilot

Organizator lotow/skokéw:  Aeroklub Warszawski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Warszawski

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia: ~ Przasnysz

Data i czas zdarzenia: 11 wrzesnia 2004 r., ok. 13:30 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 11 sierpnia 2004 r. uczen pilot, mgzczyzna lat 67, ok. godziny 13:30 podczas
startu za samolotem na szybowcu SZD-38A Jantar 1, o znakach rozpoznawczych
SP-2793 z ladowiska w Przasnyszu zaczepit skrzydlem o ziemi¢ w wyniku czego
szybowiec wykonal cyrkiel o 90° w lewo. Uczen pilot nie doznat obrazen. Szybowiec
ulegt uszkodzeniu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem,
dr inz. Maciej LASEK - cztonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyna zaistnienia wypadku byto wykonanie startu z bocznym wiatrem przez
ucznia pilota na szybowcu charakteryzujacym si¢ sktonnoscia do opuszczania skrzydta
w tej fazie lotu.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byl brak zgody przedstawiciela
zarzadzajacego ladowiskiem na start w tozu wiatru z wykorzystaniem czgsci
nawierzchni poza wyznaczonym pasem startowym i po$piech spowodowany dzialaniem

pilota holujacego.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-38A Jantar 1, SP-2793, data 11.09.2004 r.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 11 wrzesnia 2004 r. Dyrektor Aeroklubu Warszawskiego wyznaczyt
instruktora pilota szybowcowego megzczyzng lat 67 do przeprowadzenia droga
powietrzna (na holu za samolotem) szybowca SZD-38A Jantar 1, o znakach
rozpoznawczych SP-2793 z ladowiska w Przasnyszu na lotnisko Warszawa Babice.
W dniu tym instruktor wykonywatl loty na prawach ucznia pilota, gdyz zaliczyt
wszystkie wymagane egzaminy wznawiajace licencje pilota szybowcowego
z uprawnieniem instruktora I kl. i ztozyl w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego stosowne
dokumenty, ale druk licencji zostat wystawiony z data 14.09.2004 r. Uczen pilot
zaproponowatl pilotowi holujacemu wykonanie startu w tozu wiatru gdyz tylko to
zapewniato bezproblemowe oderwanie si¢ od ziemi szybowca Jantar 1 posiadajacego
bardzo nisko umieszczone skrzydta. Jednak na skutek ponaglen pilota samolotu
i braku zgody przedstawiciela uzytkownika ladowiska na rozbieg poza granicami
wyznaczonego pasa start zostal wykonany na kierunku zachodnim (zgodnie ze
znakami startowymi). Wedtug o§wiadczenia ucznia pilota kierunek wiatru byt 220°.
Podczas rozbiegu w momencie, kiedy wyznaczona osoba przestata podtrzymywac
skrzydto, na skutek przemieszczenia si¢ strumienia zasSmigtowego na prawym
skrzydle zostata wytworzona wigksza sita nos$na, co spowodowato potozenie lewego
skrzydta na ziemig. Uczen pilot natychmiast wyczepil ling holownicza, ale
szybowiec wykonat cyrkiel o 90° w lewo. Wypadek miat miejsce ok. godziny 13:30.
Po zdarzeniu dokonano ogledzin konstrukcji szybowca. Nie stwierdzono uszkodzen
oprocz wgniecionego w konstrukcj¢ koéteczka ogonowego. Podjeto decyzje
o ponownej probie startu. Aby rozbieg zespotu moégt by¢ wykonany w tozu wiatru
pilot samolotu holujacego sprawdzil przedpole przypuszczalnego rozbiegu i nie
znalazl przeszkod. Ustawiono zesp6t w tozu wiatru i bez przeszkod wystartowano
0 godzinie 14:00. Lot do Warszawy przebiegl pomyslnie. Po powrocie na lotnisko
Warszawa Babice przy bardziej szczegétowych ogledzinach okazato sig, ze oprécz
uszkodzenia kétka ogonowego sa inne uszkodzenia kwalifikujace szybowiec do
naprawy w certyfikowanym zaktadzie.

Niskie potozenie 1 duza rozpigto$¢ skrzydet szybowca SZD-38A Jantar 1 przy
niesymetrycznym oplywie podczas startu za samolotem powoduje znaczna
podatnos¢ na opuszczanie skrzydta i mozliwo$¢ kontaktu z ziemia. Jest to cecha
charakterystyczna tego typu szybowcéw znana od poczatku wprowadzenia ich do
eksploatacji. Tylko przy zastosowaniu specyficznej, opisanej w Instrukcji
Uzytkowania w Locie, techniki starty na tym typie szybowca przebiegaja bez
zaktocen. Podczas drugiego startu za samolotem zastosowano si¢ do zalecen
opisanych w I[UwL i odbyt si¢ on pomyslnie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-38A Jantar 1, SP-2793, data 11.09.2004 r.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
W wyniku wypadku szybowiec zostal uszkodzony
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego — uczen pilot szybowcowy mezczyzna lat 67.
Szkolenie szybowcowe rozpoczal w 1957 roku. Czynnie latal do roku 1988
uzyskujac uprawnienie instruktora II klasy. W latach 1989 do 2000 nie wykonywat
lotéw. W roku 2001 wznowit latanie i do 2004 r. wykonywat loty jako uczen pilot.
W tym roku podjal dzialania zmierzajace do ponownego uzyskania licencji pilota
szybowcowego, ktéra Urzad Lotnictwa Cywilnego wydal mu w dniu 14 wrze$nia
2004 r., czyli trzy dni po zaistnieniu zdarzenia.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna na sezon 2004 r.

Posiada nalot ogdlny na szybowcach 1398 godzin.

Nalot samodzielny 1337 godzin. Posiada uprawnienia do samodzielnego
wykonywania lotéw na 23 typach szybowcéw w tym na szybowcu SZD-38A

Jantar 1.

Na typie szybowca, na ktorym nastapit wypadek wykonat 33 loty w facznym czasie
56 godzin i 22 minuty.

Poprzedni lot przed wypadkiem uczen pilot wykonat w dniu 15 sierpnia 2004 r. a na
szybowcu Jantar 1 w dniu 7 sierpnia 2004 r.

Posiada orzeczenie lotniczo lekarskie klasy 2 z ograniczeniem VDL wazne do 26
listopada 2004 .

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec: SZD-38A Jantar 1 wyczynowy, jednomiejscowy, wolnono$ny grzbietoptat

w uktadzie klasycznym. Podwozie: koto gtéwne i kétko ogonowe
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-38A Jantar 1, SP-2793, data 11.09.2004 r.

Rok Nr fabryczny | Znaki ) )
Producent Nr rejestru | Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze
1974 | ZSLS Delta Bielsko B-637 SP-2793 2793 24.01.1975
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 20.04.2005 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1341 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 659 lotoéw.
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 659 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 09.04.2004 r.
przy nalocie catkowitym 1309 godzin
wykonano w Aeroklub Warszawski
Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.) 100 godz.

Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w ITUwL.

Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

PROGNOZA POGODY NA REJON WARSZAWY
WAZNA OD 5.00 UTC DO 12.00 UTC DNIA 11.09.2004
SYTUACJA BARYCZNA SKRAJ NIZU ZNAD BALKANOW
ORAZ STOPNIOWO SKRAJ WYZU ZNAD MORZA POLNOCNEGO
WIATR PRZYZIEMNY 160-190° 5-10-15 KT LOKALNIE MOZLIWE

PORYWY DO 25 KT

WIATR NA WYSOKOSCI :
300M AGL 190 - 220° 20-25 KT
600 M AGL 220 - 250° 20-25 KT
1000 M AGL 210 - 240° 20-25 KT

ZJAWISKA BRAK

WIDZIALNOSC 10-20 KM
CHMURY 2-4/8 CI 6000 M AMSL
IZOTERMA 0O°C 3500 M AMSL

OBLODZENIE BRAK

TUBULENCJA SEABA DO UMIARKOWANEJ

Pora dnia: dzien, warunki o$wietlenia naturalnego — wczesne popotudnie.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-38A Jantar 1, SP-2793, data 11.09.2004 r.

1.9. Lacznosé¢.

Szybowiec byl wyposazony w poktadowa radiostacje typu RS-6101-1 posiadajaca
pozwolenie wazne do dnia 31.12.2010 r.

F.acznos¢ radiowa byta utrzymywana.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek mial miejsce podczas startu za samolotem z terenu ladowiska
w Przasnyszu.
Wsp6trzedne srodka ladowiska (ARP) wedtug WGS-84:

szerokos¢ geogr. - N 53°00' 35,798"

dlugos¢ geogr. - E 20°55'59,820"
Wysokos¢ ladowiska: 117 m AMSL
Droga startowa: trawiasta 115°/ 295° dlugos¢ 800 m szerokos¢ 60 m.
Czestotliwos¢ radiowa (port i kwadrat) 122,6 MHz.

Uzytkownik: Aeroklub Pétnocnego Mazowsza, Sierakowo 56 06-300 Przasnysz.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec nie byt wyposazony w rejestrator parametréw lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec po zaczepieniu koncéwka prawego skrzydta o ziemie wykonat cyrkiel
zatrzymujac si¢ obrécony o 90° w lewo. Szybowiec ulegt uszkodzeniu. Z zewnatrz
widoczne bylo wgniecenie kétka ogonowego w belke kadtuba. Po doktadniejszej
weryfikacji (zdemontowanie usterzenia poziomego 1 steru kierunku) stwierdzono
inne uszkodzenia: czg¢sciowe odklejenia w stateczniku pionowym i poziomym oraz

zabielenia belki kadluba w okolicy kétka ogonowego.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Uczen pilot nie byt poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu we wdychanym

powietrzu.
1.14. Pozar.

Pozaru nie byto.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-38A Jantar 1, SP-2793, data 11.09.2004 r.

1.15. Czynniki przezycia.

Uczen pilot na skutek zaistnienia wypadku nie odniést zadnych obrazen i o wlasnych

sitach opuscit szybowiec.
1.16. Badania i ekspertyzy.
Przeprowadzono badania w standardowym zakresie.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.
Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.
2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.
1. Poziom wyszkolenia i kwalifikacje ucznia pilota byty odpowiednie.
2. Dokumentacja statku powietrznego w sprawdzonym przez komisj¢ zakresie byta
prowadzona prawidtowo.
Jakos$¢ obstug statku powietrznego nie wzbudzala zastrzezen.
Nie stwierdzono niesprawnosci statku powietrznego przed startem.
Obciazenie statku powietrznego miescito si¢ w dopuszczalnym zakresie.
Uczen pilot posiadal wazne orzeczenie lotniczo lekarskie.
Stan trzezwosci ucznia pilota nie byt badany.

Uczen pilot start za samolotem planowal wykona¢ w tozu wiatru.

A AN U

Proba startu za samolotem na szybowcu SZD-38A Jantar 1 zostala wykonana
bez uwzglg¢dnienia zalecen opisanych w Instrukcji Uzytkowania w Locie.

10. Start z bocznym wiatrem zostal wykonany z powodu braku zgody
przedstawiciela uzytkownika ladowiska na wykorzystanie terenu znajdujacego

si¢ poza wyznaczonym pasem startow.

2.2. Przyczyna wypadku.

Przyczyna zaistnienia wypadku byto wykonanie startu z bocznym wiatrem przez
ucznia pilota na szybowcu charakteryzujacym si¢ sktonnoscia do opuszczania skrzydta

w tej fazie lotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-38A Jantar 1, SP-2793, data 11.09.2004 r.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byl brak zgody przedstawiciela
zarzadzajacego ladowiskiem na start w tozu wiatru z wykorzystaniem czgsci
nawierzchni poza wyznaczonym pasem startowym i pospiech spowodowany dzialaniem

pilota holujacego.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia nie zaproponowata wprowadzenia zalecen
profilaktycznych:

4. ZALACZNIKI.
Brak.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Jerzyy Kedgierski
(podpis nieczytelny)
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