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Paristwowa Komisja Badania Wypadkiw Lotniczych
Balon  gazowy NL-1000/STU, D-OCOL, Jakonéwko,11 wrzesnia 2004 r.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 246/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: Balon gazowy NL-1000/STU

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: D-OCOL

Dowddca statku powietrznego: -

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: Jakonéwko

Data i czas zdarzenia: 11 wrzesnia 2004 r.

STRESZCZENIE

W dniach od 8 do 15 wrze$nia 2004 r. w Niemczech odbywaty si¢ 10 Mistrzostwa
Swiata Balonéw Gazowych FAl O godz. 1:37 z miejscowosci BITTERFELD
wystartowat balon gazowy typu NL-1000/STU o znakach rozpoznawczych D-OCOL z
zatoga Nr 17 w skiadzie: dowédca statku powietrznego h I pilot

oraz obserwatorka z ramienia kierownictwa sportowego zawodow
Po okoto 17 godz. lotu w kierunku granicy polsko-litewskiej
okoto godz. 18:32 zaloga postanowita wyladowa¢ w rejonie miejscowosci
Jakonéwko. Po ladowaniu nastgpito gwattowne spalanie wodoru w powloce balonu.
Zatoga odniosta powazne obrazenia.

Do badania wypadku wyjechat Zesp6t Roboczy PKBWL w skiadzie:

mgr Ignacy GOLINSKI - kierownik zespotu badawczego PKBWL,
Tomasz KUCHCINSKI - kierownik Wydziatu Bezpieczeristwa AP.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

- przyczyna wypadku lotniczego bylo lgdowanie balonu w bezposredniej bliskosci
linii $redniego napiecia 15 kV, co spowodowato przeskoczenie iskry na powioke
balonu lub dotkniecie powtoki balonu przewodu linii, co spowodowato gwattowne
spalanie wodoru, ktérym byta wypeiniona powioka balonu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon gazowy NL-1000/STU, D-OCOL, Jakonowko, 11 wrzesnia 2004 r.

INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.

1.1. Historia lotu (dane o locie).

W dniach od 8 do 15 wrzeénia 2004 r. w Niemczech odbywaly si¢ 10 Mistrzostwa
Swiata Balonbw Gazowych FAl. O godz. 1:37 wystartowal z miejscowosci
BITTERFELD balon gazowy typu NL-1000/STU o znakach rozpoznawczych D-OCOL
z zalogg Nr 17 w skiadzie: dowddca statku powietrznego h Il pilot NGz
serwatorka z ramienia kierownictwa sportowego zawodéw
. Po 17 godz. lotu w kierunku granicy polsko-litewskiej okoto
godz. 18:37 zatoga postanowita wyladowa¢ w rejonie miejscowoéci Jakondwko. Po
ladowaniu w odlegto$ci okoto 20 m. od linii energetycznej $redniego napigcia 15 kV,
nastgpito gwattowne spalanie wodoru w powtoce balonu. Zatoga odniosta powazne
obraZenia i zostata odwieziona do szpitala w Gizycku przez pogotowie ratunkowe
wezwane na miejsce wypadku przez okoliczng ludnos¢.

1.2. Obrazenia os6b.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne 2 - -
Nieznaczne 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

1. Spalona goérna czgs¢ powtoki w okoto 40%.
2. Kosz z napisem na tabliczce znamionowej D-OFVA werk 5084 inny niz nr
rozpoznawczy balonu — nieuszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto

1.5. Informacja o skiadzie osobowym (dane o zatodze).

Dowddca statku powietrznego pilot_
ﬁ posiada licencje balonu wolnego gazowego i na ogrzane
powietrze PPL(D) I vydang przez Niemieckg Republike Federalng

19.05.1992 r., wazng w okresie waznosci badan lekarskich. Certyfikat medyczny

wazny do 31.12.2004 r. Nalot og6lny na balonach 1444 godz. 09 min.
h pilot* posiada licencje balonu
wolnego gazowego i na ogrzane powietrze, wydang przez Niemieckg

Republike Federalng, wazng w okresie waznoéci badar lekarskich. Nalot ogélny na
balonach wolnych gazowych i na ogrzane powietrze 637 godz. 37 min.
Obserwator z ramienia

jury 10 Mistrzostw Swiata Balonéw Gazowych.
1.6. Informacja o statku powietrznym.
Balon gazowy, bezsieciowy, i bez gérnego rozrywacza, typu NL-1000/STU.

Rok bud. Producent Nr fab. | Zn. rozp. [Nrrej. |Data rej.

1992 |[Ballonbau Woérner GmbH 1039 D-OCOL |L 23155/06.03.2000
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon gazowy NL-1000/STU, D-OCOL, Jakonowko, 11 wrzesnia 2004 r.

Nalot od poczatku eksploatacji...........ccccvmverrirveercisnieiisninneenennns 1581 godz. 12 min.
Swiadectwo Zdatnosci do LOtU WaZNE:.........eereeeerereereresesessessnseraneees sierpien 2005 r.
U -7 AU —— wodér.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon Gizycka w dniu 11.09.200 r. od godz. 15:00 do 21:00
UTC.

1. Sytuacja baryczna: rejon znajdowat sig pod wplywem stabngcego wyzu i
nasuwajgcej sie od zachodu plytkiej zatoki nizowej z frontem chtodnym.

2. Zjawiska: w koricu okresu w zachodniej i péinocno-zachodniej czesci rejonu
wystapity przelotne opady deszczu.

3. Wiatr dolny:......ccocceneminnneenminecinmeisecsnssssssesssssnsssssssssssssns 180 - 190°; 4-6 m/s.

VAV T b= 1y Vo T oo TSP PP powyzej 10 km.

5. Chmury: 4/8-6/9 Sc 1500 m AGL, Ac pow. 2500 mAGL, w opadzie przelotnym
5/8-7/8 Cu, Cb 600-800 m AGL.

6. Temperatura powietrza.............cccevvvrvmieninnncnsccnenannens 21° C obnizajgca sig¢ do 18° C.
T QINHL....cemreeenssroreesrorens rmmmeniiiss sosissss shs d5HTERsF MRS SRS EEAS SRS NRR S RIPARES Ega3 prPRORESESamunEs 1013 hPa.
8. Turbulencja oceniona...........ccvverevsranerennnennanns staba i umiarkowana w chmurach Cb

1.8. Srodki nawigacyjne.
Peine wyposazenie do przelotéw dalekich balonem wolnym.

1.9. Lacznosé.

Balon jest wyposazony w korespondencyjng radiostacje poktadowa Dittel FSG 71 M,
nr LB-432/85 o mocy w antenie 6 W i radiostacje Becker ATC 2000 nr LB-334/79 o
mocy 250W..

1.10. Dane dotyczace lotniska.

Nie dotyczy.

1.11. Poktadowe rejestratory.

Balon nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Zaloga nie zauwazyta z powietrza linii $redniego napigcia 15 kV. Balon ladowat w
odleglosci 22 m od linii $redniego napigcia. Po wyladowaniu nastgpito gwattowne
spalanie gazu no$nego w powtoce balonu.

1.13. Informacje medyczne.

Dowddca statku powietrznego _zosta& poddany badaniom lekarskim
okresowym dnia 08.08. 2003 r. w Fliegeérztliche Untersuchungsstelle Leiter przez dr
med. w Monachium, i zostat uznany jako zdolny do
wykonywania czynnosci lotniczych pilota balonu wolnego. Na podstawie wykonanych
badan lekarskich zastosowano nastgpujace ograniczenia: VML. Orzeczenie wazne
jest do dnia 31.12.2004 r.

Po wypadku zostat przyjety do Samodzielnego Publicznego Zaktadu Opieki
Zdrowotnej w Gizycku w stanie dobrym. W czasie wypadku przytomnosci nie stracit.
Skarzyt si¢ na bolesnosé w okolicy prawego stawu skokowego. Wykonane zdjgcie
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Baloigazowy NL-1000/STU, D-OCOL, Jakonéwko, 11 wrzesnia 2004 r.

rentgenowskie wykazalo zwichnigecie w stawie skokowo pietowym. W znieczuleniu
ogbinym dokonano nastawienia zwichnigcia i zalozono szyne gipsowg. Kontrolne
badanie rentgenowskie, wykonane po dwoch dniach wykazato prawidiowe
ustawienie kosci stawu skokowego. Zalozono szyne gipsowg transportowg i w
trzeciej dobie wypisano chorego z zaleceniem dalszego leczenia w miejscu
zamieszkania.

] pilot_ - przyjety do szpitala z rozpoznaniem stluczenia

glowy, rang thuczong w okolicy w okolicy czotlowo — ciemieniowej oraz skrgceniem
barku lewego. W badaniu rentgenowskim nie stwierdzono ztaman kosci barku.

Rane na glowie zaopatrzono chirurgicznie i zeszyto. Na stluczony bark zatozono
migkki opatrunek unieruchamiajgcy.

Po trzy dniowej obserwacji zostal wypisany ze szpitala z zaleceniem dalszego
leczenia ambulatoryjnego w miejscu zamieszkania.

— obserwator zawodow ze strony jury, w wyniku wypadku
doznata skomplikowanego, otwartego, wieloodtamowego ztamania dalszej nasady
kosci piszczelowej i strzatki konczyny lewej. Stwierdzono réwniez ziamanie
kompresyjne trzonu kregu ledzwiowego pierwszego / L 1 / bez objawow
neurologicznych. Ztamania potwierdzono badaniem radiologicznym. W nocy w dniu
przyjecia w znieczuleniu og6lnym dotchawicznym przeprowadzono zabieg
operacyjny polegajacy na zespoleniu za pomocg gwozdzi i drutbw metalowych,
wolnych odtaméw kostnych i usunigciu drobnych odtamkoéw kos$ci. Mimo dokonanych
zespolen ztamanie z powodu braku fragmentoéw kostnych bytlo mato stabilne. Po
zabiegu operacyjnym na podudzie zalozono gipsowy opatrunek unieruchamiajagcy.
W nastepnych dniach stan chorej byt dobry. Przeprowadzono badanie
ultrasonograficzne jamy brzusznej w ktérym nie stwierdzono obrazeri narzadow
wewnetrznych.

Chora nie wyrazita zgody na nastawienie w Polsce ztamanego kregu L-1.

W stanie ogéinym dobrym w dniu 14.09.2004 r. na wlasne Zadanie zostata
wypisana ze szpitala z zaleceniem kontynuowania leczenia w kraju zamieszkania.
Na okres transportu lotniczego zalecono zastosowanie materaca prézniowego oraz
opieke lekarska.

Opinia
Najpowazniejsze obrazenia w wypadku odniosta pani _ ktorej
leczenie, a pb6zniej rehabilitacja moze trwa¢ nawet kilka miesigcy. Doznane

obrazenia moga takze spowodowaé trwaly uszczerbek na zdrowiu osoby
poszkodowanej.

Uszkodzenia ciata dowodcy zatogi i drugiego pilota sg mniej grozne, jednak moga
tez spowodowaé kilku tygodniowe dolegliwosci skutkujace ograniczeniem czynnosci
codziennych, przy czym obraZenia jakich doznal* sq bardziej dolegliwe i
beda wymagaly diuzszego leczenia niz obrazenia drugiego pilota.

1.14. Pozar.

Balon lgdowat okoto 20 m od linii $redniego napigcia 15 kV. Biorgc pod uwage wiatr
wiejacy w strong linii i wysoko$¢ balonu stojacego na ziemi 30 m, balon mogt dotkna¢
przewodéw linii. Z zeznafh dowbddcy zatogi wynika, ze po wyladowaniu nastapit
przeskok iskry elektrycznej pomiedzy przewodami a powtokg balonu. Nastapit zapton
i gwattowne spalanie gazu nosnego, ktérym byt wodér. Czasza balonu splongta w
goérnej czesci w okoto 40%.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon gazowy NL-1000/STU, D-OCOL, Jakonéwko, 11 wrzesnia 2004 r.

1.15. Ratownictwo i szanse przezycia.

Po wypadku balonu zatoga o wiasnych sitach opuscita gondole balonu, jednakze z
uwagi na poniesione obraZenia nie mogta oddali¢ si¢ od ptongcego balonu. Na dalszg
odleglo$é pomoglta ewakuowaé sig okoliczna ludnosé, ktéra powiadomita takze
pogotowie ratunkowe.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Czlonkowie Komisji wykonali szereg czynnosci na miejscu wypadku balonu.
Przestuchano $wiadkéw oraz przeanalizowano protokély wykonanych czynnosci
technicznych i dokumentacje techniczng balonu. Sprawdzono dokumentacjg lotng

iiwidci zalogi. Uwzgledniono opini¢ nr 101/04 biegtego sadowego inz.poz. ||

1.17. Informacje o dziatalnosci j. o. lotni. i administraciji.

Wypadek zdarzyt si¢ okolo godz. 18:32. Wszystkie czynnosci do przyjazdu
przedstawicieli PKBWL wykonali funkcjonariusze KPP z Wegorzewa wraz z
pracownikami rejonu energetycznego.

1.18. Informacje uzupetniajgce.

W dniu 13 wrzeénia 2004 r. na miejsce wypadku wyjechata z Warszawy ekipa
badawcza w skiadzie; mgr Ignacy GOLINSKI - Kierownik Zespotu Badawczego
PKBWL oraz Tomasz KUCHCINSKI - Szef Wydziatu Bezpieczeristwa Aeroklubu
Polskiego. W dniu 15 grudnia 2004 r. do zespotu badawczego dotaczono dr inz.
Macieja LASKA.

1.19. Nowe metody badan.
Nie zastosowano.

2. ANALIZA.
Analiza wypadku zostata przeprowadzona pod katem wyjasnienia zdarzenia.

2.1. Analiza zdarzenia.
W dniach od 8 do 15 wrze$nia 2004 r. w Niemczech odbywaty si¢ 10 Mistrzostwa
Swiata Balonow Gazowych FAL O godz. 1:37 wystartowat z miejscowosci

BITTERFELD balon gazowy typu NL-1000/STU o znakach rozpoznawczych D-OCOL
z zaloga Nr 17 w skladzie: dow6dca statku powietrznego w
# oraz obserwatorka z ramienia jury zawodow

Jako gaz nos$ny do wypetnienia powloki uzyto wodoru. Po okoto 17 godz.
lotu w kierunku granicy polsko-litewskiej, okoto godz. 18:32 zatoga postanowita
wyladowaé w rejonie miejscowosci Jakonéwko. Po szybkim zej$ciu 2z wysokosci 3000
ft., zaloga ladowata okoto 20 m od linii Sredniego napigcia 15 kV. Nikt z zatogi przed
ladowaniem nie zauwazyt linii energetycznej. Dopiero po przyziemieniu dowédca
zalogi spostrzegt linie energetyczng. Wedlug zeznan dowoédcy zatogi pomiedzy
przewodami linii a powloka balonu nastapit przeskok iskry elektrycznej, ktéra
spowodowata zapton wodoru wypehniajacego powtoke balonu, a nastgpnie wybuch w
gornej czesci balonu. Wybuch poderwat gondole wraz z ludzmi na wysoko$¢ 2 -3 m i
przenioést go w strone linii energetycznej. Po opadnigciu gondoli dowodca zatogi
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Balon gazowy NL-1000/STU, D-OCOL, Jakonéwko, 11 wrzesnia 2004 r.

nakazat opuszczenie balonu. Po opuszczeniu gondoli okoliczna ludno$¢ pomogta
oddali¢ si¢ zatodze od ptonacego balonu.

Nie mozna tez wykluczy¢ drugiej mozliwosci, Zze nastgpito dotknigcie powtoki do
przewodu linii energetycznej. Pierwsze $lady zetknigcia sie gondoli z ziemig
zaobserwowano w odleglosci 22 m od linii pod wiatr. Biorac pod uwage, ze
maksymalna wysokos¢ linii wynosi 8 m, to przekatna od 22 do 8 m wynosi 23, 41 m,
przy wietrze o sile 12 kt wiejagcym w kierunku linii, i wysokos$ci balonu 30 m z powlokg
nie wypelniong catkowicie, mozliwym jest opadnigcie balonu na lini¢ wysokiego

napiecia.

Uszkodzenia powtoki wskazujg na pozar gazu no$nego (wodoru) w powtoce balonu.
Z ogledzin miejsca wypadku wynika, 2ze zaplon gazu moégt nastgpi¢ tez w wyniku
przeskoku iskry elektrycznej pomiedzy powlokg a przewodami linii elektrycznej 15
kV obok ktérej przyziemit si¢ balon.

3. Whnioski.

1
3.1.1. Pogoda dla wykonania powyzszych lotéw byta odpowiednia.
3.1.2. Pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu.
3.1.3. Balon posiadat petne wyposazenie do wykonywania lotow diugodystansowych.
3.1.4. Gazem no$nym balonu byt wodér.
3.1.5. Balon ladowat okoto 20 m od linii $redniego napigcia 15 kV.
3.1.6. Wysokos¢ przewodéw linii wynosita 6 — 8 m.
3.1.7. Wysoko$¢ balonu stojgcego na ziemi po napetnieniu powloki wynosi 30 m.
3.1.8. Odlegtosé pierwszych $ladéw zetknigcia sig gondoli z ziemig wynosi 22 m od
linii energetycznej.

3.2. Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyng wypadku lotniczego bylo zbyt bliskie ladowanie balonu obok linii
sredniego napiecia 15 kV, przeskoczenie iskry na powtoke balonu lub dotknigcie
powloka balonu przewodu linii, co spowodowato gwattowne spalanie wodoru, ktérym
byta wypetniona powioka balonu.

4. Zalecenie profilaktyczne.

Po rozpatrzeniu zebranego materiatu Komisja postanowita sformulowanie zalecen

profilaktycznych pozostawié wiadzom lotniczym Niemieckiej Republiki Federalnej.

Dla Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

- rozwazyé zasadno$é ograniczenia lotow balonéw gazowych zatogowych,
uzywajacych gazéw palnych jako gazéw no$nych, w polskiej przestrzeni
powietrznej.
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