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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL — 104 ,,Wilga”’; SP — CRZ, data zdarzenia 14.09.2004 r., gora Zar

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowodca statku powietrznego:
Organizator lotoéw/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

wypadek

samolot PZL — 104 ,,Wilga” 35

SP - CRZ

pilot zawodowy, instruktor

Gérska Szkola Szybowcowa ,,Zar”

Aeroklub Polski

Aeroklub Polski

gora Zar

14 wrze$nia 2004 r., godz. 10:38 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Zniszczony
Obrazenia zatogi: ~ powazne
STRESZCZENIE

W dniu 14 wrzesnia 2004 r. w czasie lotu holowanego z lotniska Gorskiej Szkoty

Szybowcowej Zar (GSS Zar) nastapito zaczepienie liny holowniczej o 0$ kota przedniego

holowanego szybowca w wyniku czego nieodczepiona od szybowca lina wprowadzita

samolot w lot nurkowy, ktéry po zerwaniu si¢ liny, zderzyl si¢ ze zboczem gory.

W wyniku wypadku zatoga samolotu doznata bardzo powaznych obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespot badawczy PKBWL w skladzie:

Maciej Lasek
Jerzy Kedzierski
Tomasz Makowski

Pawel Gora

- kierujacy zespotem,
- czlonek zespotu,
- czlonek zespotu,

- ekspert PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyne wypadku lotniczego:

1. Zakleszczenie liny holowniczej w komorze przedniego kola szybowca co

uniemozliwilo jej wyczepienie.

2. Wykonanie manewru odejscia szybowca do lotu zaglowego mimo braku

kontroli prawidlowosci wyczepienia liny holowniczej.

RAPORT KONCOWY
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Samolot PZL — 104 ,, Wilga”’; SP — CRZ; data zdarzenia 14.09.2004 r., géra Zar

3. Wyhamowanie predkosci oraz wywolanie duzego momentu pochylajacego
samolotu holujacego przez niewyczepiona ling holownicza w czasie odejScia

szybowca do lotu zaglowego.
Do zaistnienia wypadku przyczynity sig:

1) Nieobecnos¢ w kwadracie osoby wyznaczonej i uprawnionej do Kierowania

Lotami w momencie naprezania i startu zespotu;

2) Brak decyzji instruktora w szybowcu o przerwaniu startu w momencie
stwierdzenia nieprawidlowosci w naprezaniu liny holowniczej 1 niewyczepienie

szybowca;

3) Decyzja instruktora w szybowcu o wyczepieniu na zbyt matej wysokosci nad

zboczem;

4) Mate doswiadczenie szkolonego pilota w lotach na samolocie PZL-104 ,,Wilga”.

Zdaniem Komisji, prowadzenie szkolenia do uzyskania uprawnienia do holowania
szybowcoOw na lotniskach gorskich wprowadza zbyt wysoki poziom zagrozenia dla

bezpieczenstwa wykonywanych lotow.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 4 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL — 104 ,, Wilga”’; SP — CRZ; data zdarzenia 14.09.2004 r., géra Zar

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 14.09.2004 r. na lotnisku GSS Zar zaplanowano wykonywanie szkolnych i
treningowych lotow szybowcowych oraz samolotowych lotow szkolnych, ktorych celem
byto uzyskanie uprawnienia do holowania szybowcow. Starty miaty by¢ wykonane w dot

zbocza z poczatkiem rozbiegu na wysokos$ci hangaru szybowcowego.

Pierwszym lotem tego dnia miat by¢ start zespotu samolot holujacy PZL-104 ,,Wilga”
znak rozp. SP-CRZ i szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz” znak rozp. SP-3408. W sktad
zatlogi samolotu wchodzili: instruktor — pilot zawodowy lat 39 oraz pilot turystyczny lat
23. Zadaniem lotu byta nauka holowania szybowcow (byt to pierwszy lot przeszkalanego
pilota na to zadanie). Zatogg szybowca stanowili: instruktor — pilot lat 35 oraz uczen —
pilot lat 34. Zadaniem dla ucznia w szybowcu byta nauka lotu z wykorzystaniem noszen

zaglowych.

Przed rozpoczeciem lotéw instruktor, petniacy funkcje Kierownika Lotow (KL),
przeprowadzit z pilotami i uczniami-pilotami szybowcowymi odprawg przedlotowa, w
czasie ktorej zapoznat ich z aktualnym komunikatem meteorologicznym, zasadami
bezpieczenstwa wykonywania lotow szybowcowych w GSS Zar oraz przydzielil zadania.
W tym czasie instruktor samolotowy prowadzit przygotowanie naziemne pilota

samolotowego majacego szkoli¢ si¢ do uzyskania uprawnienia holu szybowcow.

Probe silnika samolotu holujacego przeprowadzil szkolony pilot w obecnosci
instruktora samolotowego. Po wykonaniu préby (okolo godziny 10:30 LMT) pilot
poprosit przez radio o zgod¢ na kotowanie pod szybowiec, a po jej uzyskaniu podkotowat
do czekajacego na pasie szybowca. W tym czasie osoba majaca petni¢ tego dnia funkcje
KL opuscita kwadrat. O godz. 10:34, po podczepieniu i otrzymaniu przez radio komendy
do naprg¢zania (komisji nie udato si¢ wyjasni¢ kto pod nieobecnos¢ KL wydat ta
komendg), samolot rozpoczal naprgzanie liny holowniczej. W trakcie naprezania liny
doszto do delikatnego szarpnigcia szybowca. W wyniku tego szybowiec zaczat si¢ toczy¢
powoli w dot zbocza w kierunku samolotu holujacego co spowodowato zluznienie liny
holowniczej 1 przetoczenie si¢ po niej szybowca. Widzac zluzniajaca si¢ ling 1 staczanie
si¢ szybowca w dot zbocza, pilot-instruktor w szybowcu otworzyl hamulce
aerodynamiczne. Jednocze$nie obstuga startowa postanowita przerwaé start w celu
poprawienia zluznionej liny holowniczej, w zwiazku z czym osoba wypuszczajaca

szybowiec potozyta koncowke skrzydta na ziemi i stangta przed szybowcem krzyzujac
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rece nad glowa co bylo znakiem do przerwania startu, a druga osoba préobowata
zatrzymac staczajacy si¢ szybowiec z usterzenie poziome. Znajdujacy si¢ w kwadracie
pilot szybowcowy i samolotowy pod nieobecno$¢ KL wydat przez radio komendg dla
zatogi samolotu ,,RZ przerwij start”, ktéra to komenda zostala jednak przez zaloge
zrozumiana jako ,,start”. W tym momencie pilot samolotu holujacego zwigkszyt obroty
silnika do startu i rozpoczat rozbieg. Pomimo potozonego skrzydta, otwartych hamulcow
aerodynamicznych oraz znajdujacych si¢ przed skrzydlem i statecznikiem szybowca
osob, instruktor w szybowcu przejat sterowanie i zdotat bezpiecznie wystartowac. Po
oderwaniu si¢ zespotu od ziemi, zadna ze znajdujacych si¢ na starcie 0osob nie zauwazyta
nieprawidlowosci w podczepieniu liny holowniczej do szybowca. Dalszy lot na holu
wykonywat uczen — pilot. Po starcie zesp6t wykonat zakret w lewo 1 kontynuowat lot w
kierunku potudniowego zbocza gory Zar. Nad zachodnim skrajem gory Zar, wykonat
zakret w prawo 1 rozpoczat lot w strefie zboczowych pradow wstepujacych. Ze wzgledu
na mata wysokos$¢, zespot kontynuowat lot po prostej, po czym wykonat kolejny zakrgt w
prawo o okoto 180° i ponownie wszedt w strefe¢ pradow zboczowych. Dolatujac do
rejonu wawozu potoku Krzywego, zespot wszedt w silne noszenie zaglowe rzedu 5 m/s i
instruktor w szybowcu postanowit wyczepi¢ szybowiec. W tym celu pociagnat za linke
wyczepu 1 podal przez radio informacj¢ ,,wyczepienie, dzieki” przechodzac do lotu
zaglowego w silnym noszeniu. Jak zeznali uczen-pilot i instruktor w szybowcu, szybko
stracili oni samolot z pola widzenia. Po chwili obaj odniesli wrazenie jakby szybowiec
stracit sterowno$¢, a nastgpnie dwa wystepujace po sobie szarpnigcia. W tym momencie
szybowiec odzyskat sterowno$¢. Instruktor w samolocie czujac nagle wyhamowanie
predkosci 1 zadarcie ogona samolotu do gory, polecit szkolonemu pilotowi natychmiast
wyczepi¢ ling holownicza, jednak przed wykonaniem tego polecenia nastapito zerwanie
liny. Po zerwaniu liny, samolot nurkowat pod katem 80 — 90° w kierunku zbocza gory
Zar. Instruktor, ze wzgledu na mata predko$¢ lotu oraz niewielka wysoko$é¢ lotu nad
zboczem, nie zdecydowal si¢ na wykonanie zakretu o 180° w kierunku od zbocza,
probujac najpierw rozpedzi¢ samolot zwigkszajac moc silnika, a nie widzac mozliwos$ci
uniknigcia zderzenia ze zboczem tak zmniejszy¢ kat toru lotu, aby pod jak najmniejszym
katem ,,wejs¢ w drzewa”. Rosnacy na zboczu gory Zar las ztagodzit impet zderzenia z
ziemia powodujac jednoczes$nie stopniowe niszczenie konstrukcji samolotu w tym
zbiornikow z paliwem. Praktycznie zaraz po zderzeniu instruktor odzyskat swiadomos¢ i
probowal uwolni¢ siebie 1 nieprzytomnego szkolonego pilota z wraku samolotu. Z

powodu powaznych obrazen ciata nie byt jednak w stanie tego zrobic.

RAPORT KONCOWY Strona 6z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych .
Samolot PZL — 104 ,,Wilga”’; SP — CRZ, data zdarzenia 14.09.2004 r., gora Zar

Zderzenie samolotu z lasem byto obserwowane ze startu i natychmiast uruchomiono
akcj¢ ratownicza. Na miejsce wypadku udalo sig czterech pilotow znajdujacych si¢ na
starcie a w $lad za nimi przybyta powiadomiona Straz Pozarna i Pogotowie Ratunkowe.
Po przybyciu na miejsce wypadku Strazy Pozarnej piloci zostali wyciagnigci ze

szczatkow samolotu, a nastgpnie przetransportowani do szpitala.

Po wyladowaniu szybowca Puchacz stwierdzono nawinigta na o$ przedniego kota od

strony prawej burty koncowke liny holownicze;.

v e

Fot. 1 Zblizenie podwozia szybowca SZD-50-3 Puchacz, ktory byt holowany przez samolot SP-CRZ tuz
przed wypadkiem — widoczny urwany fragment linki holowniczej, zaczepiony na przednim podwoziu

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 2 - -

Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zaistniatego wypadku samolot zostat catkowicie zniszczony.
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Fot. 2 Widok zniszczonego samolotu

1.4. Inne uszkodzenia.
W wyniku zderzenia z ziemia uszkodzeniu ulegly drzewa lasu porastajacego zbocze

gory Zar na dtugosci okoto 50-70 m .

Fot. 3 Uszkodzone drzewa przez samolot na dlugosci ponad 50 m.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych _
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca zespotu, instruktor — pilot samolotowy szkolenia ogdlnego, ograniczony (FI12),
zawodowy, lat 39, jest pilotem w GSS Zar. Nalot catkowity na samolotach do dnia
wypadku 795 h 1 49°. Kontrola Techniki Pilotazu (KTP) na samolotach wykonana w dniu
05.04.2004 r., wazna do dnia 04.04.2005 r. Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna
do dnia 02.04.2005 r. Badania lotniczo — lekarskie wykonat w Gtownym Osrodku Badan
Lotniczo — Lekarskich AP we Wroctawiu w dniu 07.01.2004 i otrzymal orzeczenie
lekarskie nr 0020/2004 jako zdolny wg klasy 1 zgodnie z JAR — FCL 3. W dniu wypadku

znajdowat si¢ w ciaglym treningu w lotach samolotowych i szybowcowych.

Pilot samolotu (szkolony), pilot turystyczny, lat 23, jest pilotem samolotowym w
Aeroklubie Gliwickim. Szkolenie samolotowe odbyl w roku 2003 na samolocie Zlin
42M. Uprawnienie do wykonywania lotéw na samolocie PZL — 104 ,,Wilga” uzyskat
16.06.2004 r. Do dnia wypadku wylatat 54h 1 33°. KTP wazne do dnia 03.11.2004 r.,
KWT wazne do dnia 12.03.2005 r. Ostatni lot przed wypadkiem wykonat 30.07.2004 r.
na samolocie PZL-104 ,,Wilga”.

Dowoddca statku powietrznego (szybowca), instruktor — pilot szybowcowy szkolenia
ogo6lnego (FI), lat 35, jest pilotem szybowcowym w Aeroklubie Bielsko — Bialskim.
Nalot catkowity do dnia wypadku 753h i 14 min. KWT wazna do dnia 20.03.2005 r.,
KTP wazne do 06.12.2004 r. Ostatni lot przed wypadkiem wykonat 13.09.2004 r. na

szybowcu ,,Puchacz”. W dniu wypadku byl w ciaglym treningu w lataniu szybowcowym.

Uczen — pilot szybowcowy, lat 34, szybowcowe szkolenie podstawowe odbyt w 2003 r.

w Aeroklubie Opolskim. Nalot na szybowcach do dnia wypadku 89h 1 24°.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot:

Platowiec: PZL — 104 ,,Wilga — 35”, jednosilnikowy gérnoptat o konstrukcji metalowe;.

bROk Producent nr fabryczny znaki nr rejestru | data rejestru
udowy platowca rozpoznawcze

1970 PZL — Warszawa 59058 SP - CRZ 1564 07.04.1971
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 27.01.2005 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 3338 h 53’
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 17079 lotow.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 1328 h 34’

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 21h 26’
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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Silnik typu Al 14 RA tlokowy, gwiazdowy, chlodzony powietrzem, gaznikowy, zalecany
rodzaj paliwa: benzyna lotnicza AVGAS 100LL

Rok produkc;ji Producent nr fabryczny
b.d. WSK — Kalisz KA804248
Data zabudowy silnika na ptatowiec 01.10.2002 r.
Maks. moc startowa 260 KM (kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1940 h 47
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej 58 h 26’

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 841 h 34 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 12.07.2004 r.

przy liczbie godzin pracy 1935 h 02’

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: AVGAS 100 LL, 100 1,
olej: AERO SHELL W 100,13 1.

Wyposazenie dodatkowe:

Brak.

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwL a zatadowanie i wywazenie

odpowiadato wymogom IUwL.

Szybowiec:

Ptatowiec: Szybowiec SZD — 50 — 3 ,,Puchacz”, dwumiejscowy gornoptat, wykonany z

kompozytoéw o konstrukcji skorupowe;.

Rok nr fabryczny znaki
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
1988 PDPS PZL — Bielsko B-1728 SP — 3408 3408 24.08.1988
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 10.10.2004 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Prognoza Pogody dla rejonu Bielsko — Biata (EPBA) i Zar (EPZR) nr 019381/2004.
Wazna 05:00 — 12:00 dnia 14.09.2004 r.

1. Sytuacja baryczna: rejon na skraju wyzu znad Ukrainy.

2. Wiatr przyziemny: 150 — 180°, lok. 200°, 04 — 10 kt, lok. 20kt, z mozliwo$cia
porywow 30 — 40kt
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e 300m AGL: 190 — 220, 15 — 20kt

e 600m AGL: 210 — 240, 20 — 24kt

e 1000m AGL: 220 — 240, 20 — 24kt
Zjawiska: rano lokalnie zamglenia.
Widzialno$¢: ponad 10km, rano miejscami 3 — 6km
Chmury: 0 -3/8 Cu, 0 —3/8 Ac, 1 5/8 Ci
Podstawy w AMSL: 1000 — 1400 3000 6000
Wierzchotki w AMSL: 2000 — 2200 3300 ----
Izoterma 0°C m AMSL.: ok. 3200
Oblodzenie: brak

10. Turbulencja: umiarkowana, lokalnie silna

A A

Warunki atmosferyczne nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Standardowe dla samolotu PZL — 104 ,,Wilga”, bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.9. Lacznos¢.

1) Samolot PZL — 104 ,,Wilga”, SP — CRZ, byl wyposazony w sprawna, radiostacj¢
RS 6102 A.

2) Szybowiec SZD 50 — 3 Puchacz, SP — 3408, byl wyposazony w sprawna
radiostacj¢ RS 6101.1.

3) Na starcie znajdowata si¢ sprawna radiostacja korespondencyjna. W trakcie
badania zdarzenia stwierdzono, ze podczas startu zespotu nie byto przy radiostacji

osoby uprawnionej do petienia funkcji KL.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Nazwa, kod lotniska startu: Zar, EPZR. Wspotrzedne ARP: 49°46°15.81” N,
019°13°04.91” E. Nachylenie drogi startowej 5,3%. ELEV AMSL 385m. Lacznos¢:
,kwadrat Zar” 122,800 MHz.

Miejsce zderzenia z ziemia: gora Zar, przysiotek ,Krzywe”, ponizej zbiornika
wodnego na szczycie, na wysokosci okoto 650 — 660 m AMSL. Samolot zderzyt si¢ z

zalesionym zboczem gory.
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Miejsce wypadku

Fot. 4 Zdjecie z powietrza Migdzybrodzia Zywieckiego, gory Zar, lotniska Zar, zabudowan Gorskiej
Szkoty Szybowcowej ,,Zar” i ich okolicy, widok w kierunku pélnocnym. Miejsce rozbicia si¢ samolotu
PZL-104 SP-CRZ zaznaczono na zdjgciu z6tta kropka w czerwonej obwodce.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Nie posiadal.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Samolot zderzyt sig z zalesionym zboczem gory Zar. Nie stwierdzono aby jakakolwiek
cze$¢ oddzielita si¢ od samolotu w powietrzu. Niszczenie samolotu nastgpowato
stopniowo od momentu zetknigcia samolotu z drzewami. W wyniku tego, jeszcze przed
zderzeniem z ziemia, znacznym uszkodzeniom ulegly skrzydla i usterzenie poziome
samolotu oraz rozerwane zostaty zbiorniki paliwa. Przed zderzeniem z ziemia kadtub
samolotu ,,owinal” si¢ dookota pnia drzewa od strony miejsca instruktora, przekrgcajac

si¢ jednoczes$nie na prawa burte.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku wypadku pilot — instruktor stracit przytomno$¢ oraz doznal bardzo
powaznych obrazen m.in. ztamania kosci podudzia obu konczyn z rozleglymi ranami
ptatowatymi okolic podkolanowych, ktére doprowadzity do uszkodzenia tgtnic
podkolanowych i nerwéw konczyn dolnych. W wyniku wypadku nie wystapito zjawisko

niepamigci wstecznej a pilot pamigtal caty przebieg krytycznego lotu.
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Pilot — szkolony doznat m.in. otwartego ztamania obu kosci podudzia, urazu glowy w
okolicy ciemieniowej oraz ogdlnych pottuczen. Kilka dni po wypadku na skutek zatoru
thuszczowego szkolony pilot zapadt w wielodniowa $piaczk¢. W wyniku wypadku u
szkolonego pilota wystapila niepami¢é wsteczna obejmujaca caly dzien, w ktérym

nastapito zdarzenie.

W obu przypadkach nawet po catkowitym zaleczeniu ran, bedzie istniata konieczno$¢

przeprowadzenia dlugotrwatlej rehabilitacji.

1.14. Pozar.

W wyniku zderzenia z ziemia uszkodzeniu ulegty zbiorniki paliwowe samolotu a wrak
samolotu i1 znajdujaca si¢ w nim zatoga zostaly zalane paliwem. Zapton rozlanego paliwa

nie nastapit. Po przybyciu na miejsce wypadku Strazy Pozarnej, wrak samolotu zostat

pokryty piana gasnicza.

1.15. Czynniki przezycia.

Poszukiwania samolotu i1 jego zatogi zostaly rozpoczgte przez zatoge szybowca
,Puchacz”. Natychmiast po zlokalizowaniu wraku jego pozycja zostala podana przez
radio osobom na lotnisku, ktére podjety akcje ratownicza. Samolot byt wyposazony w
standardowe pasy bezpieczenstwa dla samolotu PZL — 104 Wilga — tj. pasy biodrowe.
Zarowno szkolony pilot jak i instruktor mieli zapigte pasy. Po zderzeniu z drzewami i
ziemia samolot ulegl bardzo powaznym uszkodzeniom a zatoga doznata ci¢zkich obrazen
(szkolony pilot stracit przytomnos¢). W zwiazku z powyzszym piloci nie byli w stanie
sami opusci¢ wraku a wyciagnigcie ich z samolotu wymagato uzycia specjalistycznego
sprzgtu strazy pozarnej. Po przybyciu pogotowia ratunkowego obaj piloci zostali
przetransportowani do szpitala — instruktor $migtowcem ratowniczym a szkolony pilot

karetka pogotowia.

1.16. Badania i ekspertyzy.

W  celu wyeliminowania przyczyn technicznych wypadku przeanalizowano
dokumentacj¢ techniczng samolotu i1 szybowca oraz wykonano ekspertyzy wraku

samolotu.
Przestuchano $wiadkow celem odtworzenia i przeanalizowania przebiegu lotu.
Sprawdzono dziatanie hamulca na koto gltowne szybowca ,,Puchacz” — wynik

pozytywny.
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1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Dyrektor GSS Zar powiadomit niezwlocznie o zaistniatym wypadku Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych. Zabezpieczenie miejsca wypadku do czasu

przybycia zespotu Komisji, nie budzi zastrzezen.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Analiza o$wiadczen $wiadkéw zdarzenia wskazuje, ze w momencie startu w
kwadracie nie bylo Kierujacego Lotami (pomimo ztozenia przez osobe peiniaca ta
funkcj¢ zeznania wskazujacego na jego obecno$¢ do momentu wykonania startu przez
zespot).

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.
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2. ANALIZA.

Analiza zebranych dokumentéw wskazuje, ze statki powietrzne biorace udziat w
zdarzeniu byly sprawne technicznie, a ich zatogi miaty odpowiednie kwalifikacje i

umiej¢tnosci do wykonania zadania.

Wplyw na zaistnienie wypadku miat fakt, iz byt to pierwszy lot dla szkolonego pilota
turystycznego polaczony z holowaniem szybowcow. Niewielkie dos§wiadczenie na typie
spowodowato nieprawidlowosci (szarpnigcie) w pierwszej fazie startu w wyniku czego
szybowiec zaczat si¢ stacza¢ w kierunku samolotu holujacego. Prawdopodobnie w tym
momencie doszto do owinigcia si¢ zluznionej liny holowniczej wokot kota przedniego a
po szarpnigciu wywotanym gwaltownym rozpoczgciem rozbiegu, zaci$nigcie si¢ liny na
osi przedniego koétka szybowca, co nie zostato zauwazone przez obstuge startowa, gdyz
jak wykazaly pozniejsze ogledziny urwanego fragmentu liny, nawinigcie nastapilo z
prawej strony kadtuba, co z uwagi na specyfike wytozonego startu byto bardzo trudne do

zaobserwowania z kwadratu.

Elementem ktéry wplynat na przebieg wydarzen jest specyfika lotniska Zar.
Nachylenie drogi startowej powoduje, ze przypadki ,szarpnigcia” i staczania sig
szybowcOw podczas naprgzania liny holowniczej sa czgste, a piloci holujacy bez
wyraznego polecenia KL nie przerywaja startu. Dodatkowo instruktor w szybowcu
zamiast pociagna¢ za linkg¢ hamulca na koto otworzyl hamulce aerodynamiczne. Mogto
by¢ to zwigzane z faktem, ze w trakcie sezonu lotnego instruktor ten wykonywatl wiele
lotobw na szybowcu ,Bocian”, w ktorym naped hamulca na kolo 1 hamulcéw
aerodynamicznych sa ze soba potaczone i operuje si¢ nimi przy pomocy tej samej
dzwigni. Ponadto, w opinii Komisji, instruktor w szybowcu powinien byt odczepi¢ ling
holownicza na ziemi w reakcji na nieprawidtowosci, ktore nastapily podczas jej
napr¢zania. Nalezy tu podkresli¢, ze konfiguracja w jakiej znajdowatl si¢ szybowiec
(opuszczone skrzydlo i wypuszczajacy przed skrzydtem, dajacy znak do przerwania
startu) dawata wszelkie podstawy do odczepienia liny i podania informacji przez radio o
przerwanym napr¢zaniu. Istotny jest takze fakt, ze wzgledu na ergonomi¢ kabiny
samolotu PZL — 104 ,,Wilga” instruktor nie mégt obserwowac szybowca w lusterku
wstecznym, poniewaz to bylo dostepne tylko dla szkolonego pilota, a zeznania
instruktora w samolocie wskazuja, ze sprawdzil pozycj¢ szybowca kiedy jego skrzydta

byly jeszcze w poziomie.

Analiza o$wiadczen $§wiadkéw zdarzenia wskazuje, ze w momencie startu w

kwadracie nie bylo Kierujacego Lotami. Pomimo faktu, ze zgodnie z Instrukcja
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Wykonywania Lotow AP obecnos¢ Kierujacego Lotami w czasie startu do krytycznego
lotu nie byta wymagana, to obecno$¢ KL 1 jego prawidtowa reakcja mogtaby przerwac

procedurg startu i zapobiegtaby zdarzeniu.

Po wykonaniu startu zespot wykonywat lot wzdtuz zbocza gory Zar. Po drugim
nawrocie o 180° w obszarze pradu wstepujacego instruktor w szybowcu postanowit
odczepi¢ ling. Wedlug opinii komisji decyzja o odczepieniu zostata podjeta za szybko, na
zbyt malej wysokosci wzgledem zbocza (zaloga samolotu nie dawala znaku do
wyczepienia ze wzgledu na mata jeszcze wysoko$¢). Po pociagnigciu gatki wyczepu
zatoga szybowca bedac przekonana o wyczepeniu liny przeszia do lotu zaglowego.
Ogledziny szybowca na ziemi wykazaty, ze lina zostala zwolniona z zaczepu
prawidtowo, jednak, poniewaz byta owinigta wokot osi przedniego kota, nie oddzielita
si¢ od szybowca. Nastgpnie lina naprgzyla si¢ 1 pekta, a wlasciwie zostata przecigta na
ostrej krawedzi ostony kola przedniego szybowcu co tlumaczy jednocze$nie
niezadziatanie bezpiecznika zrywkowego zamontowanego na drugim koncu liny

holujace;.

Z zeznania instruktora w samolocie wynika, ze od momentu wydania zgody na
naprezanie 1 komendy ,,start” nie styszal on zadnej korespondencji radiowej, w tym
komendy wydanej przez pilota znajdujacego si¢ w kwadracie dot. przerwania startu jak
rowniez potwierdzenia wyczepienia przez instruktora w szybowcu. Komisji nie udato si¢
wyjasni¢ z cala pewnoscia, dlaczego nie styszal tej ostatniej korespondencji. Jednym z
mozliwych wyjasnien moze by¢ zagluszenie jej przez instrukcje wydawane przez
instruktora szkolonemu pilotowi przez rozmoéwnicg poktadowa. Wykonane po wypadku

sprawdzenie radiostacji zabudowanej w samolocie wykazato, ze jest ona sprawna.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.
a) Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonania planowanych lotow.
b) Zatoga posiadata uprawnienia do wykonania zadania.
c) Statki powietrzne biorace udzialt w zdarzeniu byly sprawne technicznie.

d) W momencie startu w kwadracie nie byto uprawnionej osoby wyznaczonej do

petienia funkcji Kierownika Lotow.

e) Zaloga samolotu nie otrzymata przez radiostacj¢ wyraznej informacji do

przerwania startu.
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f) Instruktor w szybowcu nie probowal przerwaé startu w fazie naprg¢zania po

stwierdzeniu nieprawidtowosci.
g) Pomigdzy startem a odczepieniem lot przebiegat normalnie.

h) Zaczep w szybowcu zadziatal prawidtowo, jednak owinigta wokot osi przedniego

podwozia lina, pozostata przy szybowcu.

i) Bezpiecznik zrywowy umieszczony na koncu liny (przy samolocie) nie zadziatat
poniewaz wczesniej nastapilo przecigcie napr¢zonej liny holowniczej przez ostra

krawedz ostony kota przedniego szybowca.

j) Decyzja o odczepieniu liny zostata podjgta na zbyt matej wysokosci w stosunku

do zbocza gory.
k) Zaloga szybowca po pociagni¢ciu za uchwyt wczepu nie upewnila si¢, czy lina
rzeczywiscie zostala wyczepiona.
3.2. Przyczyna wypadku.
W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

1. Zakleszczenie liny holowniczej w komorze przedniego kola szybowca co

uniemozliwilo jej wyczepienie.

2. Wykonanie manewru odejscia szybowca do lotu zaglowego mimo braku

kontroli prawidlowos$ci wyczepienia liny holowniczej.

3. Wyhamowanie predkosci oraz wywolanie duzego momentu pochylajacego
samolotu holujacego przez niewyczepiona ling holownicza w czasie odej$cia

szybowca do lotu zaglowego.
Do zaistnienia wypadku przyczynity sig:

1) Nieobecno$¢ w kwadracie osoby wyznaczonej i uprawnionej do Kierowania

Lotami w momencie napr¢zania i startu zespotu;

2) Brak decyzji instruktora w szybowcu o przerwaniu startu w momencie
stwierdzenia nieprawidtowo$ci w naprezaniu liny holowniczej i niewyczepienie

szybowca;

3) Decyzja instruktora w szybowcu o wyczepieniu na zbyt matej wysokosci nad

zboczem;

4) Mate doswiadczenie szkolonego pilota w lotach na samolocie PZL-104 ,,Wilga”.
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Zdaniem Komisji, prowadzenie szkolenia do uzyskania uprawnienia do holowania
szybowcoOw na lotniskach gorskich wprowadza zbyt wysoki poziom zagrozenia dla

bezpieczenstwa wykonywanych lotow.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie

nastepujacych zalecen profilaktycznych:

1) Zarzadzajacy lotniskiem EPZR rozwazy wprowadzenie do Instrukcji Operacyjnej
Lotniska zapisu o konieczno$ci obecnosci osoby petniacej funkcje Kierownika

Startow podczas wszystkich lotow zwiazanych z holowaniem szybowcow.

2) Dyrektorzy lub szefowie wyszkolenia osrodkow w ktorych odbywaja sig loty
holowane szybowcéw za samolotem uczula pilotdéw holujacych w sprawie
doktadnego upewnienia si¢ co do prawidlowosci startu i potwierdzania

wyczepienia liny holownicze;.

3) Okolicznosci wypadku omoéwié¢ z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami

lotniczymi zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.

4) Nie podejmowac szkolenia do uzyskania uprawnienia do holowania szybowcow

na lotniskach gorskich.

5. ZALACZNIKI.
1. Zdjecie gory ,,Zar” z zaznaczonym miejscem wypadku.
2. Mapa topograficzna terenu.

3. Album zdj¢¢.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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