MINISTERSTW TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 257/04

statek powietrzny: motolotnia Hazard

18 wrzesnia 2004 r. — Jabtonna k / Warszawy

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
72006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub

odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow

i interpretacyji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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gwaltowne manewry na malej

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw/skokéw:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

WYPADEK

motolotnia Hazard

nie rejestrowana

pilot

lot prywatny

prywatny

prywatny

Jabltonna k / Warszawy

18 wrzes$nia 2004 r. 18:55 LMT

zniszczony

ze skutkiem $miertelnym

STRESZCZENIE

W dniu 18 wrzes$nia 2004 r. mgzczyzna lat 31, wystartowatl swoja motolotnia z taki

ponidst $mier¢ na miejscu zdarzenia.

wysokosci.

w miejscowosci Chotoméw k / Warszawy. Po kilkunastu minutach lotu §wiadkowie
zdarzenia zauwazyli, ze nad miejscowoscia Jabtonna k / Warszawy wykonuje on

W trakcie wykonywania jednego

z manewréw, ktéry byt préoba wykonania petli, w gérnej czgsdci tej figury akrobacji
utracit predkos$¢ pozioma, w wyniku czego doszto do utraty panowania nad motolotnia,
a w konsekwencji zderzenia motolotni z ziemia z duza predkoscia pionowa. Pilot

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Agata Kaczynska -czlonek zespotu
Tomasz Makowski -cztonek zespotu,
Jacek Rozynski -cztonek zespotu,
Alojzy Dernbach -ekspert PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku byto podjecie przez pilota bedacego pod wptywem alkoholu

proby wykonania petli - niedopuszczalnej na motolotniach figury akrobacji.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Hazard; 18 wrzesnia 2004 r., Jabtonna k / Warszawy

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 18 wrze$nia 2004 r., mgzczyzna lat 31, okoto godziny 18:30 postanowit
wykona¢ lot swoja motolotnia. Po wyprowadzeniu motolotni z hangaru znajdujacego
si¢ na jednej z posesji w Chotomowie k / Warszawy, wystartowal z pobliskiej Iaki.
Poczatkowy przebieg lotu nie zostal ustalony. Po kilku — kilkunastu minutach lotu
zostal zaobserwowany przez $wiadkéw zdarzenia nad miejscowoscia Jablonna
k / Warszawy, w okolicy stacji benzynowej znajdujacej si¢ na ulicy Chotomowskie;.
Wedlug zeznan $wiadkéw motolotnia leciala nisko, a gdy nadleciala nad stacjg
benzynowa zaczela kreci¢ akrobacjg. Polegato to, wedlug zeznan, na szybkim
wznoszeniu, wykonaniu ostrego zakrgtu i gwaltownym znizaniu. Pilot powtorzyl takie
manewry kilka razy, na bardzo malej wysokosci. Jeden ze $wiadkéw zeznal, Ze
w pewnym momencie zobaczyt wozek do géry kotami, a pilotowi spadt kask. Nastepnie
motolotnia przeszta do lotu nurkowego i zderzyta si¢ z ziemia. Swiadkowie zdarzenia
wezwali pogotowie ratunkowe i zawiadomili policje. Przybyly na miejsce lekarz
stwierdzil zgon pilota motolotni, ktéry nastapil przed przybyciem pogotowia. Policja

zabezpieczyta teren zdarzenia do czasu przybycia zespotu roboczego PKBWL.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemia motolotnia ulegla zniszczeniu.
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, mgzczyzna lat 31, posiadat Kart¢ Stopnia Wyszkolenia wydana przez Aeroklub
Polski, z wpisem uprawnien ,,pilot-uczen” od 22 lipca 2001 r. oraz ,,pilot turystyczny”
od 5 lipca 2002 r. W zwiazku z faktem, Ze nie odnaleziono dziennika lotéw —
najprawdopodobniej pilot nie rejestrowat wlasnych lotéw, nie bytlo mozliwe ustalenie
nalotu i zwigzanego z tym do$wiadczenia pilota. Zespotowi badawczemu nie udato si¢

ustali¢ informacji, czy pilot poddawat si¢ badaniom lotniczo-lekarskim.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Hazard; 18 wrzesnia 2004 r., Jabtonna k / Warszawy

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Skrzydto motolotni: typ Hazard, producent Sirio (Wtochy); nie zlokalizowano

numeru fabrycznego.

Woézek motolotni: typ Pipstrel (Stowenia); nie zlokalizowano numeru fabrycznego.
Silnik: Rotax 582 nr 3557812.

J4

Smigto: czterotopatowe.

W  zwiazku z faktem, zZe nie odnaleziono dokumentacji motolotni -
najprawdopodobniej nie byla prowadzona - nie bylo mozliwe stwierdzenie nalotu
motolotni, ani prowadzonych obstug technicznych. Na skrzydle nie znajdowatly sig
zadne znaki, §wiadczace o wpisaniu do jakiegokolwiek rejestru lub ewidencji.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Stan pogody nie mial wpltywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.

W dniu wypadku, w rejonie Jablonnej (Chotomowa) do AMC Polska nie byly
zgloszone loty motolotniowe oraz nie byla utrzymywana taczno$¢ pomigdzy FIS
Okgcie, a zaloga motolotni.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie z ziemia nastgpilo w miejscu o wspdtrzednych geograficznych (WGS 84)
N 52°23° 23"; E20° 54’ 02 w miejscowos$ci Jablonna, na ptaskiej tace polozonej na
péinocny zachdd od stacji benzynowej na ulicy Chotomowskie;.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Na miejscu zdarzenia nie odnaleziono zadnych urzadzen rejestrujacych parametry
lotu motolotni.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Motolotnia zderzyta si¢ z ziemia w stromym locie, z duza predkoscia pionowa
i niewielka predkoscia postgpowa.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

a. Przyczyna $mierci pilota byt uraz wielonarzadowy, powstaly w wyniku
zderzenia z ziemig oraz niszczeniem konstrukcji motolotni. Smier¢ pilota byta
gwaltowna i nastapita szybko po zderzeniu.

b. Podczas sekcji nie stwierdzono zmian organicznych, ktére mogtyby mie¢ wptyw
na powstanie wypadku.

c. Badanie chemiczne krwi wykazalo, iz w chwili zderzenia z ziemia, pilot byt pod
wplywem alkoholu. Poziom alkoholu we krwi oznaczony metoda chromatografii
gazowej wynosit 1,0 %o (jeden promille) alkoholu etylowego.
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1.14. Pozar.

Pozaru nie byto pomimo, ze po zderzeniu z ziemig nastapil wyciek paliwa z instalacji
motolotni.

1.15. Czynniki przezycia.

Przybyly na miejsce zdarzenia lekarz pogotowia ratunkowego stwierdzit zgon pilota.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Przeprowadzono badanie stanu technicznego wraku motolotni. Wykonano analizg

przebiegu lotu oraz zgromadzonej dokumentacji, przestuchano swiadkow zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Pilot wykonywat lot dla celéw wtasnych, motolotnig bedaca jego wlasnoscia.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Z powodu reorganizacji przydzialu badan zdarzen lotniczych nastapila zmiana

kierujacego zespotem badawczym.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy

2. ANALIZA.

Analiza zostala przeprowadzona w odniesieniu do koncowej fazy lotu, to jest od
momentu zaobserwowania przez $wiadkdw motolotni w rejonie, w ktérym nastapit
wypadek, do zderzenia z ziemia.

Pilot wykonywatl gwattowne manewry na matej wysokos$ci. Z zeznan zony pilota,
ktéry zginal wynika, ze w poprzednich lotach wykonywal on petle na motolotni,
pomimo, ze wykonywanie figur akrobacji na motolotniach jest niedopuszczalne ze
wzgledu na ograniczenia eksploatacyjne, a podejmowanie takich dziatan skrajnie
niebezpieczne. Biorac pod uwage zeznania $wiadka, ktéry widziat wozek motolotni
w pozycji odwréconej i spadajacy kask nalezy przyjac, ze pilot podjat probg wykonania
petli, jednak w gérnej czesci figury, gdy motolotnia byla w pozycji odwrdconej,
nastgpita utrata predkosci i pilot stracil mozliwos¢ sterowania. Zbyt mata wysoko$¢ nie
pozwolita na nabranie przez motolotni¢ predkosci, odzyskanie mozliwos$ci sterowania i
w konsekwencji wyprowadzenie do lotu normalnego. Dodatkowym czynnikiem
majacym wplyw na wypadek byl alkohol stwierdzony we krwi pilota. Mgl on mieé
istotny wptyw na podejmowane przez pilota decyzje podczas tego lotu, w szczeg6lnosci
o wykonaniu niedozwolonej figury akrobacji na motolotni, w dodatku na bardzo mate;j
wysokosci.

Brak jest podstaw do stwierdzenia, Zze na przebieg wypadku mial wplyw stan
techniczny motolotni. Pomimo braku metryki mozna przyja¢, ze byta ona sprawna,
a charakter uszkodzen wskazuje, iz powstaly one w momencie zderzenia z ziemia.

Silnik pracowal, az do momentu zderzenia z ziemia.
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3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot posiadat uprawnienie do wykonywania lotéw na motolotni.

b) Nie stwierdzono, aby stan techniczny motolotni miat wptyw na przebieg wypadku.

¢) Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.

d) Na zaistnienie wypadku nie miat wplywu stan zdrowia pilota. Natomiast na
zachowanie pilota w czasie lotu, proces podejmowania decyzji, ich wykonanie
i oceng sytuacji mial wptyw stan nietrzezwosci pilota.

e) Pilot podjal prébe wykonania niedopuszczalnej na motolotniach figury akrobacji
jaka jest petla.

f) Pilot nie poinformowalt AMC Polska o zamiarze wykonywania lotéow w Strefie
Obowiazkowej Lacznosci Radiowej (RMZ).

3.2. Przyczyna wypadku
Przyczyna wypadku byto podjecie przez pilota bedacego pod wptywem alkoholu

proby wykonania petli - niedopuszczalnej na motolotniach figury akrobacji.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami, biorac pod uwage fakt, iz
wiedza na temat niedopuszczalno$ci wykonywania figur akrobacji na motolotniach
izakazu latania w stanie nietrzezwoS$ci jest wystarczajaco rozpowszechniona, nie
zaproponowata nowych zalecen profilaktycznych.

5. ZAL.ACZNIKI
Album zdjec.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niccyilebng,
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