MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 279/04

statek powietrzny: spadochron Spectre 170

23 pazdziernika 2004 r. — Lotnisko Lublinek (EPLL)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyziszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Spectre 170; 23 pazdziernika 2004 r.; Lotnisko Lublinek
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Spectre 170; 23 pazdziernika 2004 r.; Lotnisko Lublinek

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: spadochron Spectre 170

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ Skoczek spadochronowy
Organizator lotéw/skokow: Aeroklub Regionalny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ L-otnisko L.6dz Lublinek

Data i czas zdarzenia: 23 pazdziernika 2004 r., 14.11 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: ~ Powazne
STRESZCZENIE

W dniu 23 pazdziernika 2004 r., na lotnisku Lublinek odbywaly si¢ skoki
spadochronowe. Brat w nich udzial migdzy innymi skoczek, me¢zczyzna lat 40.
Z samolotu wyskoczyt na wysokosci 1000 m i otworzyl spadochron Spectre 170, ktory
napehnit si¢ prawidtowo. Nastepnie lecial w kierunku znajdujacego si¢ na lotnisku
rejonu ladowania. Gdy byl na wysokosci okoto 20 m wykonat gwattowny zakret
w lewo o okoto 180°. Jeszcze w trakcie wykonywania zakretu zderzyt sie z ziemia,
doznajac powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Agata Kaczynska -cztonek zespotu,
Andrzej Pussak -czlonek zespotu,
Tadeusz Lechowicz -cztonek zespotu
Jacek Rozynski -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyn¢ wypadku lotniczego:
1. Niewlasciwe gospodarowanie wysokoscia podczas lotu do rejonu ladowania;
2. Wykonanie zakrgtu na matej wysokosci.

Okoliczno$cia sprzyjajaca bylo sporadyczne wykonywanie skokow w ostatnich

trzech miesiacach przed wypadkiem, co w naturalny sposob obnizato umiejgtnosci

skoczka.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Spectre 170; 23 pazdziernika 2004 r.; Lotnisko Lublinek

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 23 pazdziernika 2004 r., na lotnisku Lublinek zostaly zorganizowane skoki
spadochronowe z samolotu PZL 101 Gawron. Kierownik skokéw przeprowadzit
odprawe 1 podzielit uczestnikow skokéw na trzyosobowe grupy, w ktérych mieli
wyskakiwa¢ z samolotu. Jeden ze skoczkéw — mezczyzna lat 40 podajac do zapisania
na licie planowej skokéw dane, zadeklarowat, ze bedzie skakal na spadochronie
(czaszy gidwnej) typu Malva. W rzeczywistosci w pokrowcu znajdowata si¢ czasza
gtéwna typu Spectre 170.

W pierwszym wylocie, na wysokosci okoto 1000 m z samolotu wyskoczyli wpierw
dwaj uczniowie-skoczkowie, a nastgpnie skoczek — mezczyzna lat 40. Spadochron
skoczka — Spectre 170 otworzyt si¢ bez zakldcen. Nastgpnie skoczek lecial w kierunku

rejonu ladowania.
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Powyzszy szkic pokazuje lot skoczka na otwartej czaszy spadochronu. Szkic nie
uwzglednia manewrdéw (zakr¢téw) wykonywanych przez skoczka podczas lotu od

otwarcia spadochronu do dolecenia nad teren lotniska

Wedlug oceny kierownika skokéw (na szkicu zaznaczony jako KS), ktéry
obserwowat lot skoczka od wysokosci okoto 60 m, na wysokosci okoto 20 m skoczek
wykonat gwattowny zakr¢t w lewo o okoto 180° i z duza predkoscia zderzyt sig

z ziemia. Po paru minutach na miejsce wypadku przyleciat §miglowiec Lotniczego

RAPORT KONCOWY Strona4z 9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Spectre 170; 23 pazdziernika 2004 r.; Lotnisko Lublinek

Pogotowia Ratunkowego, ktérego personel medyczny udzielit skoczkowi pierwszej

pomocy. Nastepnie skoczek zostat przetransportowany do szpitala.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie wypadku spadochron nie zostal uszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Skoczek, megzczyzna lat 40, posiadat Swiadectwo kwalifikacji skoczka
spadochronowego wazne do 11 sierpnia 2009 r. Skoki spadochronowe wykonywat od
1982 r. Zgodnie z zapisami w ksiazce skokow, wypadek nastapit w trakcie

wykonywania przez niego 1360 skoku.
Zestawienie ostatnich 10 skokéw przed wypadkiem.

Nr skoku data Typ Miejsce skoku uwagi
spadochronu

1351 18.07.04. Spectre Lublinek

1352 18.07.04 Spectre Lublinek

1353 30.07.04 Spectre Piotrkéw Trybunalski

1354 15.08.04 Spectre Piotrkéw Trybunalski

1355 29.08.04 Spectre Lublinek

1356 29.08.04 Spectre Lublinek

1357 11.09.04 Spectre Lublinek

1358 23.09.04 Spectre Lublinek

1359 03.10.04 Spectre Lublinek

1360 23.10.04 Spectre Lublinek wypadek

Skoczek posiadatl orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne do 2 kwietnia 2006 r.,

bez ograniczen.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Komplet spadochronowy w uktadzie plecy-plecy.
Czasza gléwna

Typ: Spectre 170;
RAPORT KONCOWY Strona5z9




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Spectre 170; 23 pazdziernika 2004 r.; Lotnisko Lublinek

Producent: Performance Design;

Numer fabryczny i rok produkcji umieszczone na naszywce byty nieczytelne.
Dla czaszy gtéwnej nie byto wystawione swiadectwo sprawnosci techniczne;j.
Czasza zapasowa:

Typ: Impuls;

Producent: Iwanowskie Zaktady;
Rok produkc;ji: 1989;

Nr fabryczny: 980057

Swiadectwo sprawnosci

technicznej wazne do: 11.12.2004 r.
Pokrowiec:

Typ: Malva 20;

Nr fabryczny: 990088.

Dokumentacja spadochronu wystawiona byta dla zestawu skladajacego si¢ z czaszy
gléwnej typu Malwa 23, ktorej Swiadectwo sprawnosci do lotu wazne bylo do
12 grudnia 2004 r. oraz wyzej opisanego pokrowca i czaszy zapasowej. Poniewaz
skoczek nie pamigta okresu poprzedzajacego wypadek (niepamig¢ wsteczna w wyniku
doznanego urazu), nie ustalono, kto i kiedy dokonal montazu czaszy Spectre 170 do
pokrowca Malva 20.

W trakcie przegladu czaszy Spectre 170 ustalono, ze czasza gtéwna byta sprawna,
w stanie okre§lonym jako bardzo dobry. Stan techniczny czaszy gtéwnej nie miat
wplywu na zaistnienie wypadku. W czasie prowadzenia akcji ratowniczej po wypadku
przecigte zostaty dwie linki nos$ne i jedna linka sterownicza.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza pogody wazna na dzien 23 pazdziernika 2004 r. od. 11.00 UTC do
18.00 UTC przewidywata:
—  wiatr przyziemny: 220°, 10-14 kt;
—  wiatr na wysokosci 300 m AGL: 220°, 25-30 kt;
—  wiatr na wysokosci 600 m AGL: 230°, 35 kt;
— wiatr na wysokosci 1000 m AGL: 2400, 35-40 kt;
— zjawiska: brak;
— chmury: 5/8 AC CI powyzej 3000 m AMSL;
— izoterma 0°C: 3000 m AMSL;
— oblodzenie: brak;
— turbulencja: umiarkowana do silne;.
b. Stan pogody w czasie zaistnienia zdarzenia lotniczego byt odpowiedni do
wykonywania skokéw spadochronowych. Wiatr z kierunku potudniowo
zachodniego.

RAPORT KONCOWY Strona 6 z 9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Spectre 170; 23 pazdziernika 2004 r.; Lotnisko Lublinek

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.
Nie dotyczy.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Wypadek mial miejsce na ptaskiej nawierzchni trawiastej lotniska Lublinek w f.odzi,
okoto 80 m na péinocny wschéd od startu spadochronowego.
1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie dotyczy.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Zderzenie skoczka z ziemia nastapito w trakcie wykonywania gtebokiego zakrgtu
o0 okoto 180%i z duza predkoscia pionowa i pozioma.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
W wyniku zderzenia z ziemia skoczek doznal rozlegtych, cigzkich obrazen ciata
wymagajacych leczenia szpitalnego 1 dlugotrwatej rehabilitacji.
1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.

Bezposrednio po zaistnieniu wypadku, organizator podjat akcje ratunkowa. Po paru
minutach na miejsce wypadku przylecial Smiglowiec Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego, a po chwili réwniez samochdd Pogotowia Ratunkowego. Po udzieleniu
pierwszej pomocy, skoczek zostat przetransportowany do szpitala.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przyjeto os$wiadczenia od $wiadkéw wypadku. Przeprowadzono analize
dokumentacji skoczka, organizatora skokéw oraz dokumentacji spadochronu.

Wykonano przeglad spadochronu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Organizatorem skokow byl Aeroklub Regionalny. Kierownik skokéw nie wiedzial,
jaka czasza giéwna znajduje w pokrowcu Malva 20 i w zwigzku z tym nie mogt
odpowiednio zareagowac¢ na podanie do wpisania na list¢ planowa spadochronu Malva,
zamiast faktycznie uzywanej Spectre 170.

Organizacja skokéw nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Z powodu reorganizacji przydzialu badan zdarzen lotniczych nastgpita zmiana

kierujacego zespolem badawczym.

RAPORT KONCOWY Strona7z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Spectre 170; 23 pazdziernika 2004 r.; Lotnisko Lublinek

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Ze wzgledu na duza, ogélng liczb¢ wykonanych skokéw, doswiadczenie skoczka

nalezy okresli¢ jako duze. Jednakze w ciagu trzech miesigcy przed wypadkiem skoki

wykonywat sporadycznie, co w ocenie Komisji mogto spowodowac¢ naturalne obnizenie

poziomu jego umiejetnosci. Mogto to sprzyjac¢ zaistnieniu wypadku. Nie ttumaczy to

jednak przyczyny, z powodu ktérej skoczek w poblizu rejonu ladowania leciat

z wiatrem na wysokosci zaledwie 60 m. Zdaniem Komisji przyczyna zaistnienia takiej

sytuacji byl btad polegajacy niewtasciwym gospodarowaniu wysoko$cia podczas lotu

od otwarcia spadochronu do rejonu ladowania. Nalezy jednak zauwazy¢, ze gdyby na

tej wysokosci skoczek wykonat tagodny zakret, to mialby jeszcze szansg na bezpieczne

ladowanie. Kolejnym, krytycznym juz bledem byto kontynuowanie lotu do wysokosci

okoto 20 metréw, a nast¢pnie wykonanie glebokiego zakretu, co byto bezposrednia

przyczyna zaistnienia wypadku. Przebieg zdarzenia wskazuje na to, ze skoczek chciat

koniecznie dolecie¢ przyjetego przed skokiem rejonu, pomimo, ze posiadana wysokos¢

nie gwarantowata bezpiecznego ladowania.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a)
b)
c)

d)
e)
f)
g)

h)

i)

Skoczek posiadal odpowiednie, wazne §wiadectwo kwalifikacji;

Czasza gtéwna — Spectre 170 nie posiadata §wiadectwa sprawnosci technicznej;
Czasza gtéwna byla sprawna. Jej stan techniczny nie miat wptywu na zaistnienie
wypadku.

Czasza zapasowa posiadata wazne Swiadectwo sprawnosci techniczne;j.

Skoczek posiadal odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Warunki atmosferyczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.

Skoczek podat do zapisania na liscie planowej skokéw, ze bedzie wykonywat skok
na spadochronie typu Malva, gdy w pokrowcu znajdowata si¢ czasza Spectre 170.
Skoczek w nieodpowiedni sposéb gospodarowal wysokoscia w czasie lotu do
rejonu ladowania;

Skoczek wykonat glgboki zakret na matej wysokosci.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku byto:

1. Niewlasciwe gospodarowanie wysokoscia podczas lotu do rejonu ladowania;

2. Wykonanie zakrgtu na matej wysokosci.
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Okoliczno$cia sprzyjajaca bylo sporadyczne wykonywanie skokéw w ostatnich

trzech miesiacach przed wypadkiem, co w naturalny sposob obnizato umiejgtnosci

skoczka.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowata zalecen
profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny
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