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rodzaj zdarzenia: wypadek

zdarzenie nr: 48/04

SAMOLOT PZL-104 ,, WILGA-35A” SP-AHI,

28 marzec 2004 r., Torun

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyni zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 72006 r., Nr
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Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” SP-AHI, 28.03.2004 r., Torun

INFORMACJE OGOLNE
Rodzaj zdarzenia: wypadek
Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot PZL-104 ,,Wilga-35A”
Znak rozpoznawczy statku powietrzne go: SP-AHI
Dowddca statku powietrznego: pilot samolotowy zawodowy
Organizator lotow/skokow Aeroklub regionalny
Uzytkownik statku powietrzne go: Aeroklub regionalny
Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub RP
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Torun
Data i czas zdarzenia: 28 marzec 2004, godz. 08.10 LMT
Obrazenia zalogi: bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 28 marca 2004 r. o godz. 08.10 (LMT), w trakcie lotu na celno$¢ ladowania
w ramach treningu Samolotowej Nawigacyjnej Kadry Narodowej na samolocie PZL-
104 ,,Wilga-35A”, w chwilg po przyziemieniu samolotu doszto do zlamania wahacza
prawej goleni podwozia gtdéwnego oraz uszkodzenia Smigla. Samolot zakonczyt dobieg
poza pasem. Pilot nie doznat obrazen ciata.

Badanie wypadku przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w skiadzie:
Maciej LASEK — kierujacy zespotem,
Jerzy KEDZIERSKI — czlonek zespotu,
Franciszek PAJINOWSKI - czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

1) nie zachowanie przez pilota bezpiecznej separacji na kregu nadlotniskowym za
poprzednikiem, co spowodowato wpadnigcie w strugi wcze$niej ladujacego
samolotu podczas wyréwnania;

2) wykonanie przez pilota przyziemienia na prawe koto z duzym trawersem na
zwigkszonej predkosci szybowania, co spowodowato duze odchylenie osi

samolotu od toru lotu, zwigkszenie opadania i twarde boczne uderzenie prawego
kofa samolotu w plaszczyzng lotniska w wyniku czego nastapito przekroczenie
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” SP-AHI, 28.03.2004 r., Torun

dopuszczalnych obciazen na prawej goleni podwozia i urwanie wahacza, a po
obnizeniu nosa samolotu, uszkodzenie $migta;

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” SP-AHI, 28.03.2004 r., Torun

CZESC OPISOWA
1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu

W dniu 28 marca 2004 r. o godz. 08.05 (LMT) pilot samolotowy, mgzczyzna lat 47,
wystartowal na samolocie PZL-104 ,,Wilga-35A” o znakach rozpoznawczych SP-AHI
na treningowy lot po prawym krggu nadlotniskowym na celno$¢ ladowania wg zadania
A.3.1. Regulaminu Samolotowych Zawodéw Nawigacyjnych - edycji luty 2003.
Jednoczesnie po kregu wykonywaly lot trzy samoloty biorace udziat w treningu. Pilot
po starcie 1 wykonaniu pierwszego oraz drugiego zakrg¢tu nabrat 300 m wysokosci. Na
trawersie litery ,,T” — zgodnie z zadaniem - pilot zmniejszyt obroty silnika do
minimalnych i rozpoczal podejscie do ladowania ,,bez uzycia mocy silnika” z
predkoscia 135 km/godz. Pilot zakonczyt czwarty zakret na wysokosci okoto 120 m1 z
tej wysokos$ci, na minimalnych obrotach, szybowal do punktu wyréwnania na klapach
wypuszczonych w potozenie ,,male”. Przyziemienie samolotu nastapilo w odlegtosci
53 m przed linia ,,zerowa” pasa ladowan na prawe koto. W chwil¢ po przyziemieniu
nastapito urwanie wahacza prawej goleni podwozia gléwnego a samolot zaczal traci¢
kierunek dobiegu w prawo w wyniku czego wytoczy! si¢ z pasa. Pilot przeciwdziatat
zmianie kierunku poprzez wychylenie lotki i steru kierunku w lewo oraz hamowanie
lewego kofa, a stwierdziwszy opadanie maski, wylaczyl iskrowniki. W trakcie dobiegu
nastagpifo zaczepienie $Smiglem o nawierzchni¢ trawiastego pasa ladowan. Samolot
zatrzymal si¢ w odleglosci 11 metréw od krawedzi wyznaczonego pasa ladowan pod
katem 80° do zamierzone go kierunku ladowania.

1.2 Obrazenia osob

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - -
Nieznaczne (nie bylo) nie byto - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

Zniszczony wahacz prawej goleni podwozia i fopata Smigta.

14 Inne uszkodzenia

Nie byto.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” SP-AHI, 28.03.2004 r., Torun

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot samolotowy I klasy, megzczyzna, lat 47, rozpoczal szkolenie lotnicze
w 1970 roku w Aeroklubie f.6dzkim. Uprawnienia do wykonywania lotéw na
samolocie PZL-104 ,,Wiga” otrzymat w dniu 28.03.1980 r. Do dnia zdarzenia wykonat
19 228 lotéw oraz wylatat 4925 godz. 20 min. w tym: jako dowddca 4678 godz. 53 min
oraz w IFR 56 godz. 10 min. Posiadat uprawnienia do lotéw na 18 typach samolotow.

Przed rozpoczgciem lotow w dniu 28.03.2004 r. uczestniczyl w obowiazujacych
szkoleniach teoretycznych i posiadat aktualne nastgpujace kontrole techniki
pilotowania:

- KWT wykonana w dniu 05.04.2003 r. wazna do dnia 04.04.2004 r.

- KTP zasadnicza wykonana na samolotach PZL-104 i Zlin-142 w dniu 26.08.2003 r.
wazna do dnia 25.08.2004 r.

- KTP specjalna - ,,VFR NOC” - wykonana w dniu 08.10.2003 r. wazna do dnia
07.10.2004 r.

Zestawienie 20 lotéw wykonanych na samolotach* do dnia wypadku:

Lp. Data lotu Typ samolotu Czas lotu
1 26.03.2004 PZL-104
2 26.03.2004 PZL-104
3 26.03.2004 PZL-104
4 26.03.2004 PZL-104
5 26.03.2004 PZL-104
6 26.03.2004 PZL-104
7 26.03.2004 PZL-104
8 26.03.2004 PZL-104
9 26.03.2004 PZL-104
10 26.03.2004 PZL-104
11-20 | 26.03.2004 PZL-104 0h 35

* - w osobistej Ksiazce Pilota Samolotowego w dniu 26.03.2004 r. widnieje sumaryczny zapis wykonania
20 lotéw na ,, EPTO Lad.” w tacznym czasie 0 godz. 35 min.

1.6  Informacje o statku powietrznym
Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” znak rozpoznawczy SP-AHI.

a) Platowiec

Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent . .
budowy platowca | rozpoznawcze | rejestru rejestru
1987 WSK 19870857 | op_AHI 2799 | 03.11.1987
,Warszawa-Okecie” seria 19
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” SP-AHI, 28.03.2004 r., Torun

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji

Nalot ptatowca od ostatniej naprawy

2127 godz. 45 min.

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (,,507)

w Dziale Technicznym Aeroklubu £.6dzkie go

przy nalocie

Wazno$é¢ Swiadectwa Zdatnosci do Lotu

14.09.2003 r.

776 godz. 49 min.

2098 godz. 18 min.
do 17.07.2004 .

b) Silnik
Rok Nr fabryczny Nr Data
Prod t T
budowy roducen silnika P rejestru | zabudowy
Brak WK KA815339 | IHRA T 5908 | 25.07.2002
danych ,,Kalisz seria 6

Czas pracy silnika od poczatku eksploataciji

Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gtéwne;j

Pozostaly resurs

W dokumentacji

czynnos$ci okresowych i prac obstugowych.

Stan MPiS przed lotem:
- paliwo AVGAS 100 LL
- olej Aero Shell W-100

Samolot byt ubezpieczony do dnia

1.7  Informacje meteorologiczne

Sytuacja baryczna rejonu

do godz. 13.00 LMT:

1784 godz. 40 min.

178 godz. 54 min.

871 godz. 19 min.

eksploatacyjnej odnotowano wykonanie obowiazujacych

110 litréw tj. 56% pojemnosci.

13 litrow.

10.03.2005 .

lotow na dzien 28.03.2004 r.

od godz. 07.00

obszar znajdowat si¢ pod wptywem klina podwyzszonego ci$nienia w strefie
malo aktywnego frontu okluz;ji.

Wiatr przyziemny:

- z kierunku 250-270° o predkosci 10-20 km/godz.

Wiatr na wysokosci:

- 400 m: z kierunku 260-300° o predkosci 25-30 km/godz.;
- 1000 m: z kierunku 260-300° o predkosci 25-30 km/godz.

RAPORT KON COWY Strona 7/16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” SP-AHI, 28.03.2004 r., Torun

Zjawiska: okresami slabe opady deszczu, rano lokalnie mozliwy opad deszczu
ze Sniegiem.

Widzialnos¢: 6-10 km rano. W opadzie spadajaca do 3-5 km.
Chmury:
- 6-8/8 As o podstawie do 2000 m,
- 4-7/8 Sc o podstawie 800-400 m,
- w koncu terminu 3-6/8 St o podstawie 300-400 m.
Wysokos¢ wierzchotkéw chmur 1500 m, w koncu terminu 500 m.
Izoterma 0°: 100 m podnoszaca si¢ do 400 m.
Oblodzenie: stabe w chmurach.
Turbulencja: staba.

Chwiejnos¢: stabo chwiejna.

1.8 Srodki nawigacyjne
Nie dotyczy. Loty odbywaty si¢ wg przepisow VFR w porze dzienne;.

1.9  Lacznos¢

Samolot byt wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjna RS-6202A
nr fabryczny 8501483 z zakresem czgstotliwosci 118.200-136.975 MHz za pomoca
ktorej pilot utrzymywat tacznos¢ z Kierujacym Lotami. Pozwolenie nr PB/0753/02
wazne do dnia 19.12.2011 r.

1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie nastapito na lotnisku Torun (EPTO) na wydzielonym z czg$ci trawiastej
pasie ladowan.

Wspétrzedne wypadku: N- 53° 01° 45, E-18°327 45",

1.11 Rejestratory poktadowe
Brak.

1.12 Informacja o szczatkach i zdarzeniu

W miejscu wypadku w poblizu prawego kota lezatl peknigty wahacz prawego kota.
Jedno rami¢ $migta byto zgigte, a koncowka drugiego skruszona.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” SP-AHI, 28.03.2004 r., Torun

1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Pilot miat orzeczenie lotniczo-lekarskie z dnia 09.03.2004 r. wazne do dnia
09.03.2004 r. uprawniajace do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1 bez
ograniczen.

Pilot przed wypadkiem nie chorowal ani nie uskarzal si¢ na zly stan zdrowia. Po
wypadku od pilota pobrano krew w celu oznaczenia w niej poziomu alkoholu. W
badanej probce krwi nie stwierdzono obecnosci alkoholu etylowego (0,0 %o).

1.14 Pozar
Nie byto.

1.15 Czynniki przezycia

W wyniku wypadku pilot nie odnidst obrazen.

1.16 Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie uszkodzonego samolotu na lotnisku i w hangarze
Aeroklubu Pomorskiego w Toruniu pod katem zachowania wigzi kinematycznych
napedéw. Nie stwierdzono usterek w polaczeniach kadlub — skrzydta, skrzydio —
skrzydto 1 kadlub - usterzenie ogonowe. Nie stwierdzono nieprawidlowosci
w zamocowaniu elementéw podwozia do kadluba oraz nie stwierdzono
nieprawidlowosci zamocowania ko6t samolotu. Stwierdzono sprawnos¢ systemu
hamulcowego podwozia.

Komisja zlecita wykonanie ekspertyzy specjalistom z Politechniki Slaskiej celem
okres$lenia przyczyny uszkodzenia wahacza podwozia samolotu PZL-104 Wilga-35A”.

Zakres badan obejmowat:
- badania wizualne,
- badania struktury materiatu,
- pomiary twardosci,
- badania fraktograficzne powierzchni pgknigcia.

Specjalisci  Politechniki Slaskiej w dniu 31.05.2005 r. zakonczyli badania
i przekazali Komisji nastgpujace wnioski:

1. W badanym elemencie nie stwierdzono wad materialowych mogacych by¢
przyczyna peknigcia wahacza.

2. Powierzchnia pgknigcia wskazuje na to, ze powstato ono w sposéb dorazny.
3. Przetom pgknigcia ma charakter ciagliwy.

4. Przyczyna uszkodzenia badanego wahacza samolotu PZL 104 , Wilga-35A”
oznaczonego numerem SP-AHI bylo przekroczenie dopuszczalnych
naprezen.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” SP-AHI, 28.03.2004 r., Torun

Komisja przejrzala 1 przeanalizowata dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu.
Niedociagnige¢ w obstudze technicznej samolotu nie stwierdzono.

Komisja stwierdzita, ze 56% zatankowanie zbiornika paliwowego samolotu bylo
prawidlowo dostosowane do charakteru realizowanego zadania.

Komisja przejrzala 1 przeanalizowala dokumentacj¢ szkoleniowa pilota.
Niedociagnie¢ w dokumentacji szkoleniowej pilota Komisja nie stwierdzita.

Komisja otrzymata zestaw serii szybkich zdje¢ krytycznego ladowania, wykonanych
przez jednego z obserwator6w lotu, ktére wykorzystala do analizy zdarzenia oraz
dotaczyta do protokotu badania wypadku w formie albumu.

1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Wypadek zdarzyt si¢ na lotnisku w Toruniu podczas lotéw Samolotowe;j
Nawigacyjnej Kadry Narodowej organizowanych przez Aeroklub Polski na bazie
Aeroklubu Pomorskiego. Wszystkie czynnosci do czasu przybycia przedstawicieli
PKBWL wykonaly Policja i kierownictwo Aeroklubu Pomorskiego.

Zespot badawczy PKBWL zasadnicze badania 1 czynnosci wykonal na miejscu
wypadku. Szczegétowe ogledziny szczatkdw samolotu zesp6ét badawczy wykonat
w hangarze Aeroklubu Pomorskiego w Toruniu.

Po przeprowadzonych ogledzinach samolot zostat zwolniony do dyspozycji
Aeroklubu L6dzkiego.

1.18 Informacje uzupelniajace.

Komisja podczas badan zwrdcila uwage na duze lotnicze doswiadczenie pilota.
Poniewaz pilot z przekonaniem twierdzil, ze krytyczne ladowanie nie réznito si¢ zbyt
mocno od innych ladowan wykonanych na tym samolocie i sugerowat wcze$niejsze
uszkodzenie podwozia, Komisja podjela decyzje o wykonaniu ekspertyzy
wytrzymatosciowej uszkodzonego wahacza prawej goleni podwozia przez
wyspecjalizowang instytucj¢ naukowo-badawcza.

Ekspertyza wykluczyla wady materialowe 1 zmniejszenie wytrzymaloSci
uszkodzonego wahacza prawego kofla.

1.19 Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” SP-AHI, 28.03.2004 r., Torun

2 ANALIZA

2.1 Wyszkolenie.

Pilot do dnia wypadku na samolotach wykonatl 19 228 lotéw 1 wylatal 4925 godz.
20 min. w tym: jako dowddca 4678 godz. 53 min oraz w IFR 56 godz. 10 min. Posiadat
uprawnienia do lotéw na 18 typach samolotéw. Uprawnienia do lotéw na samolocie
PZ1.-104 uzyskal w dniu 28.03.1980 1.

Pilot latat bardzo intensywnie. W okresie czterech lat przed wypadkiem uzyskiwat
nastgpujace naloty:

-w 2000 r. 776 lotéw w czasie 214 godz. 39 min.;
-w 2001 r. 842 loty w czasie 211 godz. 31 min.;
-w 2002 r. 823 loty w czasie 195 godz. 28 min.;
- w 2003 r. 749 lotéw w czasie 152 godz. 26 min.

W okresie 30 dni przed wypadkiem wykonat 62 loty w czasie 12 godz. 38 min. w
tym jako dowddca: 12 godz. 18 min.

W okresie 3 dni przed wypadkiem wykonat 21 lotéw w czasie 2 godz. 05 min.,
wszystkie na PZL-104 ,,Wilga-35A” jako dowddca.

W dniu 26.03.2004 r. pilot wykonat 20 lotéw w tacznym czasie 0 godz. 35 min. ale
w osobistej Ksigzce Pilota Samolotowego nie zapisal numeru wykonywanego zadania 1
¢wiczenia. W swoim zeznaniu pisze, ze ,,Zadaniem lotow bylo wykonanie lotéw
treningowych na celno$¢ ladowania”. Powyzszy cel w ogélnym zarysie jest zgodny z
punktem A.3.1 ,,Szczegélowego Regulaminu Zawodéw w Lataniu Precyzyjnym” i w
przyblizeniu z trescia zadania B/VI »otarty 1 Ladowania
w Ograniczonym Terenie” Programu Szkolenia Samolotowego Aeroklubu Polskiego
(PSzS/AP/2004). Zaden z tych dokumentéw nie zawiera opisu doktadnie regulujacego
trening i zawody samolotowe. Zakres ustalen ww. dokumentéw, a szczegdlnie
»Wskazéwek wykonawczych” 1 zasad bezpieczenstwa dokladnie nie precyzuje
szczegblowego sposobu wykonywanych zadah podczas treningu kadry.

Pilot, trzymajac si¢ zgodnos$ci z ww. dokumentami, w zapisie dziennym
w Ksigzce Pilota Samolotowego, pomingt numer realizowanego zadania i numer
¢wiczenia ograniczajac si¢ do uogélnienia ,Lad.” co w najogllniejszy sposob
odzwierciedlato charakter wykonywanego lotu w dniu 28.03.2007 .

Krytycznego dnia pilot samolotowy posiadat wszystkie formalne uprawnienia
niezb¢dne do wykonywania samodzielnych lotéw na samolotach, w tym na samolocie
PZL-104 ,,Wilga-35A”. Jako uczestnik zgrupowania Samolotowej Nawigacyjnej Kadry
Narodowej uczestniczyt w przy gotowaniach do lotow zorganizowanych przez Aeroklub
Polski w Aeroklubie Pomorskim. Zdat obowiazujace egzaminy z wiedzy teoretycznej
oraz posiadal aktualne sprawdzenia (KTP) oraz wazne badania lotniczo-lekarskie.
Samolot, na ktérym wykonywat lot, byt sprawny do lotéw. Pilot przed rozpoczgciem
zgrupowania, systematycznie wykonywal loty z duza czgstotliwoscia, bez dlugich
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przerw w lotach. Zdaniem Komisji, pilot byl przygotowany do wykonywania lotow
treningowych na celnos¢ ladowania.

2.2 Organizacja i przebieg lotéw
Pilot przed krytycznym startem w dniu 28.03.2004 r. uczestniczyt w catym
procesie zorganizowanego przygotowania do lotéw. Dokonat samodzielnie przegladu
przedlotowego samolotu oraz zapoznat si¢ z komunikatem meteorologicznym.
Rozpoczgcie lotow poprzedzita odprawa przedlotowa na ktorej piloci zostali zapoznani
przez Kierujacego Lotami z organizacja dnia lotnego oraz zasadami wykonywania
poszczegbdlnych zadan.

Pilot, po zakonczeniu odprawy przedlotowej, wystartowatl o godz. 8.05. Loty byly
wykonywane po prawym krggu nadlotniskowym. Wedlug zeznan pilota, separacja
czasowa w stosunku do samolotu poprzedzajacego na kregu wynosita okoto jednej
minuty.

Po naborze 300 m wysokosci na trawersie litery ,,T” pilot zmniejszyl obroty
silnika do minimalnych i rozpoczat podejscie do ladowania ,,bez uzycia mocy silnika”.
Predkos¢ szybowania samolotu wynosita ok. 135 km/godz. Czwarty zakret zakonczyt
na wysokosci okoto 120 m 1 z tej wysokosci rozpoczatl szybowanie do punktu
wyréwnania na klapach wypuszczonych w pozycje ,,mate” (21°). Pilot zeznat, Zze bedac
na koncéwce podejscia, podczas fazy wytrzymania stwierdzit lekka turbulencje i
przechylenie samolotu na prawe skrzydlo. Pilot, wychylajac drazek w lewo, chwilowo
utrzymal samolot nad ziemia w pozycji normalnej, jednakze po krétkiej chwili samolot
ponownie przechylit si¢ na prawe skrzydio i prawym kolem po raz pierwszy lekko
zetknat si¢ z podtozem lotniska, po czym odbit si¢ od ziemi. Samolot, po odbiciu sig¢
prawym kolem, lewym kolem zetknal si¢ z ziemia, po czym silnie uderzyl prawym
kotem w trawiasta muraweg lotniska przy predkosci okoto 100 km/godz.. Pilot w
momencie drugiego przyziemienia na prawe koto ustyszal ,,gluchy dzwigk po prawej
stronie”, a po chwili stwierdzit samoczynna zmiang kierunku samolotu w prawo.

Nie mozna wykluczy¢, ze przyczyna zaobserwowanej przez pilota w fazie
wytrzymania turbulencji bylo wejScie w strugi pozostawione przez poprzedzajacy
samolot. Pilot zeznal, ze w czasie ladowania wial staby wiatr prawoboczny. Przeczy
temu dowdd w postaci zrobionych zdje¢ ladowania samolotu (ustawienie choragiewek
w prawa strong), co oznacza, ze wial staby wiatr z lewej strony, ktéry przy
jednominutowej separacji odlegltosciowej powinien przesunac¢ strugi poprzednika poza
tor ladowania samolotu. Jezeli jednak przeanalizujemy zapis lotéw treningowych w
Ksiazce Pilota Samolotowego z dnia 26.03.2004 r. ($redni czas lotu po krggu 1 min. 45
sek.), to z duzym prawdopodobienstwem mozemy oceni¢, ze faktyczna separacja
odlegtosciowa w momencie zdarzenia pomigdzy trzema samolotami latajacymi po
prawym krggu byla o wiele mniejsza. Mozna zatem przyja¢, ze separacja migdzy
samolotem PZL-104 SP-AHI a samolotem poprzedzajacym byla duzo mniejsza niz
deklarowana jednominutowa i w fazie wytrzymania samolot wszedl zawirowania

RAPORT KON COWY Strona 12/16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 ,,Wilga-35A” SP-AHI, 28.03.2004 r., Torun

pozostawione przez pracujacy z moca startowa zespol S$miglo-silnik samolotu
poprzedzajacego.

Zdaniem Komisji, niezaleznie od matej separacji pomigdzy samolotami na kregu,
gléwnym powodem uszkodzenia samolotu byla nieprawidtowa technika ladowania.
Pilot zeznal, Zze przyziemit samolot na prawe koto, bez przepadania, delikatnie, tak jak
czynil to wielokrotnie wczesniej. Ten sposob ladowania - na minimalnych obrotach, na
klapach wypuszczonych na 21° 1 z przyziemieniem na jedno z két - byl przyjety przez
zawodnikow 1 zaakceptowany przez trenerOw Samolotowej Nawigacyjnej Kadry
Narodowej poniewaz pozwalat przyziemi¢ niemal réwnocze$nie (dopuszczalna
asynchronicznos¢ 5 m) obydwa kota samolotu w wyznaczonym prostokacie.
Stosowanie trawersow pozwalalo tez na wytracanie wysokoSci w przypadku
wykonywania ladowan ,,bez gazu”. Zastosowana technika ladowania powodowata
jednak wystapienie duzych obciazen konstrukcji podwozia ze wzgledu na mozliwos¢
,ustawiania” przez pilotéw ko6t samolotu pod znacznym katem do kierunku ruchu
samolotu w momencie przyziemienia.

Powyzsze przypuszczenie Komisji potwierdza zdjecie ciemnego rowka
powstalego w wyniku wyZtobienia trawy pod prawym kotem samolotu (Foto 2 Samolot
po awaryjnym ladowaniu), na ktérym wyraznie wida¢ slad bocznego ustawienia
protektora samolotu do kierunku lotu.

Betonowe pasy startowe

Wiatr 250-270°

Slady lewego kota

///’

4
/
32m
| «—»

Slady prawego kola,

przesuniegcie toru lotuo 32 m
Pas ladowania 72x12 m
Kurs ladowania 300°

Rys. nr 1. Slady két samolotu PZL-104 ,,Wilga-35A" SP-AHI
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3 WNIOSKI KONCOWE
3.1 Ustalenia Komisji

a) W dniu zdarzenia pilot posiadal wazne badania lotniczo — lekarskie.

b) Pilot przed lotem byt wypoczgty i nie spozywat alkoholu.

c) Zapisy dzienne w dokumentacji szkoleniowej pilota byly dokonywane w sposéb

uproszczony z powodu braku precyzyjnych odno$nikow w regulaminach
i programach szkolenia Samolotowej Nawigacyjnej Kadry Narodowe;.

d) Pilot posiadatl bardzo duze doswiadczenie lotnicze 1 mial utrzymane nawyki

lotnicze niezbgdne do wykonywania lotu treningowego.

e) Samolot byt sprawny technicznie 1 zadna jego czg$¢ nie oddzielita si¢ przed

zderzeniem z ziemigq.

f) Podczas lotéw treningowych Samolotowej Nawigacyjnej Kadry Narodowej nie

przestrze gano prawidlowej separacji odlegtosciowej w lotach po kregu.

g) Zatankowanie samolotu byto prawidtowo dostosowane do charakteru zadania.

3.2  Przyczyny wypadku

Przyczynami wypadku byty:

1) nie zachowanie przez pilota bezpiecznej separacji na kr¢gu nadlotniskowym
za poprzednikiem, co spowodowato wpadnigcie w strugi wczesniej ladujacego
samolotu podczas wyréwnania;

2) wykonanie przez pilota przyziemienia na prawe koto z duzym trawersem na
zwigkszonej predkosci szybowania, co spowodowato duze odchylenie osi
samolotu od toru lotu, zwigkszenie opadania i twarde boczne uderzenie prawego
kota samolotu w plaszczyzng lotniska w wyniku czego nastgpilo przekroczenie
dopuszczalnych obciazen na prawej goleni podwozia i urwanie wahacza, a po
obnizeniu nosa samolotu, uszkodzenie $migta;

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Po zakonczonym badaniu PKBWL nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.
5 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

1. Album zdje¢.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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