Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

51/04 Warszawa, dnia 23 czerwca 2010 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nieprzekraczajacym 2250 kg"

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co
do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy
zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzit: Zespot badawczy PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 12 kwietnia 2004 r., godz. 15.00 LMT
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Kazimierz k/Lodzi

Miejsce zdarzenia: Kazimierz k/Lodzi

A

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen:
Paralotnia Dudek MAX 29A, wtasciciel prywatny. Paralotnia przed sezonem zostata poddana
przegladowi technicznemu. Z ustalen Komisji wynika, Ze stan techniczny paralotni byt dobry
i nie miat wptywu na zaistniate zdarzenie.

7. Typ operacji: lot rekreacyjny

8. Faza lotu: Poczqtkowa faza wznoszenia na wysokosci okoto 30m - start za holem mechanicznym
9. Warunki lotu: VFR

10. Czynniki pogody: Nie potwierdzono wptywu na przebieg zdarzenia

11. Organizator lotéw: prywatny — poza organizacjami lotniczymi

12. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:

Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 42, posiadat karte pilota paralotni stopnia ,,B” wydanqg przez
Aeroklub Polski w 2003 r. Pierwszq karte stopnia wyszkolenia ,,L” otrzymat w roku 1999,
w tymze roku zostat przeszkolony do wykonywania lotow za holem mechanicznym. Nie ustalono
catkowitego nalotu, oraz czy pilot byt w ciqgtym treningu bezposrednio przed zdarzeniem.

Wyciagarkowy — nie ustalono informacji dotyczqcych posiadania przez wyciqgarkowego
jakiegokolwiek potwierdzenia przeszkolenia w tym zakresie.

Kierownik startu — osoba wskazana przez swiadka jako petniqca funkcje kierownika startu w tym
dniu, nie asystowata przy starcie pilota. Czynnosci kierownika startu wykonywata inna osoba,
ktorej przeszkolenia w tym zakresie nie udato sie¢ ustalic.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wyty cznych zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koncowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzy narodowym lotnictwie cy wilnym
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13. Obrazenia zatogi 1 pasazerow: ciezkie obrazenia ciata — wstrzqs mozgu
14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Grupa paralotniarzy, ok. 20 0s6b, posiadajqcych uprawnienia do wykonywania lotow na
paralotniach, w dniu 12 kwietnia 2004 r., w godzinach potudniowych roztozyla start
paralotniowy. Wykonywanie lotow uzgodniono z lotniskiem Lublinek i uzyskano zgode na loty do
wysokosci 1500m AMSL.

Przed godzing 15.00 do startu przygotowat sie pilot. Do lotu zostata uzyta paralotnia Dudek
MAX 29A. Pilot przygotowywat sie do lotu samodzielnie, a osoba wykonujqca czynnosci
kierownika startu sprawdzita podczepienie liny.

Osoby wykonujqce loty holowane w tym miejscu stosowaty swoistq procedure podczas
holowania paralotni. Zaktadata ona wykonanie, na wysokosci 20-30 m zakretu w lewo, w celu
wejscia nad droge po ktorej poruszata sie wyciqgarka, nastepnie procedura wymagata
wykonania zakretu w prawo, w celu osiqgniecia pozqdanego kierunku lotu paralotni podczas
holu, tzn. wzdtuz drogi po ktorej porusza sie wyciqgarka. Wedtug relacji jednego z pilotow
wykonujqcych loty w miejscu zdarzenia, podczas wykonywania zmian kursu na holu
wyciagarkowy regulowat site ciqgu, w zaleznosci od zachowania sie pilota podczas tego
manewru.

Po potwierdzeniu przez pilota gotowosci do startu wydano komende do wyciqgarki, JAZDA,
JAZDA, JAZDA. Pilot rozpoczql start i zaczqtl sie wznosic. Na wysokosci 30 metrow pilot
rozpoczql wykonywanie zwrotu w lewo (zgodnie ze stosowanq procedurq). Pilot nie wyprostowat
kierunku lotu w zatoZonym momencie (zgodnym z procedurq) i kontynuowat lot w lewo. Po
chwili rozpoczql manewr zwrotu w prawo, zaciqgnqgt prawq linke sterowniczq, doprowadzajqc
do przeciqgniecia paralotni, nastepnie odpuscit linke sterowniczq, skrzydto rozpedzito sie
i wyprzedzito pilota, co doprowadzito do wystgpienia podwiniecia bocznego paralotni.
Nastgpita zmiana toru lotu o 180 stopni, w kierunku wystqpienia podwiniecia. W poprzecznym
wahnieciu pilot zderzyt sie 7 ziemiq.

Jeden 7 pilotow obecnych na starcie wezwat pogotowie ratunkowe, ktore przybyto po pietnastu
minutach. Pilot zostat odwieziony do szpitala gdzie udzielono mu specjalistycznej pomocy.

Komisja w ocenie zaistniatej sytuacji mogta opierac sie tylko na zeznaniach swiadkow, nie byto
zadnych obiektywnych srodkow rejestracji przebiegu zdarzenia.

Prawdopodobnie na skutek zbyt silnego zaciggniecia linki sterowniczej skrzydto paralotni ulegto
przeciggnieciu. Pilot odpowiednio zareagowat na wystqpienie przeciqgniecia — odpuszczajgc
linke sterowniczq. W tym momencie skrzydto zaczeto sie rozpedzac. Pilot nie przeciwdziatat
wyprzedzaniu go przez skrzydto - nie zaciqgnqt rownomiernie linek sterowniczych. Po
wyprzedzeniu pilota przez skrzydto, ulegla deformacji jedna strona skrzydta. Paralotnia
samoczynnie zmienita kierunek lotu o 180 stopni — pilot nie przeciwdziatal zmianie kierunku
lotu. Z ustalen Komisji wynika, iz prawdopodobnie pilot po wyjsciu skrzydta z przeciqgniecia
utracit nad nim kontrole i nie odzyskat jej az do momentu uderzenia w ziemie.

Komisja przeanalizowata rowniez procedure stosowanq podczas holowania paralotni, w miejscu
gdzie zdarzyt sie wypadek. Wedtug oceny Komisji procedura ta nie byta wtasciwa i mogta
wptywacé na bezpieczenstwo wykonywania lotow na tym lgdowisku. Podczas holowania pilot
paralotni powinien by¢ catkowicie skoncentrowany na prawidtowym utrzymaniu kierunku lotu.
Wykonywanie manewrow zmiany kursu paralotni podczas holowania wymaga od pilota
poswiecenia dodatkowej uwagi na prawidlowe wykonanie tego manewru. Niepotrzebnie
wprowadza dodatkowe elementy w proces holowania. Dodatkowo powoduje zwigckszenie ryzyka
wystgpienia nieprawidtowosci przy popetnieniu przez pilota nawet najmniejszego btedu.
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15.

16.

17.

18.

Komisja nie moze wykluczyé, ze pilot, mezczyzna, lat 42, podczas wykonywania manewru
opisanego tq procedurq chwilowo utracit orientacje w jakim potlozZeniu znajduje sie skrzydto
paralotni, moze to ttumaczy¢ fakt spoznionej reakcji na wykonanie kolejnego zwrotu w prawo.
Nastepnie uswiadamiajqc sobie popetnienie bledu chcqc szybko go poprawié pilot zbyt
gwattownie pociggnql za prawq linke sterowniczq co doprowadzito do utraty sity nosnej
paralotni. Przyjeta procedura wymagata wykonanie zmian kursu na wysokosci 20-30 metréw
nad ziemiq, czyli zaraz po starcie. Faza lotu w jakiej miat by¢ wykonywany manewr jest
najniebezpieczniejszq fazq holowania, miedzy innymi ze wzgledu na:

® Matq wysokosc¢ lotu.

o Fakt, rozktadania uwagi pilotow na wiele elementow, miedzy innymi na zajmowanie
wygodnej pozycji w uprzezy.

® Prawdopodobne wystqpienie turbulencji zwiqzanych z uksztattowaniem powierzchni ziemi,
oraz takich elementow jak drzewa, krzaki, budynki.

® Mozliwg gwattownq zmiang sity i kierunku wiatru spowodowanq ruchami konwekcyjnymi.

Dodatkowe obciqzanie pilota wykonaniem czynnosci zwiqzanych ze zmianq kierunku lotu
paralotni powodowac moze zwiekszone ryzyko wystqpienia nieprawidtowosci, podczas juz i tak
potencjalnie niebezpiecznej fazy lotu.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:
Na podstawie przeprowadzonej analizy Komisja uznata, ze przyczynq zdarzenia:

- byto zbyt gwattowne zaciqgniecie linki sterowniczej co doprowadzito do utraty sity nosnej
paralotni,

- brak reakcji pilota na zaistnialq sytuacje i dopuszczenie do utraty kontroli nad paralotniq.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Okolicznosciq sprzyjajacq zaistnieniu zdarzenia mogta byc zastosowana procedura startu,
zawierajqca koniecznos¢ wykonywania na matej wysokosci zmian kierunkow lotu podczas holu.

Zastosowane srodki profilaktyczne:
Komisja nie formutowata nowych zalecen profilaktycznych.
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Komentarze:

Komisja przypomina, Ze wybor miejsca startu dla lotow holowanych wptywa istotnie na
bezpieczenstwo wykonywanych lotow. Wprowadzanie procedur uwzgledniajqcych wykonywanie
manewrow zmian kierunku lotu podczas holu nie powinno mie¢ miejsca.

Sktad zespotu badajacego PKBWL:
Kierujacy zespotem badawczym- A gata Kaczynska
Cztonek zespotu badawczego — Cztonek Komisji — Andrzej Pussak

Czlonek zespotu badawczego — ekspert Komisji — Marcin Tobiszewski
Podpis niecgytelny

(pieczed i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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