PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

rodzaj zdarzenia: wypadek

zdarzenie nr: 52/04

samolot Z1.IN-142, znak rozp. SP-ASN
17 kwietnia 2004 r. godz. 19:31 (LMT), lotnisko EPKB (Kazimierz Biskupi)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy
prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz U. 72006 r., Nr 100,
poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i
powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrzne go:
Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

52/04

samolot ZLLIN-142

SP-ASN

instruktor pilot samolotowy zawodowy

Aeroklub regionalny

Aeroklub RP

Kazimierz Biskupi - lotnisko

17 kwietnia 2004, godz. 19:31 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 17 kwietnia 2004 r. w czasie wykonywania lotu szkolnego z instruktorem wystapit

nagly spadek mocy silnika samolotu co wymusito na zatodze samolotu wykonanie manewru

do ladowania awaryjnego na lotnisku EPKB. W czasie wyprowadzania z gigbokiego zakrgtu

nastapito przeciagnigcie samolotu w wyniku ktérego samolot wykonat %2 zwitki korkociagu

1 zderzyt si¢ z ziemig. Dowddca samolotu — instruktor ponidst $mier¢ na miejscu, natomiast

uczen-pilot doznat powaznych obrazen ciata. Samolot zostat calkowicie zniszczony.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Maciej LASEK
Andrzej PUSSAK

Jerzy PSZCZOLKOW SKI
Tomasz MAKOW SKI

Jacek JAWORSKI
Jacek ROZYNSKI
Stanistaw ZURKOW SKI

RAPORT KON COWY

- kierujacy zespoltem
- cztonek zespotu
- czlonek zespotu
- czlonek zespotu
- czlonek zespotu
- czlonek zespotu

- czlonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)

W trakcie badania PKBWL ustalifa nast¢pujace przyczyny wypadku lotnicze go:
1. przeciagnigcie samolotu w trakcie wyprowadzania z glgbokiego zakrgtu po utracie
mocy silnika,
2. utrata mocy przez silnik z powodu braku odpowiedniego doptywu paliwa,
spowodowanego nie przelaczeniem w odpowiednim czasie zaworu paliwowego z

potozenia ,,2P” na ,,1L” (lub ,,L+P”)

Wplyw na zaistnienie wypadku mialy:
= planowane przez dowddce samolotu wykonanie lotu szkolnego potaczonego ze zrzutem
kwiatow w czasie uroczystosci weselnej, co moglo mie¢ wptyw na:
— podjecie decyzji o wykonaniu lotu przy niewielkim zapasie paliwa,
— przedluzenie czasu trwania lotu podyktowanego oczekiwaniem na sygnat do zrzutu,

— przeoczenie przez zaloge samolotu potrzeby przetaczenia zaworu paliwa w pozycje
,»L4+P” lub ,, 1L,

= brak mozliwo$ci zatankowania paliwa w Aeroklubie Koninskim.

PKBWL po zakonczeniu badania komisja zaproponowata 1 zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)

CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1 Historia lotu (dane o locie)

W dniu 17 kwietnia 2004 r., okoto godziny 18.00, na lotnisko Aeroklubu Koninskiego
przyjechat uczen-pilot samolotowy aby wykona¢ wczesniej zaplanowany lot szkolny z
instruktorem do tzw. ,,strefy” na naukg pilotazu wedlug wskazan przyrzadéw. Lot miat trwac
okoto 30 minut i byt tak zaplanowany, aby pod jego koniec piloci mogli zrzuci¢ wigzanke
kwiatéw nad kosciotfem w Kazimierzu Biskupim gdzie odbywat si¢ slub jednego z pilotow
Aeroklubu Koninskiego. Lot mial by¢ wykonany na samolocie Zlin-142. Byt to pierwszy lot
tego samolotu w tym dniu. Na lotnisku znajdowatl si¢ juz instruktor samolotowy petniacy
jednoczes$nie funkcj¢ Szefa Wyszkolenia i Szefa Technicznego Aeroklubu Koninskiego.
Instruktor wspélnie z uczniem i Dyrektorem Aeroklubu Koninskiego wyhangarowat samolot,
a nastgpnie przeprowadzit sprawdzenie jego stanu technicznego, w tym sprawdzenie iloSci
oleju oraz paliwa z zbiornikach skrzydtowych poprzez odkrgcenie korkéw wlewowych i
sprawdzenie wskazania na miarce korka. Wedlug zeznan Dyrektora na pytane ile jest paliwa
instruktor odpowiedziat, ze razem 90 litréw, natomiast uczen-pilot zeznat, Ze na poczatku lotu
paliwomierze w kabinie wskazywaly po 30 litrow w obu zbiornikach gtéwnych samolotu.
Samolot nie byt dotankowywany na lotnisku gdyz Aeroklub Koninski nie posiadat wtasnego
paliwa lotniczego. Ostatnie tankowanie samolotu (100 litréw) wykonane bylo na lotnisku w

Inowroctawiu 8 kwietnia 2004 r.

Przed wykonaniem lotu instruktor poinformowat ucznia pilota o sposobie wykonania
zrzutu kwiatow 1 podziale czynnosSci w zalodze. Instruktor mial w tym czasie pilotowac
samolot a uczen-pilot miat lewa reka odblokowac i przesuna¢ do przodu o okoto 10 cm
owiewke kabiny a prawa reka, na sygnat instruktora, wyrzuci¢ kwiaty przez prawg burtg. Lot

miat by¢ wykonywany w tym czasie ze znizaniem po paraboli (tzw. gorka).

Po przeprowadzeniu proby silnika zatoga wykotowala samolotem na pas startowy i1 okoto
godziny 19.00 wystartowata. Lot w strefie wykonywany byt wedlug oceny $wiadkéw
przedziale wysokosci 200-400 m 1 przebiegal prawidlowo. W tym czasie w kosciele w
Kazimierzu Biskupim odbywala si¢ juz ceremonia Slubu. Informacj¢ o wyjsciu z kosciota
panstwa miodych mial zalodze przekaza¢ Dyrektor Aeroklubu Koninskiego poprzez
przenosna radiostacje lotnicza. Po okoto 30 minutach lotu samolot, znajdujac si¢ na

wysokosci okoto 150 m nad lotniskiem, skierowat si¢ w stron¢ Kazimierza Biskupiego,
RAPORT KONCOWY Strona 5 z 20



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)

wykonujac lot ze zdlawionym silnikiem polaczony ze znizaniem. W pewnym momencie
swiadkowie znajdujacy si¢ w ogrodkach dzialkowych (miejsce migdzy lotniskiem a
zabudowa zwarta Kazimierza Biskupiego) zeznali, ze silnik samolotu nienormalnie ,,kaszlnat”
(stycha¢ bylto pojedynczy stuk), po ktérym zaprzestal pracy. Samolot, caly czas si¢ znizajac,
wykonat zakret o okoto 120 stopni w kierunku lotniska i znajdujac si¢ w koncowej fazie
zakregtu gwattownie przechylit si¢ na lewe skrzydio 1 w chwilg pdzniej zderzyt si¢ z ziemia na
nieuzytkowej czgsci lotniska, po jego poludniowej stronie. Zdarzenie miato miejsce o
godzinie 19.31. Cala ostatnia faza lotu byfa filmowana amatorska kamera wideo sprzed
kosciota w Kazimierzu Biskupim. Zdarzenie byto obserwowane rowniez przez swiadkéw na
lotnisku, na ogrodkach dzialkowych 1 przed kosciolem. Natychmiast podjgto akcje
ratownicza. O godzinie 19.32 powiadomiono o wypadku lokalne centrum ratownictwa (tel.
112) a w okoto 1 minut¢ pdzniej na miejsce zdarzenia przybiegly pierwsze osoby prébujac
udzieli¢ poszkodowanym pilotom pomocy. Samolot lezat na plecach, nosem w kierunku
Kazimierza Biskupiego. Lewe skrzydio samolotu bylo ztamane i oderwane od konstrukcji.
Przybyte na miejsce wypadku osoby stwierdzily, ze instruktor jest nieprzytomny i nie daje
oznak zycia, natomiast uczen-pilot odpowiada na pytania. W celu uwolnienia uwigzionej w
konstrukcji samolotu zalogi, osoby udzielajace pomocy, przewrdcily wrak samolotu do
normalnej pozycji. W tym czasie na miejsce wypadku przyjechaty samochody Strazy
Pozarnej oraz Pogotowia Ratunkowego. Instruktorowi, pomimo przeprowadzonej akcji
reanimacyjnej, nie udato si¢ przywréci¢ czynnosci zyciowych, natomiast uczen-pilot po
wydostaniu z samolotu zostat przewieziony do szpitala. Wszyscy obecni na miejscu wypadku
swiadkowie zeznali, Ze nie zauwazyli wycieku paliwa z samolotu, a jego zapach nie byt zbyt

intensywny.

1.2 Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne 1 - -
powazne 1 - -
nieznaczne - - -
bez obrazen - - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemia samolot zostal calkowicie zniszczony. Lewe skrzydio
zostalo ztamane i1 oderwane od konstrukcji, kadlub zostal przetamany w lewo 1 w dot.

Wyrwane podwozie przednie i gléwne, silnik wyrwany z foza. Instalacja paliwowa: zbiornik

RAPORT KON COWY Strona 6 z 20




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)

rozchodowy peknigty, kran paliwa sprawny. Przeprowadzona préoba szczelnosci 1 droznosci
instalacji prawego skrzydia wykazata, ze na odcinku zbiornik paliwowy prawego skrzydia —
zbiornik rozchodowy instalacja byla drozna i1 szczelna. W ukladach sterowania sterem
wysokosci 1 kierunku zachowana byla ciaglos¢ uktadéw napedéw linkowych, napedy
popychaczowe zlamane na skutek zderzenia z ziemia, pofaczenia prawidlowe. Kabina
samolotu zostala skrécona oraz sptaszczona co spowodowato zakleszczenie zatogi wewnatrz

wraku. Smiglo oderwane od watu silnika.

Fot. 2 Widok od przodu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)

14 Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, mezczyzna, lat 48. Posiadat licencje pilota samolotowego

zawodowego wazna do 31 marca 2009 roku. Posiadane uprawnienia lotnicze:
Samoloty jednosilnikowe ttokowe ladowe SEP(L) —wazne do 07.04.2006
Instruktor szkolenia zasadniczego klasy 1 FI-1 —wazne do 07.04.2007
Uprawnienie instruktora szkolenia na klas¢ samolotéw jednosilnikowych (zatoga
jednoosobowa) CRI(SP)S —wazne do 07.04.2007
Ponadto posiadat uprawnienia nieprzedtuzone w chwili wypadku:
Uprawnienie do lotéw na samolocie wielosilnikowym ttokowym MEP(L)
Uprawnienie do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw IR
Uprawnienia na typ statku powietrznego AN-2
Uprawnienie instruktora na samolot AN-2
Data ostatniego lotu przed wypadkiem 08.04.2004 r. Kontrola Wiadomosci Teoretycznych
wazna do 01.04.2005 r. Kontrola Techniki Pilotazu wazna do 07.04.2005 r. Data ostatnich
badan lotniczo-lekarskich 23.03.2004 r. Termin waznosci badan 23.09.2004.

Tabelaryczne zestawienie nalotu pilota do dnia wypadku (zapisy w ksiazce pilot koficza si¢ na dniu 03 marca
2004 r. Pozostaly nalot uzupetniono na podstawie list wzlotow.

Nalot samolotowy catkowity

0ogélny | dowddczy instruktorski
2297" 2007" 810"

Dodatkowo pilot posiadat licencje i uprawnienia:
Pilota i instruktora szybowcowego klasy pierwszej
Mechanika Lotniczego Obstugi z uprawnieniami: szybowce, platowce samolotéw do

5700 kg, silniki ttokowe samolotéw do 5700 kg.

Szkolony uczen-pilot, m¢zczyzna, lat 18. Mial zdane egzaminy teoretyczne przed Lotnicza

Komisja Egzaminacyjna oraz w dniu 08.02.2004 r. egzamin praktyczny LKE do uzyskania
licencji pilota samolotowego turystycznego. Do dnia wypadku nie odebrat jednak licencji.
Data ostatniego lotu przed wypadkiem 09.04.2004 r. Kontrola Wiadomosci Teoretycznych
wazna do 11.04.2004 r. Data ostatnich badan lotniczo-lekarskich 22.04.2003 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)

W dniu wypadku tj. 17 kwietnia 2004 r. uczen pilot przystapit do egzaminéw Kontroli
Wiadomosci Teoretycznych na poziomie pilota szybowcowego. Nie zostat przeprowadzony
egzamin na poziomie pilota samolotowe go.

Do dnia wypadku uczen pilot posiadat nalot ogélny 56 godzin.
1.6  Informacja o statku powietrznym

Zlin 2-142
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Samolot: Zlin Z-142 jest calkowicie metalowym, jednosilnikowym, 2-miejscowym
dolnoptatem ze staltym podwoziem z kétkiem przednim. Skrzydia jednodzwigarowe z
dzwigarkiem pomocniczym. Podwozie gtoéwne sprezyste, golenie metalowe, usterzenie
klasyczne. Samolot dopuszczony do akrobacji. Pojemnos$¢ instalacji paliwowej: 2 zbiorniki
gtéwne (lewy i1 prawy — w kesonach skrzydel) po 60 1, 2 zbiorniki dodatkowe po 50 1 (w
kesonach skrzydel) i zbiornik rozchodowy (w kadtubie, stuzacy tez do lotéw odwréconych)
5 1-1tacznie 225 [; niezlewalna ilo$¢ paliwa 5 1.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)

Rok Nr fabr. Znaki Nr .
Producent . Data rejestru
budowy platowca rozp. rejestru
Moravan-Otrokovice n.p.
1989 Republika Czeska 0493/14 | SP-ASN 2919 14.11.1989
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji - 1006 godz.22 min.*
Wazno$¢ Swiadectwa Zdatnosci do Lotu - do 26.03.2005 r.

Cigzar 1 potozenie $rodka cigzkosci samolotu miescily si¢ w zakresie ograniczen, podanych w
jego Instrukeji Uzytkowania w Locie.

Silnik: Ttokowy, rzedowy, 6-cylindrowy, sprezarkowy, gaznikowy, chtodzony powietrzem
Walter M337AK.

Rok produkcji Producent Typ Nr fabryczny

1989 Motorlet-Walter, Republika Czeska | M337AK 8921027

Data zabudowy silnika na ptatowiec -25.09.1989

Maks. moc startowa - 210 KM (2750 obr/min)

Moc nominalna - 170 KM (2400 obr/min)

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji - 1086 godz. 30 min.*

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtownej - nie dot.

Ostatnie czynnosci okresowe - czynnosci 50 h

(rodzaj, data i miejsce wykonania) 02.09.2003 r.

Stan MP i S przed lotem:

Catkowity czas pracy $migta od poczatku eksploataciji: - brak danych.

Smigto zainstalowane na silniku 04.07.2003 r. (byto to drugie z kolei $miglo zabudowane na

tym samolocie).

Uwagi dotyczace eksploatacji statku powietrznego przez zaloge i obstuge:

= 7z dokumentacji samolotu i silnika wynika, iz wymagane obstugi, prace oraz przeglady
okresowe przeprowadzane byly prawidtowo przez osoby o odpowiednich uprawnieniach 1
we wlasciwych terminach,

= stwierdzono brak ksiazki §migla.

Stan MPiS przed lotem.

paliwo: Avgas 100LL,

ilos¢ trudna do ustalenia (Aeroklub nie dysponowal wiasng stacja paliwowa,

samolot byt przed lotem tankowany w Inowroctawiu w ilosci 100 1,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)

prowadzone zapisy zuzycia paliwa sa niemiarodajne; wg zeznania pilota-
ucznia w trakcie lotu paliwomierze wskazywaty po 30 1 paliwa w zbiornikach
gtéwnych lewymi prawym) natomiast wedlug zeznania dyrektora Aeroklubu
Koninskiego instruktor przed lotem powiedzial, ze ma facznie 90 litréw paliwa.

olej: brak danych

J4

Smigto: Dwulopatowe, metalowe, przestawialne w locie, srednica 2,00 m.

Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy

Avia V500A 33060464 Brak danych

1.7  Informacje meteorologiczne

Warunki pogodowe dla rejonu lotniska wg prognozy Biura Prognoz IMIGW w Poznaniu
nr 298/04/2004, waznej na dzien 17.04.2004 w godzinach 05:00-12:00 GMT bytly
nastgpujace:

1. Sytuacja baryczna: region znajdowat si¢ bedzie w obszarze pomigdzy wyzem znad

Rosji a nizem znad Morza Norweskie go.

2. Wiatr przyziemny: 090-120 st, 6-14 kt.

3. Wiatr do 1000 m npgruntu: 130-160 st, 10-16 kt

4. Widzialnos¢: 10 km.

5. Zjawiska: Miejscami przelotny opad deszczu.

6. Chmury — m npm (wielko$¢, rodzaj, podstawa i gorna granica):
2/8-7/8 Sc Cu 700-1000/1600-1800 m npm
3/8-5/8 Ac >2500 m npm

Loc.mozliwos$¢ 4/8-6/8 ~ TCulub Cb  600-900/3000-4000 m npm
7. Tzoterma 0° C: ok.1700-1900 m nad poziomem gruntu.
8. Ostrzezenia: w TCu, Cb — oblodzenie umiarkowane i silne >0stC oraz turbulencja
umiarkowana 1 silna.
W godzinach popotudniowych sytuacja meteorologiczna nie ulegta zmianie. Warunki

pogodowe nie miaty wplywu na zaistnienie i przebieg wypadku.
1.8  Pomoce nawigacyjne

Pomoce nawigacyjne, ich ilo$¢ 1 stan nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.
1.9  Lacznos¢

Radiostacja poktadowa LUN 3524.21, moc 16 W, rodzaj emisji A3E, zakres czgstotliwosci

118,0000-136,0000 MHz. Czgstotliwo$¢ ustawiona w czasie ogledzin wraku samolotu
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122.275 MHz. Czgstotliwos¢ radiostacji lotniskowej 122.3 MHz. Komisji nie udato si¢ ustali¢
czy czgstotliwos¢ radiostacji poktadowej samolotu byla ustawiona niewlasciwie juz w czasie

lotu (startu) czy tez zostala zmieniona przypadkowo podczas akcji ratowniczej.

1.10 Informacje o lotnisku

Lotnisko Kazimierz Biskupi EPKB zarejestrowane w rejestrze lotnisk, opublikowane
w zbiorze Informacji Lotniczych AIP. Droga startowa asfaltowa oraz drogi trawiaste. Pozycja
geograficzna: N 50° 19 10” / E 018° 10'11”. Potozone na wysokosci 110 m AMSL. Stan

lotniska i jego wyposazenie nie mialy wplywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

Kazimierz Biskupi

o
o=

Fot. 3 Widok lotniska w Kazimierzu Biskupim

1.11 Rejestratory pokladowe

Samolot Zlin Z-142 nie jest wyposazony w rejestrator pokladowy.

1.12 Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot zderzyt si¢ z ziemia w stromym lewym korkociagu z przechyleniem
prawdopodobnie przekraczajacym 90° na lewe skrzydto, wytamat je i po zderzeniu przewrécit
na grzbiet, jednocze$nie przemieszczajac si¢ o ok. 5-6 m. Miejsce wypadku znajduje si¢
migdzy terenem lotniska a niecka stadionu sportowego w Kazimierzu Biskupim. Wsp6irzedne
geograficzne miejsca wypadku: N52°19°03,6” / E019°10°05,1”.

Samolot w wyniku wypadku zostal catkowicie zniszczony. Nie stwierdzono, aby
jakakolwiek czgs¢ samolotu oddzielita si¢ od niego przed zderzeniem z ziemia. Zniszczenia
samolotu spowodowane wypadkiem zostaty zilustrowane w zalaczonym do raportu ,,Albumie

[ustracji”.
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Charakter uszkodzen topat Smigla wskazuje, ze w momencie zderzenia z ziemia sSmiglo si¢
nie krgcito lub krecito z matymi obrotami. Potozenie dzwigni sterowania moca silnika w
pozycji ,,maly gaz”, spre¢zarka wylaczona, kran paliwa w pozycji 2P, skok $migla w pozycji
»przelot”, klapy schowane, iskrowniki ,,wylaczone”, giéwny wilacznik napigcia w pozycji

»Wwlaczony”.
1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Zatoga samolotu odniosta w wyniku wypadku bardzo cigzkie obrazenia ciata. Pilot-
instruktor wskutek wypadku doznal ztamania kosci czaszki, krggostlupa na odcinku
piersiowym i rzepek obu stawéw skokowych, a w ich wyniku rozlegtych obrazen mézgu oraz
narzadow klatki piersiowej, potaczonych z masywnym krwotokiem wewngtrznym, co
spowodowato §mier¢ na miejscu przed przybyciem pomocy lekarskiej. Pilot-uczen doznat
ztamania lewej nogi, urazu wielonarzadowego (w tym stluczenia mézgu i pluc) oraz ogdlnych
potluczen i urazéw glowy i twarzy, ktére spowodowaty koniecznos¢ 2-ty godniowego leczenia
szpitalnego, a po opuszczeniu szpitala w dalszym ciagu musiat przebywa¢ pod kontrola
lekarska.

Stan zdrowia czlonkéw zalogi nie miat wptywu na powstanie i przebieg wypadku, a

badania nie wykazaly obecnosci alkoholu w ich organizmach.
1.14 Pozar

Nie byto. Paliwo z rozerwanego lewego zbiornika gtéwnego wsiaklo w przesuszona glebg.
Nie doszlo do zaptonu par paliwa wskutek powstania wytadowania elektrycznego. Wrak
samolotu zostal zapobiegawczo pokryty piana gasnicza przez Straz Pozarna przybyla na

miejsce wypadku.
1.15 Czynniki przezycia

Konfiguracja samolotu w chwili zderzenia z ziemia praktycznie nie dawata zatodze szans
na zachowanie zycia. Pilot-uczen zdotat przezy¢ wypadek mimo cig¢zkich obrazen ciata tylko
dzigki szczgsliwemu zbiegowi okolicznosci, a zwlaszcza dzigki temu, ze zajmowal miejsce po
lewej stronie kadtuba, ktéra ulegta mniejszym uszkodzeniom, jak rowniez dzigki temu, ze nie
doszto do pozaru po zderzeniu samolotu z ziemia, za§ pomoc nadeszla wystarczajaco szybko.

Obaj cztonkowie zalogi mieli prawidtowo zapigte pasy bezpieczenstwa.
1.16 Badania i ekspertyzy

Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i statku powietrznego. Przestuchano §wiadkéw

wypadku. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu i silnika, dokumentacj¢

RAPORT KON COWY Strona 13 z 20



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ZLIN-142, SP-ASN, 17.04.2004 r ., Kazimierz Biskupi (lotnisko)

szkoleniowa oraz medyczng pilota-ucznia 1 instruktora, ich ogélne doswiadczenie lotnicze
oraz do$wiadczenie na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek. Wykonano
analiz¢ przebiegu lotu i analiz¢ zuzycia paliwa. Przeprowadzono przeglad silnika samolotu.

Poddano analizie zapis ostatniej fazy lotu samolotu zarejestrowany amatorska kamera wideo.
1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Ustalono, ze instruktor, ktoéry poniést smier¢ w wyniku wypadku pemit w Aeroklubie
jednoczesnie funkcje instruktora szybowcowego i samolotowego, mechanika obstugi, Szefa
Technicznego i Szefa Wyszkolenia. Tak duza ilos¢ obowiazkéw skupionych na jednej osobie
spowodowala, ze praktycznie nie bylo w Aeroklubie osoby na tyle kompetentnej aby udzieli¢
PKBWL pehych informacji na temat organizacji lotéw w Aeroklubie. Dyrektor Aeroklubu
petnit funkcj¢ dopiero od 01 kwietnia 2004 r.

Stwierdzono, ze Aeroklub Koninski nie posiadal wlasnego zapasu paliwa, a ostatnie
tankowanie samolotu Z-142 SP-ASN w ilosci 100 litréw mialo miejsce 8 kwietnia w
Inowroctawiu. Wedlug oS$wiadczenia pilota wykonujacego lot tym samolotem z
Inowroctawia, po zatankowaniu w zbiornikach samolotu znajdowato si¢ 140 litréw.
Szcze gdtowe obliczenia rozchodu paliwa zostaly przedstawione jako zatacznik Raportu.

W wyniku analizy dokumentacji ucznia-pilota stwierdzono, ze w dniu wypadku nie miat
on waznej Kontroli Wiadomos$ci Teoretycznych z zakresu wykonywania lotéw na
samolotach. Jednocze$nie miatl on zdane egzaminy teoretyczne 1 praktyczne LKE do
uzyskania licencji pilota samolotowego turystyczne go.

Wedlug zebranych dowodéw, mozna z cala pewnoscia wskazac, ze gldéwnym celem lotu
byto wykonanie zrzutu kwiatéw na $lubie pilota a lot szkolny do strefy byt jedynie pretekstem
do wykonania lotu.

Stwierdzono, ze pomimo zaproponowanego przez PKBWL w 2003 roku zalecenia
profilaktycznego dla Urzgdu Lotnictwa Cywilnego ktérego celem mialo by¢ okreslenie
katalogu samolotéw, z ktérych mozna wykonywaé¢ zrzuty (po spelnieniu kryteriow

formalnych) nie zostato ono do dnia wypadku wprowadzone.

1.18 Informacje uzupelniajace.

Nie ma.
1.19 Nowe metody badan.

Nie stosowano.
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2 ANALIZA.

Zebrane w czasie badania dowody, w tym zeznania $wiadkéw obserwujacych ostatnia faz¢
lotu samolotu oraz analiza materialu zarejestrowanego na tasmie wideo, jednoznacznie
wskazuja, ze przyczyna wykonania przez zalogg samolotu manewru na znizaniu w kierunku
lotniska byla nagla utrata mocy przez silnik samolotu. Statlo si¢ to na chwile przed
wykonaniem zaplanowanego zrzutu kwiatow nad kosciotem w Kazimierzu Biskupim. Mozna
wigc przyjaé, ze zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami samolot w tym czasie pilotowat
instruktor. Samolot po przyjeciu kursu na miejsce zrzutu, nie dolatujac do granic zabudowan
miejscowosci, zaczal wykonywaé poglebiajacy si¢ zakr¢t w lewo. Analiza poklatkowa
zapisanych na tasmie wideo potobrazéow (co 1/50 sek.) wykazata, ze Smiglo samolotu
obracato si¢ wtedy z predkoscia okoto 500 obr/min tj. co odpowiadato obrotom biegu
jatowego. W koncowej fazie zakrgtu pilot zapoczatkowal wyprowadzenie z zakrgtu poprzez
wychylenie drazka w prawo (widoczne na zapisie wideo wychylenie lotki na lewym skrzydle
do dotu) co zapoczatkowato oderwanie optywu na lotkowej czgsci lewego skrzydla i nagle
poglebienie si¢ zakr¢tu w lewo, bedacego poczatkowa faza korkociagu. Z powodu matej
wysokosci lotu pilot nie miat szans na wyprowadzenie samolotu z tego stanu lotu i samolot
zderzy? si¢ z ziemia. Przeciagnigcie na lotkowej czgsci skrzydet samolotow lekkich w czasie
lotéw na okotokrytycznych katach natarcia po wychyleniu lotki do dotu jest zjawiskiem
czgsto spotykanym, zwlaszcza w fazie wytrzymania przed przyziemieniem. Zjawisko to
mozna wyjasni¢ tym, ze wychylona do dotu lotka dziata jak klapa, zwigkszajac lokalnie
maksymalny wspoéiczynnik sity nosnej ale réwniez przesuwa krytyczny kat natarcia w

kierunku mniejszych katéw (ryc.1).

i i
ks
W

d ] 8 mn 12 14

Ryec. 1 Wptyw wychylenia klapy na zmiang krytycznego kata natarcia
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Jednym ze sposobow radzenia sobie w takiej sytuacji jest chwilowe niewielkie przeciwne
wychylenie lotki (do géry) co powinno spowodowac ,,przyklejenie si¢ optywu” a nastgpnie
zwigkszenie przez pilota pre¢dkosci poprzez pochylenie samolotu. W opisywanym zdarzeniu
pilot samolotu z powodu deficytu wysokosci nie miat mozliwosci zastosowania ww. techniki.
Mozna przyjaé, ze gdyby zakrgt dowrotu do lotniska byl wykonywany z mniejszym
przechyleniem i/lub préba wyprowadzenia samolotu z zakrgtu wykonana by byla tagodniej, to
nie doszloby do przeciagnigcia samolotu i korkociagu.

Kolejnym problemem bylo wyjasnienie naglej utraty mocy przez zesp6l napgdowy.
Przyjeto dwie hipotezy robocze: awari¢ silnika lub brak paliwa. Zdemontowany z wraku
samolotu silnik poddano przegladowi w certyfikowanym zakladzie naprawczym. W wyniku
przeprowadzonych prac stwierdzono:

— obecno$¢ oleju w silniku — filtr oleju czysty, co wyklucza odcigcie doptywu paliwa
(poprzez wylaczenie pompy wtryskowej) przez uklad zabezpieczajacy silnik przed praca
bez ciSnienia w instalacji olejowej,

— wszystkie §wiece zaptonowe sprawdzono na stanowisku probierczym — stan bez uwag,

— pompa wtryskowa byla prawidlowo zaplombowana i zakontrowana, calo$¢ pompy
szczelna bez $ladu wyciekéw. W wyniku demontazu pompy nie stwierdzono uszkodzen
mogacych mie¢ wplyw na nieprawidtowa pracg pompy wtryskowej (szczegbélowy zakres
czynnosci zamieszczono w Protokole z przegladu technicznego silnika M 337 AK.)

— iskrowniki na stanowisku testowym pracowaty bez uwag,

— rozrusznik — wat obracal si¢ bez zacig¢, sprzgglo dzialato,

— stwierdzono obnizong szczelno$¢ cylindrow nr 2 4 1 6 w wyniku zlogéw nagaru na
przylgniach zaworéw wlotowych i wydechowych,

— charakter uszkodzenia $migla (obie lopaty wygiete do tylu w tym jedna wygigta pod
duzym katem) wskazuje, ze w momencie zderzenia z ziemia silnik pracowal na
zdlawionej mocy.

Zesp6t badajacy stan silnika i $migta nie stwierdzit zadnej usterki silnika lub jego osprzetu
mogacych by¢ przyczyna przerwy w pracy.

Ogledziny wraku samolotu wykazaly, ze w zbiorniku w prawym skrzydle znajduje si¢
mniej niz 1 litr paliwa, natomiast zbiornik w lewym skrzydle oraz zbiornik rozchodowy byty
rozerwane.

Zuzycie paliwa podczas lotu zakonczonego wypadkiem oceniono na podstawie ustalonego
z zeznan $wiadkéw czasu lotu (okreslonego na 32 minuty) z uwzglednieniem 10-minutowej

pracy silnika na ziemi przed podjgciem lotu. Zuzycia jednostkowe paliwa, przyj¢te do analizy
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na podstawie zeznah swiadkow oraz zapisOw o tankowaniach (a Scislej — ich wystarczajaco
precyzyjnej czgsci) wynosza odpowiednio 43,3 1/h podczas lotu oraz 35 1/h podczas pracy
silnika na ziemi 1 pokrywaja si¢ z zakresami wartosci spotykanymi w praktyce na innych
samolotach tego samego typu. Przy takich zalozeniach Komisja, z braku wiarygodnych

danych przyjela, ze zuzycie paliwa podczas lotu zakonczonego wypadkiem wyniosto:
43,3 [I/h] x (32/60) [h] + 35 [I/h] x (10/60) [h] = 28,8 [1]

Paliwo to musialo pochodzi¢ z prawego zbiornika giéwnego, gdyz TUwL wymaga
przestawienia zaworu zasilania silnika paliwem podczas startu na ten wilasnie zbiornik — w
potozenie ,,2.P” a stwierdzone podczas ogledzin rozbitego samolotu potozenie pokretia
zaworu paliwowego bylo takie, jak wymagane przez IUwL dla startu, czyli ,,2.P”.

Niezuzywalna ilos¢ paliwa w samolocie Z-142, podawana w IUwL, wynosi 5 I, co
bilansuje si¢ z pojemnoscia zbiornika rozchodowego w kadtubie.

Obliczona powyzej ilos¢ zuzytego paliwa (28,8 1) oraz potozenie pokrgtta zaworu
paliwowego (,,2.P” — jak dla startu) w zestawieniu ze stwierdzeniem przez zespot badawczy
PKBWL minimalnych pozostatosci paliwa w prawym (nie zniszczonym) zbiorniku giéwnym
oraz z zeznaniem pilota-ucznia, ktéry zaobserwowal wskazania paliwomierzy po 30 | dla
lewego 1 prawego zbiornika gtéwnego, pozwala na stwierdzenie, ze do zakidcenia pracy
silnika doszto wskutek wyczerpania paliwa z prawego zbiornika gtéwnego, a nastgpnie ze
zbiornika rozchodowego, z ktdrego silnik bezposrednio pobierat paliwo. Zakt6ceniu w pracy
silnika mégt sprzyja¢ manewr, wykonany przez zalogg tuz przed wystapieniem zakiécen w
pracy silnika — lekka ,,gérka”, ktorej konsekwencja byto chwilowe pozorne zmniejszenie sity
ciazenia, co moglo spowodowac utrudnienie w podazy paliwa zaréwno z prawego zbiornika
gléwnego jak i ze zbiornika rozchodowego (w wyniku jego ,,odptynigcia” ku gérze zbiornika,
z dala od wlotu do przewodu pobierajacego paliwo). Drugi zbiornik paliwowy, zawierajacy
podczas startu paliwo w ilosci ok. 30 1 (lewy gléwny) ulegt zniszczeniu podczas wypadku, a
znajdujace si¢ w nim paliwo wycieklo.

Nie jest wykluczone, ze w lewym zbiorniku mogto si¢ znajdowa¢ wigcej niz 30 litréw (co
moglyby potwierdza¢ zeznania Dyrektora Aeroklubu Koninskiego o facznej ilosci paliwa
przed lotem 90 litréw — informacja uzyskana przed préba silnika od instruktora). Specyfika
wykonywania lotéw na samolocie Z-142 wymaga aby start byl wykonywany z zaworem
paliwa w pozycji ,,2P”, przetaczenie zaworu paliwa w pozycje ,,L+P” lub ,,1L” 5 minut po
starcie 1 ladowanie z kranem paliwa przetaczonym w pozycje ,,2P”. Powoduje to
nieréwnomierne zuzycie paliwa z obu zbiornikéw paliwa (z doswiadczen eksploatacyjnych

wynika, ze w lewym zbiorniku, zwlaszcza przy krotkich lotach jest wigcej paliwa niz w
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prawym). Wprowadza to rowniez dodatkowo mozliwos¢, ze w czasie krétkich lotéw pilot
moze zapomnie¢ o przetaczeniu kranu paliwa z pozycji ,,2P” po starcie w pozycjg ,,1L” lub
,L+P”.

Nieznana jest praktyczna doktadnos$¢ paliwomierzy, co utrudnia w pelni precyzyjna oceng
opisywanych tu zjawisk. Ocalaly z wypadku uczen-pilot nie udzielil informacji na temat
dzialania (lub nie dziatania) sygnalizacji reszty paliwa — zgodnie z [UwL samolotu Zlin Z-142
sygnalizacja reszty paliwa w zbiorniku powinna si¢ pojawi¢ na 5 minut przed wyczerpaniem
paliwa z tego zbiornika.

Charakter zidentyfikowanego na podstawie zeznan $wiadkéw zakidcenia pracy silnika —
zmniejszenie obrotow do praktycznie jalowych (co mozna stwierdzi¢ z analizy filmu video)
oraz towarzyszacy temu ,strzal” jednoznacznie jednak wskazuja na brak odpowiedniego
doptywu paliwa do silnika.

Mozna zatem uzna¢, ze przyczyna wystapienia zaklécen w pracy silnika i utraty mocy
prowadzacej do zaistnienia wypadku byt brak odpowiedniego doptywu paliwa, spowodowany
nie przetaczeniem w odpowiednim czasie zaworu paliwowego z potozenia ,,2.P” na ,,1.L”

(lub ,,L+P”).

3 WNIOSKI.

3.1 Ustalone fakty.

a) kwalifikacje i stan zdrowia zatogi byty odpowiednie do wykonania planowanego lotu do
strefy,

b) samolot miat Swiadectwo Rejestracji, wazne Swiadectwo Zdatnoéci do Lotu, wazne
Swiadectwo Ogledzin i wazne Poswiadczenie Obshugi,

¢) samolot byt prawidlowo ubezpieczony (OC),

d) samolot miat wazne pozwolenie na radiostacj¢ poktadowa,

e) w dokumentacji samolotu oraz silnika zapisy o obstugach, przegladach i wprowadzonych
biuletynach byty prawidtowo prowadzone,

f) z dokumentacji samolotu 1 silnika wynika, iz wymagane obstugi, prace oraz przeglady
okresowe przeprowadzane byly prawidlowo przez osoby o odpowiednich uprawnieniach i
we wilasciwych terminach,

g) brak ksiazki $migla — nie udalo si¢ stwierdzi¢, czy byta prowadzona,

h) nie stwierdzono zadnej niesprawnosci technicznej samolotu, ktérej powstanie podczas
lotu mogloby mie¢ wptyw na zaistnienie i przebieg wypadku,

1) warunki pogodowe nie mialy wptywu na zaistnienie i1 przebieg wypadku,
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),

k)
)

p)

Q)

0

masa startowa i1 potozenie srodka cigzkosci samolotu miescily si¢ w zakresach podanych
w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

silnik pracowatl na zmniejszonych obrotach az do zderzenia z ziemia,

stan lotniska 1 jego wyposazenie nie miaty bezposredniego wplywu na zaistnienie i
przebieg wypadku,

stan zdrowia czlonkéw zalogi nie mial wplywu na zaistnienie i przebieg wypadku, a
badania nie wykazaly obecnosci alkoholu w ich organizmach,

Aeroklub Koninski nie dysponowat wiasnymi zapasami paliwa lotnicze go,

samolot byt ostatnio przed krytycznym lotem tankowany paliwem w Inowroctawiu w
losci 100 11 po tym tankowaniu zuzyt wigksza czg$¢ paliwa we wczesniejszej (. przed
wypadkiem) eksploataciji,

prowadzone w Aeroklubie Koninskim zapisy na temat zuzycia paliwa dla samolotu Zlin
7Z-142 SP-ASN sa niemiarodajne i niesystematyczne i nie pozwolily na okreslenie
faktycznej ilosci paliwa przed lotem,

wg zeznania ucznia pilota w trakcie lotu paliwomierze wskazywaly po 30 1 paliwa w
zbiornikach gléwnych lewym i prawym,

nie mozna stwierdzi¢, czy sygnalizacja reszty paliwa w prawym zbiorniku gléwnym
zadziatata prawidlowo, a jej sygnat przeoczony, czy tez system sygnalizacji reszty paliwa
byl podczas rozpoczynania lotu niesprawny,

w chwili wystapienia objawoéw nieprawidtowosci dzialania silnika (spadek obrotéw,
,strzal”) praktycznie cate paliwo z prawego zbiornika giéwnego i rozchodowego byto
wyczerpane, a samolot tuz przedtem wprowadzony w lekka ,,gérke”, co moglo pogorszy¢
warunki podazy resztek paliwa z instalacji,

w chwili wypadku uczen-pilot nie miat waznej Kontroli Wiadomosci Teoretycznych na

poziomie pilota samolotowe go,

3.2 Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego.

Przyczynami wypadku byty:

3. przeciagnigcie samolotu w trakcie wyprowadzania z glgbokiego zakrg¢tu po utracie
mocy silnika,

4. utrata mocy przez silnik z powodu braku odpowiedniego doptywu paliwa,
spowodowanego nie przetaczeniem w odpowiednim czasie zaworu paliwowego z

potozenia ,,2P” na ,,1L” (lub ,,L+P”)
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Wplyw na zaistnienie wypadku mialy:

= planowane przez dowddce samolotu wykonanie lotu szkolnego potaczonego ze zrzutem
kwiatow w czasie uroczystosci weselnej, co moglo mie¢ wptyw na:
— podjecie decyzji o wykonaniu lotu przy niewielkim zapasie paliwa,
— przedluzenie czasu trwania lotu podyktowanego oczekiwaniem na sygnat do zrzutu,

— przeoczenie przez zatloge samolotu potrzeby przetaczenia zaworu paliwa w pozycje
,»L+P” lub ,, 117,

= brak mozliwos$ci zatankowania paliwa w Aeroklubie Konifiskim.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakonczonym badaniu PKBWL proponuje nastgpujace zalecenia profilaktyczne:

1) Ponownie rozwazy¢ opracowanie katalogu samolotéw, z ktérych mozna wykonywac
po spetnieniu kryteriéw formalnych, zrzuty (np. kwiatéw).

Kierujacy zespotem

Maciej Lasek

Zalaczniki zgodnie z aktami.
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