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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ,, Zenair” CH-701 STOL, SP-YOD Kqgkolewo 01.05.2004 r.

INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 63/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot ,,Zenair”CH-701 STOL

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-YOD
Dowddca statku powietrznego: pilot samolotowy liniowy
Uzytkownik statku powietrznego: Technika/Aerotechnika
Wiasciciel statku powietrznego: Technika/Aerotechnika
Miejsce zdarzenia: lotnisko -Kakolewo
Data i czas zdarzenia: 1 maja 2004, godz. 12.37 LT

STRESZCZENIE

Dnia 1 maja 2004 r. pilot samolotowy wykonal, na samolocie,,Zenair’CH-701 STOL
SP-YOD, lot z pasazerem z lotniska Lawica na lotnisko Kakolewo. W czasie startu do
lotu powrotnego, na wysokosci okolo 4+5 m nastapit przeciagniecie samolotu i twarde
przyziemienie na lewe kolo. W wyniku zderzenia z ziemia samolot zostal powaznie
uszkodzony. Nikt nie odnidst obrazen.

O zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow
Lotniczych. Badanie wypadku prowadzil zesp6t badawczy w skiadzie:

pil. dr Edmund KLICH - przewodniczacy zespotu badawczego.
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespotu.
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespolu.

W trakcie badania PK BWL ustalita nastepujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku byto dopuszczenie przez pilota do spadku predkosci w czasie
startu i przeciagniecie samolotu co spowodowato gwaltowna utrate wysokosci lotu,
twarde przyziemienie i uszkodzenie samolotu.
Okolicznoscia sprzyjajacq przeciagnieciu byl porywisty boczny wiatr o predkosci
6-8 m/s i male do$wiadczenie pilota na danym typie statku powietrznego.

PKBWL po zakoficzeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ,, Zenair” CH-701 STOL, SP-YOD Kqkolewo 01.05.2004 r.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA
1.1. Historia lotu, analiza okoliczno$ci i przebiegu zdarzenia lotniczego

Dnia 1 maja 2004 r. pilot samolotowy wykonal, na samolocie ,,Zenair” CH-701
STOL o znakach rozpoznawczych SP-YOD, trzy loty zapoznawcze w tym: jeden lot do
strefy w czasie 20 min. i dwa loty po kregu w czasie po 5 min. kazdy. Pierwszy lot
samodzielny wykonal tego samego dnia. Byl to lot z pasazerem z lotniska Lawica na
lotnisko Kakolewo. Start z lotniska Yawica nastapit o godz. 12.00. Ladowanie nastapito
o godz. 12.34., z kursem ladowania 105°. Po zatrzymaniu si¢ samolotu pilot rozpoczal
start do lotu powrotnego. Po zwigkszeniu obrotéw silnika, na predkosci, okoto 80 km/h,
nastapilo oderwanie samolotu. Pilot o$wiadczyl, ze w czasic wznoszenia rozpgdzit
samolot do predkosci 95+100 km/h. Samolot wznosit si¢ poprawnie do wysokosci
4--5 m. Na tej wysokosci pilot odczul silne przechylenie i skr¢cenie samolotu w lewo.
Zjawisku temu przeciwdziatat przy pomocy wychylenia drazka sterowego po przekatnej
w prawo i1 wychyleniu steru kierunku w prawo. W wyniku przeciwdzialania steram,
pilot samolot wyprowadzil z przechylenia. Jednoczesnie samolot zaczal si¢ znizal.
W celu unikniecia twardego przyziemienia pilot starat si¢ plynnie zmniejszy¢ predkosé
znizania. Ze wzgledu na bardzo malg wysoko$¢ samolot w koncowej fazie znizania
przyziemil z trawersem w lewo, z przechyleniem okolo 15° na lewe skrzydio
pochyleniem okoto 15+20°. Przyziemienie nastapilo na betonowa droge startowa,
poczatkowo na lewe, a nastepnie na przednie i prawe kolo. Samolot natychmiast zaczat
tracié kierunek w lewo i zakonficzyl dobieg bracajac si¢ w ostatniej jego fazie o kat okoto
90-100°. W wyniku twardego przyziemienia samolot zostal powaznie uszkodzony. Nikt
nie odnidst obrazen.

Wedlug oceny pilota utrata kierunku i przepadnigcie samolotu spowodowane
zostalo uskokiem wiatru. Na lotnisku Kgkolewo byl wiatr wigjacy z kierunku 140-160°
o predkosci 6-8 m/s, w porywach do 10 m/s. Wedtug oceny Komisji w czasie startu
nastapilo przejscie samolotu na pozakrytyczne katy natarcia. Wiejacy, porywisty wiatr z
prawej strony, mogl by¢ czynnikiem sprzyjajacym wczesniejszej utracie sity nosnej na
skrzydle lewym.

Pilot o wypadku powiadomil kontrolera ruchu lotniczego na lotnisku Lawica,
ktéry w tym samym dniu powiadomil przewodniczacego PKBWL.

1.2. Obrazenia oséb.
Nie bylo
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku twardego przyziemienia, na skutek peknigcia osi, odpadio lewe kolo.

Uszkodzone zostaly skrzydla i kadlub samolotu. Catkowitemu zniszczeniu uleglo
$miglo, zbudowane z tworzyw sztucznych.

RAPORT KONCOWY Stronad 'z 7

&t



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ,, Zenair” CH-701 STOL, SP-YOD Kaqkolewo 01.05.2004 r.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, mezczyzna lat 63 posiadajacy licencj¢ pilota samolotowego liniowego
wazng do 23.02.2009 r. W dniu wypadku posiadat ogélny nalot 6885 godz., w tym jako
dowddca 5974 godziny, wg. IFR 2305 godzin. Posiadal uprawnienia na nastgpujacych
typach statkéw powietrznych: CH-601, CH-701, Cessna-150, Cessna 172, PZL-104,
100, 150, An-2, M-18, M-20. W dniu wypadku pilot wykonal, na statku powietrznym,
ktory ulegt wypadkowi, trzy loty zapoznawcze w tym: jeden lot do strefy w czasie 20
min. i dwa loty po krggu w czasie po 5 min.

Pilot posiadal wazne badania lekarskie. Orzeczenie z dnia 18 lutego 2004 r.
zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg. klasy 1.

1.6. Informacja o statku powietrznym.
Samolot ,,Zenair” CH 701 STOL .

Rok nr fabryczny |znaki . data
Producent nr rejestru | .
budowy platowca roZpoznawcze. rejestru
Czech Aircraft
1970 Works,S.R.0 7-9521 SP-YOD 3823 | 28.04.2004
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 94 godz. 52 min.
Wazno$¢ Swiadectwa zdatnoscei do lotu do 26.04.2005 r.

Instrukcja uzytkowania w locie zostata zatwierdzona dnia 28.04.2004 r. przez
Inspektorat Kontroli Cywilnej Statkéw Powietrznych Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Zgoda na uzytkowanie Instrukcji uzytkowania w locie w jezyku angielskim do
26.10.2004 1.

Samolot byl wyposazony w silnik typu Rotax 912 ULS nr fabr. 564391.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna:

Rejon na skraju wyzu znad Europy potudniowe;.

Wiatr przyziemny: 140-160°, 6-8 m/s, w porywach do 10 m/s.
— widzialnos$¢: 10 km i powyzej;
— chmury: 2-3/8 Cu;
— podstawy chmur: 1000m nad poziom gruntu;

Bez zjawisk.

1.8. Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy. Loty odbywaty si¢ wg przepisow VFR w porze dzienne;j.

1.9. Lacznos¢.

Samolot byl wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjna KY92A, z zakresem
czestotliwosei 118,100 -136,975 MHz.

A A
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ,, Zenair” CH-701 STOL, SP-YOD Kqkolewo 01.05.2004 r.

1.10. Informacje o lotnisku.

Nie uzytkowane lotnisko wojskowe. Pas betonowy o kierunku 105/285°
o szerokosci 30 m i dlugosci 2000 m. Wysoko$¢ nad poziom morza 101 m.
1.11. Pokladowe rejestratory.

Brak

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Odpadio lewe kolo. Uszkodzone zostaly skrzydta i1 kadlub samolotu.
Calkowitemu zniszczeniu ulegto $miglo, zbudowane z tworzyw sztucznych.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

1.14. Pozar.
Nie byto.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.

Nikt nie odnidst obrazef.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu. Przeanalizowano
dokumentacje  eksploatacyjng samolotu. Przeprowadzono analiz¢ warunkow
meteorologicznych. Przestuchano swiadkow.

2. WNIOSKI.

2.1. Ustalenia Komisji.

1. Samolot byt sprawny technicznie, a w krytycznym locie jego ciezar startowy 1
potozenie $rodka ciezkosci miescily si¢ w granicach okreslonych w instrukeji
uzytkowania w locie.

2. Pilot posiadal wazng licencj¢ pilota samolotowego oraz wazne orzeczenie
lekarskie.

3. Stan zdrowia pilota nie miat wplywu na zaistnienie wypadku.

Pilot, ma duze doswiadczenie lotnicze.

5. Pilot mial male do$wiadczenie na typie statku powietrznego na ktérym zaistnial
wypadek.

6. Start samolotu byt wykonany z pasa betonowego z bocznym wiatrem wiejacym
pod katem okoto 40° z prawej strony.

7. W czasie startu byl porywisty boczny wiatr o predkosci 6-8 m/s dochodzacej w
porywach do 10 m/s.
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Samolot ,, Zenair” CH-701 STOL, SP-YOD Kqgkolewo 01.05.2004 r.

2.2. Przyczyna wypadku.

Przyczyna wypadku byto dopuszczenie przez pilota do spadku predkosei w czasie
startu i przeciagni¢cie samolotu co spowodowalo gwaltowna utrat¢ wysokosci lotu,
twarde przyziemienie i uszkodzenie samolotu.

Okolicznoscia sprzyjajaca przeciagnigciu byt porywisty boczny wiatr o predkosci
6-8 m/s i male doswiadczenie pilota na danym typie statku powietrznego.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

PKBWL po zakoficzeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

4. ZALACZNIKI

Zgodnie z akta sprawy
Kieruijacy zespotem badawczym
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