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samolot klasy "specjalny” TS 8 "BIES" SP-YBE 27 maja 2004 r, , Goraszka k. Warszawy

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:  84/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ samolot klasy "Specjalny" TS 8 "BIES"

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP-YBE

Dowddca statku powietrznego: ~ pilot samolotowy zawodowy II klasy

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Fundacja "Polskie Orly"

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Fundacja ""Polskie Orly"

Miejsce zdarzenia:  Géraszka k. Warszawy

Data i czas zdarzenia: 27 maja 2004 r, godz. 15.14.

STRESZCZENIE

Dnia 27 maja 2004 r. okolo godziny 15.00 (czasu lokalnego) z ladowiska Géraszka k.
Warszawy na samolocie TS-8 "BIES" o znakach rozpoznawczych SP-YBE wystartowata
zatoga w skladzie: pilot posiadajacy licencje pilota samolotowego zawodowego II klasy i
w charakterze pasazera, w drugiej kabinie, pilot z licencja pilota samolotowego liniowego.
Po starcie z kursem 142° zaloga wykonata kilka zakretéw na wysokosci 200 m po
zachodniej stronie ladowiska, a nast¢pnie przelot nad ladowiskiem z kursem przeciwnym
do kursu ladowania. Przelot nad ladowiskiem wykonywany byl z predkoscia okoto 150
km/h i z obrotami silnika zblizonymi do minimalnych. W tym zajéciu samolot znizyt sie do
wysokosci okoto 5+10 m, pilot wypuscit podwozie i po dolocie do korica pasa zwigkszyt
wysokos¢ do okoto 50 m, a nastgpnie wprowadzil samolot w zakret w lewo z
przechyleniem ponad 60°. W trakcie wykonywania zakretu samolot zaczat si¢ znizaé i
bedac w przechyleniu zaczepit lewym skrzydlem o dwuspadowy dach budynku
mieszkalnego. W wyniku zderzenia pilot i pasazer poniesli $mieré na miejscu. Wypadek
nastapit o godzinie 15.14.

Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w skladzie:

pil. dr Edmund Klich -przewodniczacy
dr inz. Stanistaw Zurkowski -cztonek
mgr inz. pil. dosw. Jerzy Kedzierski -czlonek
l mgr inz. Jerzy Pszcz6tkowski -czlonek.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot klasy "specjalny” TS 8 "BIES" SP- YBE 27 maja 2004 r, , Géraszka k. Warszawy

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Blad w technice pilotowania polegajacy na wprowadzeniu samolotu na wznoszenie, bez
zwickszania mocy silnika i wprowadzenie na wysokosci okoto 50 m, w gleboki zakrgt na
matej predkosci lotu, co spowodowalo $lizg na skrzydlo, utrate wysokosci i zderzenie z
dachem budynku mieszkalnego.

Czynnikami sprzyjajacymi popelnieniu bigdu bylo:

- wypuszczone podwozie i klapy;
— minimalne obroty silnika lub zblizone do minimalnych;

— bardzo male doswiadczenie pilota w pilotowaniu samolotu typu TS-8 "Bies".

PKBWL po zakoficzeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot klasy "specjalny” TS 8 "BIES" SP-YBE 27 maja 2004 r, , Goraszka k. Warszawy

1 INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

Dnia 27 maja 2004 r. okoto godziny 15.00 (czasu lokalnego) z ladowiska Géraszka k.
Warszawy na samolocie TS-8 "BIES" o znakach rozpoznawczych SP-YBE wystartowala
zatoga w skladzie pilot posiadajacy licencjg pilota samolotowego zawodowego II klasy i w
charakterze pasazera, w drugiej kabinie, pilot z licencja pilota samolotowego liniowego.
Celem lotu byto prawdopodobnie sprawdzenie samolotu i jednoczesnie lot widokowy. Po
starcie z kursem 142° zaloga wykonala zakret w prawo i lot po prostej z kursem okoto
320° a nastgpnie po wykonaniu zakretu w prawo samolot przelecial po potudniowo
zachodnim skraju ladowiska. Lot odbywat sie na wysokosci okoto 200 m. Po ponownym
wykonaniu kilku zakretow w rejonie na zachéd od ladowiska samolot przelecial w rejon
miejscowosci Wigzowna. Z nad miejscowosci Wigzowna zatoga, po wykonaniu zakretu w
lewo, wykonata lot z kursem 340° z prawej strony osi pasa startowego z zamiarem
wykonania zajscia do ladownia. W czasie dolotu do ladowiska samolot znizyl si¢ do
wysokosci okoto 100 m, a nastgpnie, w polowie pasa ladowania, do wysokosci okolo 5+10
m. Przelot nad ladowiskiem wykonywany byt z predkoscia okoto 150 km/h i z obrotami
silnika zblizonymi do minimalnych. W czasie przelotu nad ladowiskiem pilot wypuscit
podwozie i po dolocie do trawersu konfica pasa zwigkszyt wysoko$é do okoto 50 m i
wprowadzit samolot w zakr¢t w lewo z przechyleniem nie mniejszym niz 60°, W trakcie
wykonywania zakrgtu samolot zaczat sie znizaé i bedac w przechyleniu zaczepil lewym
skrzydiem o dwuspadowy dach budynku mieszkalnego znajdujacego si¢ w miejscowosci
Goraszka, w odleglosci okolo 80 m w kierunku péinocnym od prawej krawedzi
polnocnego korica pasa ladowania. Po uderzeniu lewym skrzydlem w dach budynku
samolot pionowo zderzy! si¢ z ziemia pomigdzy budynkiem mieszkalnym a
gospodarczym. W wyniku zderzenia pilot i pasazer poniesli $mieré na miejscu. Wypadek
nastapit o godzinie 15.14.

1.2 Obrazenia oséb.
Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne -1- 1= 5
Powazne - - -
Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu.

1.4  Inne uszkodzenia.
W wyniku wypadku uszkodzeniu ulegla konstrukcja i pokrycie dachu budynku

mieszkalnego.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot klasy "specjalny" TS 8 "BIES" SP-YBE 27 maja 2004 r, , Goraszka k. Warszawy

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot posiadal licencj¢ pilota samolotowego zawodowego II klasy wazna do
18.08.2004 r.

Pilot zostal poddany okresowym badaniom lekarskim w Gtownym Osrodku Badaf
Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego i posiadat orzeczenie lekarskie _z
dnia 18.08.2003 r. wazne do 18.08.2005 r. i zgodnie z wymogami JAR-FCL 3, zostal
uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2.

Pilot posiadal, migdzy innymi, uprawnienia do wykonywania lotéw nawigacyjnych w
srednich warunkach atmosferycznych nie gorszych niz: podstawa chmur 150 m i
widzialno$¢ 1,5 km.

Pilot posiadal uprawnienia do wykonywania lotéw na nastepujacych typach samolotow:
71in-42M, PZL-104 "Wilga", Jak-12M, Jak-12A, PZL-110 "Koliber", PZL-150 "Koliber",
An-2, Jak-18, C-172, TS-8 "Bies", CSS-13.

Do dnia wypadku wykonal na samolotach 2515 lotéw w lacznym czasie 717 godz. 27
min. W tym na samolocie TS-8 "Bies" 15 lotéw w czasie 2 godz. 53 min., z tego w roku
2004, 5 lotéw w czasie 1 godz. 23 min.

Pilot, przed krytycznym lotem, zgodnie z zapisem w ksigzce lotow, ostatnie 2 loty na
samolocie TS-8 "Bies" wykonat dnia 15 i 16. 05.2004 r w ramach pokazéw lotniczych w
lacznym czasie 25 min.

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota w roku 2004

Data Rodzaj statku | Tlos¢ Czas lotu w tym jako Uwagi
powietrznego | lotow dowodca
godz. | min. |godz | min.

16.04.2004 | TS-8 "Bies" 1 0 20 0 20
16.04.2004 |PZL-104 1 0 20 0 20
17.04.2004 |TS-8 "Bies" 2 0 28 0 28 | instruktor
24.04.2004 | An-2 3 1 14 1I pilot
05.05.2004 |CSS-13 9 1 20 0 30
06.05.2004 |Jak-18 1 0 20 0 20
15.05.2004 |TS-8 "Bies" 1 0 15 0 15
16.05.2004 | TS-8 "Bies" 1 0 20 0 20
Razem 19 4 37 2 33

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Samolot TS-8 "Bies", dwumiejscowy, wolnonosny dolnopiat konstrukcji catkowicie
metalowej (oprocz pléciennego pokrycia na lotkach, klapach i sterach), z tréjkolowym
podwoziem gléwnym, jednosilnikowy. Samolot zaliczony do kategorii "Specjalny".
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot klasy "specjalny” TS 8 "BIES" SP-YBE 27 maja 2004 r, , Goraszka k. Warszawy

. : Seria i
rospuznaeze| Wotworen | GRS | puer | Rokbudon | i,
P ryczn fabryczny wy
SP-YBE WSK Mielec | TS-8 ,,Bies” 1E 0401 1959 /2003 -

Nalot ptatowca od odbudowy platowca wraz z lotem zakoficzonym
WYPAAKICIN: «...ooooritre ettt ees e s oo 7 h 34 min
Liczba lotow wykonanych od odbudowy platowca wraz z lotem
2zakONCZONYM WYPAAKIEI: w..ccvonrmmmrerrvemrenneeeeseeennss oo oosoooeeee 32
Waznos¢ pozwolenia na wykonywanie lotéw w kategorii "Specjalny" do
QIUAL .t sssesssee e ssesss e ee oo 15.04.2005
Silnik tlokowy:

YD et WN-3

gL N3C03041

- catkowity czas pracy silnika wraz z lotem zakonczonym

WYPAAKIGII: oottt oees oo esenn 1270 h

- ¢zas pracy silnika od ostatniego remontu (waznos¢ remontu: 300h)

wraz z lotem zakoficzonym wypadKi€m: ...............overoovooooooo 268 h
Stan MPS przed lotem:

= Paliwo, AVGAS 100LL: ....ovuvverceeeeeceeecessee oo oo 190 £, 138 kg

- 0lej, TOTAL AERO 100: ..ccccovuumrrrenceeeeeeee oo 19¢,17 kg
Masa SAMOIOTU PUSLEZO:.......uuruuerrreererreeseooese e eeeeessssssoeosoeeoooeseoeoeoeeeooe 1071 kg
Masa POtOW (2 X 75 = 150 K):vvvvurrvveeeeeeremeeneesseeeeeeoeeeooooeoeoooesoeoooeosoeoeoo 150 kg
Calkowita masa samolotu przed startem:.................oooovvooooooooo 1376 kg
Max dopuszczalna masa startowa Samolotu:................oovvoooooooooooooo 1672 kg

Na statku powietrznym (platowcu i silniku) wykonano obowiazujace czynnosci
okresowe i prace obstugowe, a ich wykonanie prawidlowo zapisano w dokumentacji statku
powietrznego.

Statek powietrzny byt prawidtowo zatankowany, wywazony i zatadowany, a jego masa
startowa nie przekraczala wartosci max dopuszczalne;.

1.7 Informacje meteorologiczne.

Pogoda w dniu wypadku ustalona zostala na podstawie danych uzyskanych z Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodne;.

Sytuacja baryczna: rejon znajdowat si¢ w strefie witdrnego frontu chiodnego
przemieszczajacego sie powoli z potudniowego-zachodu na potudniowy-wschéd.

Stan pogody w czasie wypadku:
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot klasy "specjalny” TS 8 "BIES" SP-YBE 27 maja 2004 r, , Goraszka k. Warszawy

Wiatr przyziemny: 270° skrecajacy w konicu okresu na 310° o predkosci 3 - 7 m/s. W
porywach w konicu okresu 13 - 14 m/s.

Widzialnosé: powyzej 10 km, w opadzie 6-8 km.

Zachmurzenie: 6/8-8/8 Cb o podstawie 900-1200 m nad poziomem gruntu oraz Ac
powyzej 2500 m n.p.g.

Temperatura powietrza: 12-13° C.

Cisnienie odniesione do poziomu morza: 1019 hPa.

Turbulencja oceniona: umiarkowana.

1.8  Srodki nawigacyijne.
Brak

1.9 Lacznosé.

Samolot byl wyposazony w radiostacje lotnicza KY 196A z zakresem czgstotliwosci
118,000 — 136.975 MHz, (Pozwolenie nr PA/1112/03 z dnia 24.04.2003 r. wazne do dnia
31.08.2007 1.)

1.10 Dane dotyczace miejsca ladowania.
Ladowisko Géraszka EPGO.
Pozycja geograficzna: 52° 11° 10N, 21° 16’ S0 E.
Wysoko$¢ N.P.M.: 105 m.
Droga startowa - trawiasta o wymiarach 600 x 100 m, kurs ladowania 322° - 142°.
Pomoce radionawigacyjne - brak.
Uzytkownik: Fundacja "Polskie Orly.
1.11 Pokladowe rejestratory.
Nie bylo.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek cze$¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita si¢
od niego przed wypadkiem.

Kadhub - calkowicie zniszczony w swojej przedniej czgsci (przed krawedzia natarcia
skrzydel), koficowka kadluba - ulamana za statecznikiem poziomym. Zesp6l napedowy:
silnik — w calosci (tzn nierozczionkowany) , $miglo - wbite w ziemig, topaty potamane,
oslony silnika — pogicte, zniszczone, loze — pogigte. Kabina pilotéw: wiatrochron —
oddzielony od samolotu (znajdowat si¢ w odlegtosci ok. 2 m od samolotu), bez oszklenia,
fotel przedni - oddzielony od samolotu (znajdowat si¢ w odlegtosci ok. 2 m od samolotu),
fotel tylny — wyrwany z okué znajdowat si¢ w kabinie. Tablice przyrzadéw — zniszczone,
cze$ciowo oddzielone od samolotu, wskazniki wskazuja przypadkowe wartosci. Butle
instalacji powietrznej (zasadniczej i awaryjnej) — nieuszkodzone, zamocowane na swoich
miejscach.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot klasy "specjalny” TS 8 "BIES" SP-YBE 27 maja 2004 r, , Géraszka k. Warszawy

Skrzydla odlamane od kadluba (skrecone w dwéch plaszczyznach). Skrzydlo lewe:
koficowka urwana (znajdowala si¢ w odleglosci kilku metréw od kadtuba), krawedz
natarcia — uszkodzona na calej dlugosci, pokrycie — pofalowane, lotka — urwana
(znajdowata si¢ w odlegtosci ok. 1,5 m od skrzydta), klapy w pozycji "wypuszczone".
Skrzydto prawe: krawedz natarcia i pokrycie — uszkodzone i pofalowane, lotka i obie klapy
— zabudowane na skrzydle, klapy w pozycji "wypuszczone".

Usterzenie poziome (statecznik poziomy i ster wysokosci) - w calosci przy kadlubie,
pokrycia - pofalowane i pogiete.

Usterzenie pionowe (statecznik pionowy i ster kierunku) - w calosci przy kadlubie,
catkowicie zniszczone, zagigte pod katem 180° na skutek uderzenia o sciang budynku.

Podwozie wypuszczone. Gtéwne lewe i prawe oraz przednie - zamocowane na swoich
miejscach, zastrzaly potamane i pogigte.

Sterowanie platowcem i silnikiem: ciagi kinematyczne - stwierdzony po wypadku stan
elementéw systemow sterowania platowca i silnika wskazuje, ze byly one nieprzerwane
przed wypadkiem.

1.13  Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot i pasazer w wyniku zderzenia samolotu z ziemig poniesli $mieré na miejscu. Pilot
nie byt pod wptywem alkoholu ani srodkéw psychotropowych.

1.14 Pozar.
Nie bylo.

1.15  Czynniki przezycia /Ratownictwo/.
Pilot i pasazer w wyniku zderzenia z ziemia poniesli $mieré na miejscu. Przy predkosci
zderzenia z ziemia okoto 150 kmv/h nie mieli szans przezycia.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu, w tym szczeg6lnie systemu
sterowania i silnika. Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i szczatkéw samolotu.
Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng samolotu, dokumentacje szkoleniows
pilota i doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego na ktérym zaistniat wypadek.
Wykonano analiz¢ przebiegu lotu. Przestuchano swiadkow.

Badania i ekspertyzy zespotu napgdowego wykonywane byty w nastepujacych etapach:

- ogledziny prowadzone przez czlonkéw Komisji w hangarze w Géraszce, bezposrednio
po wypadku lotniczym;

- ogledziny przeprowadzane dnia 19.10.2004., przez licencjonowanego mechanika, przy
udziale czlonkéw PKBWL i ekspertéw z WSK ,,PZL-Kalisz” S.A,;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot klasy "specjalny” TS 8 "BIES" SP-YBE 27 maja 2004 r, , Goraszka k. Warszawy

- ocena techniczna przeprowadzona na podstawie zatwierdzonego przez PKBWL
programu, przez licencjonowanego mechanika i ekspertow z WSK ,PZL-Kalisz” S.A.,
przy udziale cztonkow PKBWL.

Wykonane zostaly rowniez badania paliwa i oleju.

Ogledziny zespolu napedowego

Lp. (f:;l[; 3::;%?;0 Al d?;l;);;:l?kél“ z Miejsce ogledzin
| P | P -
) | O | P ——
3 ggigjtién\z P{g‘_‘l’gf’;ozo‘in' Wydz. Montazu w WSK ,,PZL-Kalisz” S.A
silnika '
Whnioski.

W wyniku przeprowadzonych ogledzin nie znaleziono mechanicznych uszkodzen
silnika, ktére spowodowatyby nieprawidlowosci w jego pracy podczas ostatniego lotu.
Jednoczeénie zlecono wykonanie dodatkowych, szczegélowych badan wybranych
agregatow silnika.

Ocena techniczna agregatow silnika
W WSK ,,PZL-Kalisz” S.A. wykonano ocen¢ techniczng wybranych, agregatow silnika.

Ocena ta byla przeprowadzana na podstawie zatwierdzonego przez PKBWL programu.

Agregaty poddane ocenie przedstawiono w poniZzszej tabeli.

Nr Numer programu, | Data protokétu

Typ ktéry byl podstawy | przeprowadzone
Lp.| Nazwa agregatu agregatu o do badan oceny j oceny stanu
agregatu p .
stanu technicznego | technicznego
1 Gaznik K14-WN3 | T52A297 | 23/WN-3/TK/2004 4.01.2005

2 | Pompa paliwowa |BNK-12AS| A12912 24/WN-3/TK/2004 4.01.2005

Iskrowniki wraz z
kolektorem
przewodoéw

3 zaplonowych:

iskr. prawy M4D313
-------------------------- BSM-TM  |-----------------1 25/WN-3/TK/2004 4.01.2005
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
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Whioski.

Ogledziny ujawnily usterki techniczne w jednym z iskrownikow opisane szczeg6lowo
w protokole. Z przeprowadzonej oceny technicznej wynika, ze usterki te nie mialy wplywu
na zaistnienie i przebieg wypadku.

Badanie uktadéw sterowania.

Badanie ukladéw sterowania platowca wykonano poprzez szczegélowy przeglad
popychaczy, dzwigni i ich polaczen, a takze mocowan do platowca. Nie stwierdzono aby
jakiekolwiek uszkodzenie nastapito przed zderzeniem samolotu z ziemia.

Badanie paliwa i oleju,

W laboratorium WOJSKOWEGO O$RODKA BADAWCZO-ROZWOJOWEGO SLUZBY
MATERIALOW PEDNYCH I SMAROW przeprowadzono badanie paliwa i oleju. Miejsce
pobrania probki i numer raportu badania przedstawiono w tabeli ponizej.

Lp. Badana ciecz Miejsce pobrania prébki Nr raportu
1 Swiezy (dla poréwnania) 463/0/2004
2 Olej TOTAL 100 Instalacja 464/0/2004
3 Filtr doktadnego 465/0/2004

oczyszczania
4 | Benzyma i%tgi‘fa S Fhlomlk palivea 466/0/2004

Omoéwienie

Olej - badanie probek oleju wykazalo, ze wlasnosci oleju spetnialy wymagania.

Paliwo - badanie prébki paliwa wykazalo, ze:

- zawierata ono osady, zanieczyszczenia i wode,
- preznos¢ par jest nizsza niz przewiduja wymagania.

Zanieczyszczenia i osady moglyby mie¢ wpltyw na prawidlowa pracg silnika, gdyby
wystgpowaly w ilosci mogacej zablokowaé filtr paliwa i zaklécié dostarczanie paliwa do
silnika. Z zeznan swiadkéw wynika, ze silnik pracowat do konca, nie przerwal pracy, z
czego wynika, ze zablokowanie filtra nie mialo miejsca, czyli wykryte zanieczyszczenia
nie mialy wplywu na prace silnika.

Nizsza niz wymagana prezno$é par, moglaby mie¢ wplyw na rozruch silnika, ale nie
miala wplywu na prac¢ silnika po jego uruchomieniu.

Whioski.

Z powyzszego oméwienia wynika, ze ani paliwo, ani olej nie mogly zaklécié
prawidiowej pracy silnika. Silnik do kofica pracowat prawidlowo.

1.17  Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji
Odbudowa samolotu TS-8 "Bies" odbywata si¢ pod nadzorem IKCSP.
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1.18 Informacje uzupelniajgce

Samolot TS-8 "Bies" zostal zakupiony przez fundacje "Polskie Orly" w roku 2001 od
prywatnego wiasciciela z Lodzi. W tym czasie samolot byl niezdatny do lotéw. Jesienig
2001 roku rozpoczgto pefen demontaz, weryfikacje czesci, ich regeneracj¢ i malowanie.
Od poczatku w pracach bral udziat pilot, ktéry ulegt wypadkowi. Byt on kierownikiem
odbudowy samolotéw historycznych. Samolot po odbudowie zostat dopuszczony do lotow
dnia 9 maja 2003 r.

1.19 Nowe metody badan
Nie bylo.

2 ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia

Pilot, posiadal licencj¢ pilota samolotowego zawodowego II klasy, licencje pilota
szybowcowego i mechanika lotniczego obstugi statku powietrznego. Posiadal uprawnienia
do wykonywania lotéw na wielu typach samolotéw. Byl pilotem, kt6ry od jesieni 2001
roku tj. od zakupu samolotu przez fundacje, byt kierownikiem zespotu odbudowujacego
samolot i po oblocie samolotu w roku 2003 wykonywat na nim wiekszo$é lotéw. Pilot
posiadt miat duze do$wiadczenie w lotach na samolotach o nizszej masie startowej niz
samolot TS-8 "Bies". Nalot uzyskany przez pilota na samolocie TS-8 "Bies" - 2 godz. 53
min. $wiadezy o jego matym doswiadczeniu na tym typie statku powietrznego.

2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Przebieg lotu odtworzono na podstawie zeznan $wiadkéw, ktérzy znajdowali sie w
réznych miejscach w rejonie ladowiska. Start do krytycznego lotu nastapit okoto godziny
15.00. Po wykonaniu kilku zakretéw w rejonie na pétnocny zachéd od ladowiska samolot
przelecial w rejon miejscowosci Wiazowna. Lot, jak zeznajg $wiadkowie, odbywat si¢ na
wysokosci okoto 200 m. Z nad miejscowosci Wiazowna zaloga, po wykonaniu zakretu w
lewo, wykonala lot, nad ladowiskiem, wzdluz pasa startowego w kierunku péinocno
zachodnim, z prawej strony jego osi. Przelot ten byl obserwowany przez kobiete -
kierowcg samochodu, ktéra zeznata, ze po raz pierwszy zobaczyta samolot dolatujacy do
potudniowego skraju ladowiska w czasie kiedy stata na skrzyzowaniu przed wjazdem na
obwodnicg w miejscowosci Wiazowna. Samolot leciat wzdhiz pasa ladowania, z prawej
jego strony, poczatkowo na wysokosci wierzchotkéw drzew znajdujacych si¢ przy drodze
Wiazowna - Majdan (wysoko$¢ okolo 20 m), a nastepnie znizyl si¢ do polowy ich
wysokosci. Jak zeznal inny $wiadek, ktéry znajdowat si¢ w rejonie hangaru, w polowie
pasa ladowania samolot mial wypuszczone podwozie. Swiadek jadaca samochodem z
predkoscia nie wigksza niz 80+90 km/godz widziata réwniez, ze samolot bedac nad stacja
diagnostyczna "Volvo" zaczat si¢ wznosi¢, wykonal zakret w lewo, "gwaltownie spadt" i
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znik! jej z pola widzenia. W momencie kiedy mingta stacje "Volvo" zobaczyla tuman
kurzu w miejscu gdzie samolot zderzyl si¢ z dachem budynku, a nastgpnie z ziemig. Inny
swiadek, ktéry znajdowat si¢ na parkingu stacji "Volvo" zauwazyt samolot bedacy w
zakrecie na wysokosci nieco wigkszej niz wysokoéé drzew przy drodze. Samolot w czasie
wykonywania zakrgtu caly czas znizat sig, bedac w glebokim przechyleniu od 45 do 70°.
W pewnym momencie samolot zniknal mu za budyniem. Inni §wiadkowie zeznali
podobnie, ze samolot lecac na matej wysokosci wykonat gleboki zakret w lewo i w czasie
tego zakretu zaczat si¢ zniza¢. Wigkszo$é swiadkow zeznata réwniez, ze silnik samolotu
pracowat bardzo cicho. Niektorzy z nich nie styszeli pracy silnika lub slyszeli przerwy w
jego pracy. Komisja uznala za wiarygodne zeznania mechanika samochodowego ze stacji
"Volvo", ktéry ocenit Zze silnik pracowat na matych obrotach.

Na podstawie zeznan $wiadkéw i analizy wlasciwosci aerodynamicznych samolotu TS-
8 "Bies" Komisja ustalita nastepujacy przebieg lotu.

Przelot na matej wysokosci nad lotniskiem byt wykonany z matq predkoscia. Swiadezy
o tym droga i czas w jakim samolot pokonat tras¢ od momentu zobaczenia go przez
kierowcg samochodu do momentu zderzenia. Biorac pod uwage fakt, ze kierujaca
samochodem, jadaca ze $rednig predkoscia nie wigksza niz 70 km/h, pokonala w tym
samym czasie okolo polowy dystansu, ktory przelecial samolot, mozna ocenié, ze przelot
nad ladowiskiem odbywat si¢ ze Srednia predkoscia nie wieksza niz 140+160 km/h. Po
wypuszczeniu podwozia i zwigkszeniu wysokosci lotu z okolo 10 m do 50 m, bez
zwigkszenia obrotéw silnika, predkosé samolotu zmniejszyla si¢ jeszcze o kilkanascie
kilometréw na godzing. Samolot na skutek zbyt matej predkoséci lotu i w zwiazku z tym
zbyt malej sily nosnej wszedt w slizg tracac wysokos¢. Ze slizgu tego, ze wzgledu na
bardzo mata wysokos¢ lotu, pilot nie mégt juz wyprowadzi¢ samolotu. Nikt ze $wiadkow
nie wspomina o gwaltownym zwigkszeniu obrotéw silnika, ani o zmniejszeniu kata
przechylenia zakretu. Bedac caly czas w glebokim przechyleniu, samolot tracit wysoko$é
w wyniku czego zaczepit lewym skrzydlem o dwuspadowy dach budynku mieszkalnego.
To wyhamowalo jego predkosé i nadato samolotowi ruch obrotowy wokét osi pionowe;.
Samolot spadl, uderzajac pionowo o ziemi¢ w odleglosci 5 m za budynkiem, o ktory
zaczepil. Kadlub inercyjnie przechylit si¢ i oparl ogonem o sasiedni budynek gospodarczy.
Zderzenie nastgpilo w odlegtosci okolo 80 m w kierunku péinocno-zachodnim od prawej
krawgdzi pétnocnego korica pasa ladowania. W wyniku zderzenia pilot i pasazer poniesli
smier¢ na miejscu. Wypadek nastapil o godzinie 15.14. Czas ustalony na podstawie
wskazan zegarka recznego pilota.

Samolot TS — 8, jako samolot catkowicie metalowy, jest samolotem cigzkim. (masa
dopuszczalna samolotu w locie — 1672 kg, rozpigtosé skrzydta 10,5 m o powierzchni
nosnej — 19,1 m?, co daje 87 kg/m” obciazenia powierzchni). Jego uklad aerodynamiczny
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sprawia, ze jest latwy do przeciagnigcia dynamicznego w kazdej sytuacji w locie.
Charakteryzuje go znaczna bezwladno$¢ i duze promienie wykonywanych manewrow.

3  WNIOSKI

3.1 Ustalenia Komisji
Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalifa co nast¢puje:
1. Pilot mial, zgodnie z obowiazujacymi w dniu wypadku przepisami, kwalifikacje i
uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotéw.
2. Pilot posiadat duze dos$wiadczenie lotnicze w lotach na samolotach lekkich
natomiast bardzo mate do§wiadczenie na samolocie, ktéry ulegt wypadkowi.
3. Stan zdrowia pilota nie mial wplywu na zaistnienie wypadku lotniczego.
4. Samolot byl sprawny technicznie, wszystkie uktady sterowania byly sprawne.
5. Silnik samolotu bezposrednio przed wypadkiem pracowal na obrotach minimalnych
lub zblizonych do minimalnych.
6. Masa samolotu nie przekraczata wartosci maksymalnie dopuszczalnej.
7. Przelot na malej wysokosci nad lotniskiem byt wykonany z predkoscia lotu nie
wigksza niz 140+160 km/h, przy zalecanej predkosci lotu po kregu 200 km/h.
8. Lot nad ladowiskiem i wprowadzenie do zakretu byto wykonywane na minimalnych
obrotach silnika lub zblizonych do minimalnych.
9. Pilot wypuscit podwozie, zwigkszyt wysoko$é lotu z 10 m do okoto 50 m i wykonat
wprowadzenie do glebokiego zakrgtu bez zwigkszenia obrotow silnika.
10. W chwili zderzenia z ziemig klapy byly wypuszczone.

3.2 Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Blad w technice pilotowania polegajacy na wprowadzeniu samolotu na wznoszenie, bez
zwigkszania mocy silnika i wprowadzenie na wysokosci okoto 50 m, w gleboki zakret na
matej predkosci lotu, co spowodowalo §lizg na skrzydlo, utrate wysokosci i zderzenie
z dachem budynku mieszkalnego.

Czynnikami sprzyjajacymi popelnieniu btedu bylo:

— wypuszczone podwozie i klapy;
— minimalne obroty silnika lub zblizone do minimalnych;

bardzo male doswiadczenie pilota w pilotowaniu samolotu typu TS-8 "Bies".

o

. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
. W instrukcjach uzytkowania samolotow kategorii "Specjalny" zawrze¢ zasady
przeszkolenia w zalezno$ci od do$wiadczenia lotniczego przeszkalanego pilota.

pa—ry

L

W instrukcjach techniki pilotowania samolotéw kategorii "Specjalny" zawrzeé
szczegélowy opis zasad techniki pilotowania danego statku powietrznego ze
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szczegélnym podkresleniem specyfiki pilotowania i mogacych wystapi¢ w tym
zakresie zagrozen.

3. W czasie szkolen teoretycznych i praktycznych personelu latajacego eksponowad
zagrozenia bezpieczefistwa lotéw zwigzane z wykonywaniem lotéw z malq predkoscia,
szczegoOlnie w czasie wykonywania manewr6w na matej wysokosci.

5. ZALACZNIKI

Zatacznik nr 1. Prawdopodobna trasa lotu samolotu TS - 8 "Bies" w dniu 27.05.2005 .
Zalacznik nr 2. Ostatni odcinek lotu odtworzony na podstawie relacji §wiadkow.
Zalacznik nr 3. Prawdopodobny przebieg ostatniego odcinka lotu, w fazie zakretu.
Zalacznik nr 4. Prawdopodobny przebieg ostatniej fazy lotu.

— Zalacznik nr 5. Schemat ilustrujacy przyczyne $lizgu na skrzydlo.
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