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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec "Junior" SP-3473 11 lipca 2005 r. Ostrowite

Informacje Ogolne

Nr ewidencyjny zdarzenia: 115/05

Rodzaj i typ statku powietrznego: szybowiec SZD-51-1 ,,Junior”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  Sp-3473

Dowddca statku powietrznego: pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Grudziadzki

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Grudzigdzki

Miejsce zdarzenia: Ostrowite

Data i czas zdarzenia: 11 lipca 2005 r. godz. 13.35
STRESZCZENIE

Dnia 11 lipca 2005r. o godzinie 11.53 (czasu lokalnego) z lotniska Lisie Katy
wystartowat szybowiec SZD-51-1 ,Junior” o znakach rozpoznawczych SP-3473,
pilotowany przez 19 letnig szybowniczke Aeroklubu Grudzigdzkiego. Celem lotu byt
przelot treningowy po trasie trojkata, dlugosci okoto 318 km. W rejonie m.Ostrowite,
bedac na wysokosci ok. 1000-1200 m, pilot stracita kontakt z noszeniami.
Poszukiwanie kominéw termicznych zakonczylo si¢ niepowodzeniem z powodu
rozmywania si¢ chmur kigbiastych i postepujacych zanikéw noszen. Z powodu ciagtej
utraty wysokos$ci, pilot podjeta decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym. Za
miejsce ladowania wybrata rozlegte pole porosnigte zbozem, oceniajac je jako
najlepiej nadajace si¢ do tego celu. Po wykonaniu krggu nad polem, wykonata manewr
do ladowania zakretem o 180° z wysoko$ci ok. 300 m. Wyréwnanie przeprowadzita
przyjmujac wierzchotki zboz za plaszczyzng przyziemienia. Po przyziemieniu i
przebyciu ok. 4-5 m, szybowiec zaczat gwattownie zakrgca¢ w lewo 1 zatrzymat si¢ po
pokonaniu kolejnych ok. 10 m. Pilot nie odniosta Zzadnych obrazen, samodzielnie
opuscita kabing i powiadomita o zdarzeniu macierzysty Aeroklub. Szybowiec w czasie

ladowania zostat powaznie uszkodzony.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec "Junior" SP-3473 11 lipca 2005 r. Ostrowite

Badanie wypadku przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
pil. mgr inz. Tadeusz Lechowicz - kierujacy zespotem

dr inz. pil. Maciej Lasek - cztonek zespotu
W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku bylo niesymetryczne obciazenie konstrukcji szybowca
podczas ladowanie w terenie przygodnym pokrytym wysoka uprawa, w rejonie

niewielkiej nieré6wnosci terenowej.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zakonczeniu badania

zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec "Junior" SP-3473 11 lipca 2005 r. Ostrowite

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1 Historia lotu (dane o locie).

Dnia 11 lipca 2005r. o godzinie 11.53 (czasu lokalnego) z lotniska Lisie Katy
wystartowat szybowiec SZD-51-1 ,Junior” o znakach rozpoznawczych SP-3473,
pilotowany przez 19 letnig szybowniczke. Celem lotu byt przelot treningowy po trasie
tréjkata: Grudziadz-Olsztyn-Torun-Grudziadz, dtugosci okoto 318 km. Start odbyt si¢
na holu za samolotem. Wyczepienie szybowca nastapito w rejonie lotniska na
wysokosci 800m. Po naborze wysokosci do 1800m, po okoto 20 minutach od startu,
pilot zglosita przez radio odejScie na trasg¢ 1 skierowata szybowiec w kierunku
Olsztyna. W wyniku biezacej analizy warunkéw atmosferycznych, okoto godziny
12.23, pilot podjeta decyzje o zmianie trasy, w kierunku Chorzele- Olsztyn-Lisie Katy,
o zblizonej dtugosci — okoto 319 km. W rejonie m. Ostrowite, okoto godziny 13.20,
bedac na wysokosci ok.1000-1200m. stwierdzita potrzebg naboru wysokosci przed
pokonaniem rozleglego obszaru lesnego z wieloma jeziorami. Poszukiwanie kominéw
termicznych zakonczyto si¢ niepowodzeniem z powodu rozmywania si¢ chmur
kiebiastych i postepujacych zanikéw noszen. Z powodu ciaglej utraty wysokosci, pilot
podjeta decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym. Za miejsce ladowania wybrata
rozlegle pole pokryte zbozem, oceniajac je jako najlepiej nadajace si¢ do tego celu. Po
wykonaniu krggu nad polem, wykonata manewr do ladowania zakrgtem o 180° z
wysokosci ok. 300m. Podejscie do ladowania, wedtug zeznan szybowniczki , odbylto
si¢ z predkoscia 90km/h. Wyréwnanie wykonata przyjmujac wierzchotki zb6z za
plaszczyzng przyziemienia. Po przyziemieniu i przebyciu ok. 4-5 m, szybowiec zaczat
gwaltownie zakrgca¢ w lewo 1 zatrzymat si¢ po pokonaniu kolejnych ok. 10 m. Pilot
nie odniosta zadnych obrazen, samodzielnie opuscita kabing i powiadomita o
zdarzeniu macierzysty Aeroklub. Jako, ze wstgpne ogledziny stanu szybowca nie
wykazaty uszkodzen, zdecydowata o przetoczeniu szybowca w poblize polnej drogi w
celu latwiejszego demontazu i zatadunku szybowca na woézek transportowy. W
czynnosci tej pomogli jej, odpowiednio przez nig poinstruowani przygodni
obserwatorzy. Po przetoczeniu szybowca w nowe miejsce, gdzie byty lepsze warunki
do dokonania doktadnych ogledzin (mniejsza wysokos¢ i gestos¢ zboza), pilot
dokonata ponownego przegladu, stwierdzajac fakt uszkodzenia poszycia szybowca.
Przybyly na miejsce zdarzenia mechanik praktykant po obejrzeniu uszkodzen, odbyt

konsultacje z szefem wyszkolenia i szefem technicznym. W wyniku tego zapadia
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decyzja o wstrzymaniu demontazu i transportu szybowca do czasu wykonania
dokumentacji fotograficznej i szkicow na miejscu zdarzenia. Czynnos$ci te wykonano
w dniu nastgpnym. W drodze powrotnej na lotnisko pilot poddata si¢ badaniu na
zawarto$¢ alkoholu w organizmie, w najblizszej napotkanej jednostce policji, w
Jabtonowie Pomorskim. Badanie to wykazato brak zawartosci alkoholu w
wydychanym powietrzu.

Zdarzenie mialo miejsce okolo godziny 13.35, w miejscu odlegtym o 30 km od
miejsca startu.

1.2 Obrazenia osob.

Nie byto

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku zdarzenia uszkodzeniu uleglo poszycie oraz elementy struktury
wewngtrznej kadtuba 1 lewego skrzydta, w kilku miejscach.

1.4 Inne uszkodzenia.

Zniszczeniu (zagnieceniu) ulegto zboze na powierzchni okoto 10 m?.

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, kobieta lat 19, posiada licencj¢ pilota szybowcowego, wazna do 07 lipca
2006 r.

Pilot zostala poddana okresowym badaniom lekarskim w Centrum Medycyny
Lotniczej Polskich Linii Lotniczych Lot S.A .i posiada orzeczenie lekarskie klasy 2
wazne do 13 maja 2009 r.

Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do dnia 26 lutego 2006, kontrola
techniki pilotowania wazna do dnia 15 czerwca 2006 r.

Pilot posiada uprawnienia do wykonywania lotéw na szybowcach nastgpujacych
typéw: ,,Bocian”, ,,Puchacz”, ,,Pirat”, ,,Junior”.

Do dnia wypadku wykonata na szybowcach 141 lotéw w lacznym czasie 76 godz.
58 min, w tym jako dowddca 32 godz. Na statku powietrznym na ktérym zaistnial
wypadek (,,Junior”) wykonata 34 loty w czasie 24 godz. 04 min. Ostatni lot przed
wypadkiem wykonata w dniu poprzednim — 10 lipca 2005 .

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota w ostatnim okresie przed wypadkiem.

Lp. Data Zad./¢w. Czas lotu Uwagi
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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dwuster samodz.
godz. | min. | godz. | min.

1. [16.06.2005 KTP 0 20 - -
2. [19.06.2005 B/VIII/1 - - 0 57
3. [23.06.2005 B/VIII/1 - - 1 00
4. 124.06.2005 B/VIII/1 - - 0 20
5. [25.06. 2005 B/VIII/1 - - 0 14
6. [26.06.2005 B/VIII/1 - - 1 24
7. 106.07. 2005 B/VIII/3 - - 3 24
8. 108.07.2005 B/VIII/1 - - 0 09
9. 110.07. 2005 A/VII/2 0 24 -
10.]10.07. 2005 A/VII/2 0 20 - -
11.]11.07. 2005 B/VIII/2 - - 2 08 |wypadek

Razem 1 04 9 36

1.6  Informacja o statku powietrznym.

SZD-51-1 ,JUNIOR” jest jednomiejscowym szybowcem szkolno-treningowym

zbudowanym w oparciu o przepisy ZdatnoSci Lotnej JAR-22 w kategorii ,,U”.

Konstrukcja laminatowa szkto-epoksydowa.

Znaki Oznaczenie Seria i numer Rok
Wytwoérca
rozpoznawcze fabryczne fabryczny budowy
PDPS
SP-3473 SZD-51-1 Junior B-1832 1988
BIELSKO

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu — wazne do 21.06.2006 r. Prace okresowe zostaty

wykonane prawidlowo 1 wpisane w ksiazce obstugi szybowca.

1.7

Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody dla rejonu lotniska Lisie Katy, na okres od godziny 13.00 do

20.00 dnia 11 lipca 2005 r., przewidywata:

Sytuacja baryczna: pod wptywem klina wyzowego.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec "Junior" SP-3473 11 lipca 2005 r. Ostrowite

Wiatr przyziemny: 030-060° o predkosci 5-6 m/s, w porywach w koncu okresu 11-
13 m/s.

Widzialno$¢: powyzej 10 km.

Zachmurzenie: 5/8-3/8 Cu o podstawie 1500-2000/2500-3000 m nad poziomem
gruntu, 2/8-5/8 Ac Ci Ac o podstawie 3000/3300 m i Ci powyzej 6000 m.

Turbulencja wiatrowa, umiarkowana.

Wedtug os$wiadczenia Szefa Szkolenia Aeroklubu Grudziadzkiego, faktyczne
warunki atmosferyczne pozwalaly na wykonanie zadania postawionego przed
szybowniczka. W rejonie planowanej trasy, wystgpowato zachmurzenie o podstawach
1800 — 2000 m 1 noszenia o wartosci 2 — 4 m/s.

1.8 Srodki nawigacyjne.

Standartowe dla szybowca ,,JJunior”. Dodatkowo pilot dysponowata odbiornikiem
GPS typu Garmin 76S.
1.9  Lacznosé.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ lotnicza RS-6101.

1.10 Informacje o lotnisku.

Lotnisko Lisie Katy (EPGI).

Pozycja geograficzna: 53° 31° 127 N, 18° 50’ 56” E.
Kurs ladowania 140° - 320°.

Facznos¢ — KWADRAT 122,800 MHz.
Uzytkownik: Aeroklub Grudziadzki.

Zarzadzajacy: Aeroklub Polski

1.11 Pokladowe rejestratory.

Reczny odbiornik GPS Garmin 76S z funkcja archiwizowania danych o locie.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Na miejscu zdarzenia nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg$¢ szybowca jego
wyposazenia oddzielita si¢ od niego przed wypadkiem. Ladujacy szybowiec zagni6th
trwale zdzbta zboza, przez co powstat slad obrazujacy przemieszczanie si¢ kadtuba i
lewego skrzydta od momentu zatknigcia si¢ szybowca z klosami, do momentu
zatrzymania. Nie stwierdzono takiego §ladu pochodzacego od prawego skrzydta.

Stan statku powietrznego po ladowaniu.
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1. Wybudowanie tylnego gniazda czopu w zeberku zamykajacym lewego
skrzydta.

2. Zatamanie poszycia na dolnej powierzchni lewego skrzydla przy zeberku
zamykajacym.

3. Czegsciowe wyklejenie w/w zebra zamykajacego.

B

Podluzne peknigcie gérnej powierzchni kadtuba migdzy skrzydtami o dlugosci
30 cm.

Pe¢knigcie w tylnej czgsci nasady lewego skrzydta.

Pe¢knigcie z boku kadtuba za lewym skrzydtem o dtugosci 10 cm.

Wyrwanie mocowania tylnego kotka (czopu) ustalajacego lewego skrzydta.

® N N W

Wyklejenie pétwregi wewnatrz kadluba na wysokosci tylnych kotkéw
ustalajacych (czopow) z lewej, oraz z prawej strony kadtuba.

9. Pegknigcie nasady lewego skrzydta w miejscu wyprowadzenia napgdu lotek.

Na podstawie dokonanych ogledzin szybowca nie stwierdzono przejawéw,
mogacych $wiadczy¢ o jakiejkolwiek technicznej niesprawno$ci ptatowca, ktéra
mogtaby mie¢ wptyw na przebieg wypadku lub przyczyni¢ si¢ do jego zaistnienia.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odniosta zadnych obrazen. Nie byta pod wptywem alkoholu.

1.14 Pozar.

Nie byto.
1.15 Czynniki przezycia.

Nie dotyczy.
1.16 Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia i ogledziny szybowca. Wykonano
szereg zdje¢ terenu wypadku 1 uszkodzen szybowca. Przeanalizowano dokumentacjg
eksploatacyjna szybowca, dokumentacj¢ szkoleniowa pilota i do§wiadczenie lotnicze
na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek. Wykonano analiz¢
przebiegu lotu wedtug zapisu GPS. Przestuchano §wiadkéw.

1.17 Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej.

Aeroklub Grudziadzki prowadzi dziatalnos¢ szkoleniowa w oparciu o przepisy

dotyczace Organizacji Szkolenia Lotniczego.
RAPORT KONCOWY 9z15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec "Junior" SP-3473 11 lipca 2005 r. Ostrowite

Dziatania (organizacyjne) prowadzone przez Aeroklub Grudziadzki w dniu 11 lipca
2005 r., nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1.18 Informacje uzupelniajace

Ogledziny miejsca zaistnienia wypadku wykazaty nieréwnos¢ terenu w rejonie toru
przemieszczania si¢ szybowca po przyziemieniu. W zwiazku z tym koncoéwka lewego
skrzydla przemieszczala si¢ na mniejszej wysokosci nad gruntem niz koncéwka
prawego skrzydta. Réznica wysoko$ci wyniosta ok. 50 cm. Dodatkowo stwierdzono
niejednorodno$¢ uprawy porastajacej pole. Zboze po lewej stronie osi ladowania
wyrosto do wysokosci ok. 80 cm. nad poziom gruntu, natomiast po stronie przeciwnej
wysoko$¢ zboza wzgledem gruntu byla mniejsza o 10-15 cm. W sumie réznica

wysokos$ci zboza na wysokosci koncowek lewego i prawego skrzydta wyniosta
60-65 cm.
1.19 Nowe metody badan

Nie byto.
2. ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia

Pilot szybowcowy II klasy, realizuje szkolenie szybowcowe od czerwca 2003 r., z
tego w Aeroklubie Grudziadzkim od 29 kwietnia 2004 r. Posiada uprawnienia do
wykonywania lotéw na szybowcach nastgpujacych typéw: ,.Bocian”, ,Puchacz”,
,Pirat”, Junior’. W 2004 zdobyla licencj¢ pilota szybowcowego. Do dnia wypadku
wykonata na szybowcach 141 lotéw w tacznym czasie 76 godz. 58 min, w tym jako
dowddca statku powietrznego 32 godz. Na szybowcu, na ktérym zaistniat wypadek
(,,Junior”) wykonata 34 loty w czasie 24 godz. 04 min. Ostatni lot przed wypadkiem
wykonata w dniu poprzednim — 10 lipca 2005 r. W przelotach trasowych posiada
niewielkie doswiadczenie, do dnia wypadku wykonata jedynie przelot docelowo —
powrotny, dtugosci 116 km, w czasie 3 godz. 24 min.

W opinii szkolacych instruktoréw lata bezpiecznie, przestrzegajac obowiazujacych
przepiséw. Nie stwarza probleméw wychowawczych, ch¢tna do wspétpracy w grupie.

Do dnia wypadku nie zanotowano zadnych przestanek zagrazajacych bezpieczenstwu.
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2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Dnia 11 lipca 2005 r. na lotnisku Aeroklubu Grudziadzkiego w Lisich Katach
odbywaty si¢ loty, w ktérych brala udzial uczestniczka badanego wypadku.
Poprzedzila je odprawa zatdg, ktéra rozpoczeta si¢ o godz. 9.00. Po analizie
komunikatu meteorologicznego, wykonanej razem z innym pilotem, ktory miat
zaplanowane takie samo zadanie (lot po trasie trdjkata 300 km), podjeli decyzjg o
wykonaniu zaplanowanych lotéw. Lot miat odby¢ si¢ po trasie Grudziadz — Olsztyn —
Torun — Grudziadz dlugosci 318 km. O godzinie 11.53 (czasu lokalnego)
szybowniczka wystartowata do lotu na holu za samolotem ,,Gniady” (SP-YBN).
Wyczepienie szybowca nastgpito w rejonie lotniska na wysokosci 800m. Okoto 20
minut zajal nabér wysokosci do 1800m i okoto godziny 12.13 pilot skierowata
szybowiec w kierunku Olsztyna. Lecz juz po okoto 10 minutach, pilot podj¢ta decyzje
o zmianie trasy, w kierunku Chorzele- Olsztyn-Lisie Katy. Spowodowane to bylo
przemieszczeniem si¢ szlakéw chmur kigbiastych na potudnie od pierwotnie
planowanej trasy. Wedtug danych zarejestrowanych przez odbiornik GPS, dalszy lot
odbywat si¢ na potludnie réwniez od nowo obranej trasy. W trakcie kilku kolejnych
krazen, wraz z naborem wysokos$ci szybowiec odchylat si¢ coraz bardziej na potudnie
od zaplanowanej trasy.

Okoto godziny 13.20, w rejonie m. Ostrowite, bedac na wysokosci ok.1000-1200m.
stwierdzila potrzebe naboru wysokos$ci przed pokonaniem rozlegtego obszaru lesnego
z wieloma jeziorami. Wedlug zeznan szybowniczki, poszukiwanie kominéw
termicznych zakonczylo si¢ jednak niepowodzeniem z powodu rozmywania si¢ chmur
kigbiastych 1 postgpujacych zanikéw noszen. Zgodnie z opinia Szefa Szkolenia
warunki atmosferyczne umozliwialty wykonanie zadania, co ilustruje fakt wykonania
udanych przelotéw przez inne zatogi. Najdluzszy z nich wyniést 497 km w czasie

7 godzin, kolejny — 298 km. Niepowodzenie w rozegraniu omawianego lotu moze

by¢ wynikiem niewielkiego doswiadczenia szybowniczki w przelotach trasowych.

Ponizszy schemat (wg zapisu GPS) ilustruje przebieg trasy szybowca.
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Rysunek nrl. Przebieg lotu szybowca Junior SP-3473 w dniull lipca 2005 r.

Za miejsce ladowania szybowniczka wybrata rozlegle pole porosnigte zbozem,
oceniajac je jako najlepiej nadajace si¢ do tego celu. Za ta ocena przemawialy
zarébwno jego duze rozmiary, jak i fakt Zze inne okoliczne pola poro$nigte bytly
rzepakiem, ktory ze wzgledu na swe wlasciwosci stwarza wigksze zagrozenie dla
bezpiecznego ladowania niz uprawy zbozowe.

Ladujacy szybowiec zagniétl trwale zboze, przez co powstal slad obrazujacy
przemieszczanie si¢ kadluba i lewego skrzydta od momentu zetknigcia si¢ kota
szybowca z klosami, do momentu zatrzymania. Nie stwierdzono takiego S$ladu
pochodzacego od prawego skrzydta. Wskazuje to na fakt, iz lewe skrzydto, po
przyziemieniu i zaglgbieniu si¢ w zbozu, napotykato na bardzo duzy opdr stawiany
przez zboze. O sile tego oporu $wiadczy krétka droga hamowania szybowca.
Odlegtos¢ poczatkowego sladu kontaktu kota z klosami, do miejsca zatrzymania si¢
szybowca, wyniosta okoto 20 m Koncowe 10 m tej drogi, szybowiec przebyl ze
zmiang kierunku przemieszczania si¢ w lewo o okoto 40-50° i zmiana kursu o okoto
130°. Skupienie catej sity oporu tylko na lewym skrzydle (pomijajac opér kadtuba)

spowodowato powstanie silnego momentu dziatajacego wzgledem miejsca polaczenia
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lewego skrzydta z kadtubem, co doprowadzito do uszkodzenia konstrukcji ptatowca w
tym obszarze. Wedlug instrukcji uzytkowania w locie, nawet przy nieznacznie
niesymetrycznym zaczepieniu skrzydtem, przy ladowaniu w wysokim zbozu lub
trawie, zachodzi mozliwo$¢ uszkodzenia szybowca.l)

Ogledziny miejsca zaistnienia wypadku ujawnity nieréwnos¢ terenu w rejonie toru
przemieszczania si¢ szybowca po przyziemieniu. W zwiazku z tym koncoéwka lewego
skrzydta przemieszczala si¢ na mniejszej wysokosci nad gruntem niz koncéwka
prawego skrzydta. Réznica tych wysokosci wyniosta ok. 50 cm.

Dodatkowo stwierdzono niejednorodnos¢ uprawy porastajacej pole. Zboze na
wysokosci koncéwki lewego skrzydta wyrosto do wysokosci ok. 80 cm. nad poziom
gruntu, natomiast po stronie przeciwnej byto nizsze o 10-15 cm. wzgledem gruntu.

W sumie réznica wysokosci zboza na wysokosci koncoéwek lewego i prawego

skrzydfa wyniosta okoto 60-65 cm, co ilustruje ponizszy rysunek nr 2.

Rysunek nr 2.

Ok. 50 cm. Ok. 80 cm.

Ok. 65-70 cm
" e

111 J \n‘ﬂ

Efektem tego bylo odchylenie ptaszczyzny przyziemienia szybowca (plaszczyzny
uprawy porastajacej pole) o okoto 2,5 wzgledem ptaszczyzny horyzontu.

Wedtug oceny Komisji pilot w czasie podejscia do ladowania nie miata mozliwosci
zauwazenie istniejacej nieréwnos$ci ptaszczyzny i uniknigcia niesymetrycznego

zaczepienia o rosnace zboze.

1) ,Instrukcja uzytkowania w locie szybowca SZD 51-1 Junior”, pkt. 5.1.
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3. WNIOSKI

3.1 Ustalenia Komisji

10.

I11.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:
Szybowiec byl sprawny technicznie, wszystkie uktady sterowania byty sprawne.
Masa szybowca nie przekraczata wartosci max dopuszczalne;j.

Pilot miata, zgodnie z obowiazujacymi w dniu wypadku przepisami, uprawnienia
do wykonywania tego rodzaju lotéw.

Pilot posiadata niewielkie do§wiadczenie w przelotach trasowych.

Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie wypadku lotniczego.

Pole wybrane do ladowania miato duze rozmiary, pozwalajace na wykonanie
ladowania z dowolnego kierunku.

Manewr i podejscie do ladowania zostaty wykonane prawidtowo, w kierunku pod
wiatr. Pilot przestrzegata zasadg przyjgcia wierzchotkow uprawy za plaszczyzng
przyziemienia.

Przyziemienie i dobieg szybowca mialy miejsce w poprzek zbocza tagodnej
nieréwnosci terenu pokrytej uprawa o zmiennej wysokosci.

Droga od miejsca kontaktu kota z wierzchotkami zboza do miejsca zatrzymania
si¢ szybowca wyniosta okoto 20 m. Koncowe 10 m. dobiegu przebiegalo ze
zmiang kierunku przemieszczania si¢ o okoto 40-50° w lewo i obrotem szybowca
wokét osi pionowej o okoto 130°.

Szybowiec zaglebit si¢ w zbozu kadlubem i lewym skrzydtem, co wywotato
powstanie duzej sily oporu, ktéra spowodowata gwattowne wyhamowanie
predkosci, zakrgcanie 1 obrot szybowca.

Podczas ladowania i dobiegu, prawe skrzydio nie mialo Zzadnego kontaktu z
rosnacym zbozem, lub kontakt ten byt na tyle staby, ze nie zostawit widocznych

sladow w postaci trwatego zagniecenia uprawy.

3.2 Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku bylo niesymetryczne obciazenie konstrukcji szybowca

podczas ladowanie w terenie przygodnym pokrytym wysoka uprawa, w rejonie

niewielkiej nieréwnosci terenowe;j.
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Czynnikiem sprzyjajacym, byl brak mozliwosci dostrzezenia z kabiny szybowca

tak niewielkiego nachylenia ptaszczyzny uprawy wzgledem ptaszczyzny horyzontu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1. W czasie szkolen teoretycznych 1 praktycznych personelu latajacego
eksponowa¢ zagrozenia zwigzane z ladowaniem w terenie przygodnym,
szczegblnie w wysokiej roslinnosci.

2. W czasie planowania przelotow, prowadzi¢ doglebna analiz¢ rejondéw
planowanych tras, pod katem wystgpowania rozlegtych komplekséw lesnych,
jezior, bagien itp., oraz stanu wegetacji upraw w danej porze roku, na polach

bedacych potencjalnymi miejscami przymusowych ladowan.

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny
mgr inz. pil Tadeusz Lechowicz
ZAY.ACZNIKI
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