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INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 123/05
Rodzaj i typ statku powietrznego: szybowiec SZD-51-1" Junior"'

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-3306

Dowddca statku powietrznego: uczen-pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Kujawski

Wtasciciel statku powietrznego: Aeroklub Kujawski

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Inowroctaw

Data i czas zdarzenia: 15 lipca 2005 r. godz. 12.11
STRESZCZENIE

Dnia 15 lipca 2005 r. o godzinie 12.11 czasu lokalnego z lotniska Inowroctaw
wystartowat szybowiec ,Junior”, o znakach rozpoznawczych SP-3306 pilotowany
przez ucznia — pilota, kobiete lat 19. Start odbywat si¢ przy pomocy wyciagarki. Po
osiagnig¢ciu wysokosci okoto 40-50 m uczen - pilot stwierdzita spadek predkosci - z
okoto 100 km/h do wartosci ponizej 90 km/h. Zdecydowata si¢ przerwac start, oddata
drazek od siebie przechodzac do lotu szybowego, wyczepita ling, po czym przeszta na
znizanie pod duzym katem. Nastgpnie energicznie wprowadzita szybowiec na
wznoszenie 1 ponownie na znizanie. Doprowadzito to do wprowadzenia szybowca w
lot potaczony z duzymi wahaniami kata toru 1 predkosci, w trakcie ktérego nastapito
dwukrotne uderzenie szybowca o ziemig, a nastgpnie twarde przyziemienie.

W wyniku wypadku uczen - pilot doznata urazu kregostupa, a szybowiec ulegt

powaznemu uszkodzeniu.

Badanie wypadku przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
- mgr inz. pil Tadeusz Lechowicz - kierujacy zespotem
- dr inz. pil Maciej Lasek - cztonek zespotu

- dr n. med. Jacek Rozynski - czlonek zespotu
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W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku byto niewlasciwe dziatanie uczen-pilot w sytuacji przerwanego
startu za wyciagarka, polegajace na nieustabilizowaniu lotu szybowca po wyczepieniu
liny wyciagarkowej 1 wprowadzeniu poprzez zbyt energiczne sterowanie w
niekontrolowany lot falujgcy.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo nie wykonanie lotu
sprawdzajacego roztozenie startu i1 sprawno$¢ dziatania wyciagarki przez instruktora
kierujacego lotami lub wyznaczonego przez niego licencjonowanego pilota
szybowcowego.

Czynnikiem sprzyjajacym niezamierzonemu wprowadzeniu w nurkowanie, oraz
utrudniajacym opanowanie szybowca, mogto by¢ ustawienie trymera w skrajne
przednie polozenie.

Czynnikiem sprzyjajacym nieprawidlowym reakcjom na szybko zmieniajaca sig
sytuacje byto mate doswiadczenie lotnicze oraz silny stres, trudny do opanowania

przez mato doswiadczonego ucznia — pilota.

Komisja po zakonczeniu badania zaproponowata 4 zalecenia profilaktyczne.
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CZESC OPISOWA

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu (dane o locie).

Dnia 15 lipca 2005 r. o godzinie 12.11 czasu lokalnego z lotniska Inowroctaw
wystartowat szybowiec ,Junior” o znakach rozpoznawczych SP-3306, pilotowany
przez ucznia - pilota. Celem bylo wykonanie lotu na termike, potaczone z préba
uzyskania przewyzszenia 1000 m. do srebrnej odznaki szybowcowej. Start odbywat
si¢ przy pomocy wyciagarki marki TUR-2B. Byl to pierwszy lot wykonywany tego
dnia. Start roztozony byt na kierunku 260°, przy wietrze z kierunku 240° o predkosci 4
m/s. Przed startem uczen — pilot, pod nadzorem instruktora kierujacego lotami,
sprawdzita dziatanie urzadzen sterowniczych, schowanie i zablokowanie hamulcéw
oraz przestawila trymer w skrajne przednie potozenie ( pozycja ,,17).

Po zgloszeniu przez ucznia — pilota gotowosci do startu, instruktor podat przez radio
operatorowi wyciagarki komend¢ nakazujaca napre¢zenia liny, a nastgpnie podal
komendg: ,,lina napr¢zona, szybowiec ruszyt”.

Poczatkowe etapy wzlotu: rozbieg, oderwanie, wytrzymanie i tagodne wznoszenie
— przebiegty prawidlowo. Po osiagnigciu wysokosci okoto 40-50 m., gdy uczen - pilot
zamierzata przejs¢ do fazy stromego wznoszenia, stwierdzita spadek predkosci - z
okoto 100 km/h do wartosci ponizej 90 km/h. Poniewaz w tej fazie wymagane jest
utrzymywanie predkosci 95-105 km/h, uczen — pilot postanowita przerwac start,
oddata drazek od siebie przechodzac do lotu szybowego. Operator wyciagarki widzac
przerwanie wznoszenia, zmniejszyl obroty silnika, co spowodowato zmniejszenie
ciagu na linie holujacej i jej poluzowanie. Instruktor kierujacy lotami zareagowat na
to, podajac przez radio komendg ,,wyczep ling”, a po kilku sekundach: ,,wypus¢
hamulce”. Uczen - pilot wyczepita ling 1 siggngta do dzwigni hamulcow,
wypuszczajac je czgsciowo. Podczas wykonywania tych czynno$ci mimowolnie
wprowadzila szybowiec na znizanie z duzym katem. Zauwazywszy ten fakt,
przestraszyla si¢ 1 energicznie pociagne¢la drazek na siebie, zadzierajac mask¢ ponad
lini¢ horyzontu. Nastgpnie energicznie oddata drazek, ponownie doprowadzajac do
znizania z duzym katem, na co zareagowata kolejnym energicznym pociagnig¢ciem

drazka na siebie. W trakcie wychodzenia ze znizania, szybowiec uderzyt czolowa
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czescia kadtuba o ziemig, odbil si¢ wznoszac pod znacznym katem do wysokosci
okoto 15-20 m. Uczen - pilot ponownie oddata drazek od siebie, przechodzac do lotu
szybowego 1 wypuscita hamulce. Szybowiec ponownie mocno uderzyt w ziemig
przodem kadtuba i czgscig ogonowa, po czym znowu odbit si¢ na niewielka wysokos¢,
a nastgpnie twardo przyziemit. Dobieg dtugosci 65 m. odbyt si¢ z utrata kierunku, po
linii zakrecajacej w lewo o kat okoto 70-80°. Uczen - pilot czujac bdl kregostupa,
pozostata w kabinie do czasu przybycia karetki pogotowia. Po zalozeniu kotnierza
ortopedycznego na szyj¢ 1 usztywnieniu kregostupa, wyjeto ja z kabiny i1 przewieziono
do szpitala, gdzie stwierdzono uszkodzenie dwoch krggéw w odcinku piersiowym,
stluczenie kos$ci krzyzowej oraz ogélne pottuczenia.

Szybowiec ulegt powaznemu uszkodzeniu.

1.2 Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne -1- - -
Nieznaczne - - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku szybowiec ulegt powaznemu uszkodzeniu.

14 Inne uszkodzenia.
Nie byto.

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen — pilot, kobieta lat 19, przechodzi szkolenie szybowcowe w Aeroklubie

Kujawskim od 2004 r. Posiada uprawnienia do wykonywania lotéw na nastgpujacych
typach szybowcéw: ,,Bocian”, ,,Puchacz”, ,,Pirat”, , Junior”.

Uczen - pilot zostala poddana okresowym badaniom lekarskim w Centrum
Medycyny Lotniczej PLL LOT S.A. i posiada orzeczenie lekarskie klasy 2, wazne do
12 lipca 20009 r.

Posiada wazna kontrolg wiadomosci teoretycznych do dnia 29 kwietnia 2006 r.

Do dnia wypadku wykonata na szybowcach 155 lotéw w tacznym czasie 35 godz.
56 min, w tym 13 godz. 41 min. samodzielnie. Na statku powietrznym, na ktérym

zaistnial wypadek (,,Junior”) wykonata 15 lotéw w czasie 9 godz. 05 min (wszystkie
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ze startem przy uzyciu wyciagarki). Ostatni lot przed wypadkiem wykonata w dniu -

12 lipca 2005 r.

Dane o nalocie uzyskanym przez ucznia - pilota w ostatnim okresie przed

wypadkiem.
Czas lotu
Data Zad./¢w. Typ Start dwuster samodz. Uwagi
ptatowca i i
godz. | min. | godz. | min.
10.07.2005 |AVI/1 Junior w - - 2 53
11.07.2005 |AVI/1 Junior w - - 5 22
12.07.2005 |AVI/1 Pirat W - - 0 05
12.07.2005 |AVI/1 Pirat W - - 1 41
15.07.2005 |AVI/1 Junior W - - 0 01 |wypadek
Razem - - 10 02

Operator wyciagarki, m¢zczyzna lat 54, uprawnienia do obstugi wyciagarki uzyskat 09

wrzesnia 2004 1., po odbyciu przeszkolenia teoretycznego i wykonaniu 90 ciagéw. Do
konca sezonu 2004, wykonywal obowiazki pod nadzorem doswiadczonego
mechanika, posiadajacego 30 letnie do§wiadczenie w obslugiwaniu wyciagarki. Do
dnia wypadku wykonat okoto 200 ciagéw.

Kierownik Lotéw: , m¢zczyzna lat 45, pilot szybowcowy z uprawnieniami instruktora

szkolenia zasadniczego ograniczonego klasy 2. Ogdlnie na szybowcach nalatat 808
godzin w tym:
- na dwusterze 41 godzin,
- samodzielnie 767 godzin,
- jako instruktor nalatat 554 godziny.
Posiada uprawnienia do lotéw na 8 typach szybowcéw.

1.6 Informacja o statku powietrznym.

SZD-51-1 "Junior" jest jednomiejscowym szybowcem szkolno-treningowym
zbudowanym w oparciu o przepisy Zdatnosci Lotnej JAR-22 w kategorii "U".

Konstrukcja laminatowa szkto-epoksydowa.

Znaki Oznaczenie Seria i
Wytwérca numer Rok budowy
rozpoznawcze fabryczne fabryczny
PDPS SZD-51-1
SP-3306 PZL-BIELSKO Junior W-927 1985
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Swiadectwo Zdatnoséci do Lotu - wazne do 07.03.2006 r. Prace okresowe zostaty

wykonane prawidtowo i wpisane w ksiazce obstugi szybowca.

Stan techniczny szybowca nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody wystawiona przez IMGW oddziat w Poznaniu, dla rejonu
lotniska Inowroctaw na okres od godziny 07.00 do 14.00 (czasu lokalnego)
przewidywata:

Sytuacja baryczna: w obszarze podwyzszonego cis$nienia.
Wiatr przyziemny: na H=300 m - 170-200° o predkosci 4-6 m/s
na H=600 m — 180-210° o predkosci 4-7 m/s
na H=1000 m — 200-230" o predkosci 5-7 m/s
Zjawiska: brak
Widzialnos¢: powyzej 10 km.
Zachmurzenie: 3/8-6/8 Ac, Ci o podstawie >3000 m, w drugiej czgsci okresu 2/8-4/8
Cu o podstawie 1500-2000/250000 m
Turbulencja: staba

Faktycznie, w czasie zaistnienia zdarzenia wiatr przyziemny na lotnisku wiat

z kierunku 240° z predkoscia 4 m/s, widzialno$¢ wynosita 10 km i trwal proces

rozwoju chmur Cu. Turbulencji brak.

1.8  Srodki nawigacyjne.

Standardowe dla szybowca ,,Junior”.

1.9  Lacznos¢.

Szybowiec byl wyposazony w sprawna radiostacj¢ RS-6101M1. Instruktor
kierujacy lotami postugiwal si¢ radiostacja reczng (typu ICOM). W czasie zdarzenia
byta zapewniona dwustronna faczno$¢ migdzy Kierownikiem Lotéw, uczen-pilot 1
operatorem wyciagarki.

1.10 Informacje o lotnisku.

Lotnisko Inowroctaw ( EPIN )
Pozycja geograficzna: 52° 48’ 23” N, 018° 17’ 09” E, wysoko$¢ — 85 m npm
Drogi startowe, trawiaste:
- gléwna - kurs ladowania 82° - 262°, wymiary — 760 m x 100 m
- pomocnicza - kurs ladowania 135° - 315°, wymiary — 690 m x 100 m
- pomocnicza - kurs ladowania 007° - 187°, wymiary 390 m x 100 m
RAPORT KONCOWY STRONA 8 7 22
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Lacznos¢: PORT — 122,77 MHz, KWADRAT - 122,1 MHz
Uzytkownik: Aeroklub Kujawski.
Zarzadzajacy: Aeroklub Polski.

1.11 Rejestratory pokladowe.
Nie byto.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Cale zdarzenie miato miejsce w granicach pola roboczego lotniska. Na powierzchni
ziemi stwierdzono trzy slady zderzen szybowca z nawierzchnia lotniska, w postaci
zdartych fragmentéw darni:

— pierwszy - w odlegtosci okoto 300 m od znakéw startowych

— drugi - podwdjny, w odlegtosci okoto 100 m od miejsca pierwszego uderzenia

— trzeci - po kolejnych 78 m — miejsce twardego przyziemienia
Potozenie $ladéw — na linii osi startu z kursem 260° .

Szybowiec zatrzymal si¢ po 65 metrowym dobiegu, ktéry odbyt si¢ z utrata
kierunku, po linii zakrecajacej w lewo o kat okoto 70-80°.

Pomigdzy drugim (podwdjnym) a trzecim sladem uderzenia (przyziemienia),
znaleziono 6 rozrzuconych fragmentéw rozbitej owiewki kabiny, oraz 3 niewielkie
fragmenty rozwarstwionego laminatu. W tym samym rejonie znaleziono okulary i
chustke na gtowe, ktére to przedmioty uczen - pilot miata na sobie podczas startu. Nie
stwierdzono, aby jakakolwiek czg$¢ szybowca lub jego wyposazenia oddzielita si¢ od
niego przed pierwszym zderzeniem z nawierzchnia lotniska.

Stan statku powietrznego po wypadku:
1) Kadtub
— rozbicie, rozwarstwienie i rozklejenie przedniej cz¢s$ci noska
— odlamana tylna czgs¢ kadtuba, tuz przed statecznikiem pionowym
— koétko ogonowe wgniecione w kadtub
— wyrwane okucia (gérne i dolne) steru kierunku
— ster kierunku w dolnej czgSci zlamany, pozostale poszycie
rozwarstwione
— roztamane poszycie statecznika pionowego
— zgiety popychacz steru wysokosci
2) Kabina
— zniszczona (rozbita) owiewka

— wyrwana z we¢ztéw mocujacych tablica przyrzadéw

RAPORT KONCOWY STRONA 9 7 22
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— uszkodzone gniazdo mikrofonu na bloku radiostacji
— zlamana miska siedzeniowa
3) Lewe skrzydto
— peknigcie w odlegtosci 0,5 m od kadtuba
— rozklejone poszycie w okolicy dzwigara

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Uczen - pilot w wyniku zderzenia szybowca z ziemia doznata ztamania kregéw
piersiowych Thl1 i Th12, stluczenia kosci krzyzowej oraz ogdlnych pottuczen. Po 4
dniach zostala wypisana ze szpitala, z zaleceniem noszenia gorsetu gipsowego przez
okres 3 miesigcy.

Uczen - pilot nie byta pod wptywem alkoholu.

Badaniu na zawarto$¢ alkoholu w organizmie poddali si¢ rowniez:

- Dyrektor Aeroklubu Kujawskiego

- kierujacy lotami pilot instruktor

- operator wyciagarki

Wyniki badan we wszystkich przypadkach — 0,00 mg/I.

1.14 Pozar.

Nie wystapil.

1.15 Czynniki przezycia.

Uczen - pilot po zatrzymaniu szybowca pozostata w kabinie. Czujac bdl kregostupa
pozostawata nieruchomo, wykonujac jedynie niewielkie ruchy stép i dtoni. Przybyle
wkrétce na miejsce osoby podtrzymywaly jej glowg, aby zapobiec wykonaniu
niezamierzonych ruchéw glowy i tutowia. Rozpigto pasy fotela i uprzaz spadochronu.
Po kilku minutach przybyla karetka Pogotowia Ratunkowego, wezwana przez
Dyrektora Aeroklubu. Po zatozeniu kolnierza ortopedycznego i usztywnienia
kreggostupa, wyciagnigto ucznia - pilota z kabiny i1 przeniesiono do karetki, ktdra
przewiozta ja do szpitala.

Pasy fotela nie zostaty uszkodzone, natomiast ztamana zostata miska siedzeniowa.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Dokonano ogledzin miejsca wypadku, wykonano szereg zdjec terenu, szczatkow i
szybowca. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca i wyciagarki,
dokumentacj¢ szkoleniowa ucznia — pilota i operatora wyciggarki. Przestuchano

swiadkéw zdarzenia. Wykonano analize przebiegu lotu. Zgromadzono i
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przeanalizowano dokumentacj¢ dotyczaca wypadku, sporzadzona przez Komendg
Powiatowa Policji oraz Szpital Powiatowy w Inowroctawiu

Przeprowadzono badanie stanu technicznego szybowca. Dokonano sprawdzenia
poprawnosci wskazan przyrzadoéw poktadowych: wysokosciomierza,
predkosciomierza i wariometru, przy pomocy urzadzenia XS-3. W zwiazku z
watpliwo$ciami, co do prawidtowosci pracy predkosciomierza (wyrazne spowolnienie
ruchu wskazowki przy V ok. 90 km/h w trakcie narastania predkosci) skierowano go
do badan laboratoryjnych w WSK , PZL-Warszawa II”. Wynik badan, zawarty w
orzeczeniu kontroli jakosci nr 110/05 brzmi: ,,Stwierdzono: przesunigcie si¢
wskazowki przyrzadu na skutek wysprzeglenia spowodowanego przeciazeniem lub

silnym udarem.”

1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

15 lipca 2005 r. w Aeroklubie Kujawskim zaplanowane byty szkolne loty
szybowcowe z uczniami pilotami. Decyzj¢ o rozpoczgciu lotdw podjal Dyrektor
Aeroklubu kilka minut po godzinie 10.00. Wszystkie wymogi dotyczace procedur
przed rozpoczeciem lotéw zostaly spetnione, za wyjatkiem obowiazku realizacji
punktu 12.2.7 ,Instrukcji wykonywania lotow i skokéw Aeroklubu Polskiego”
(wydanie z 25.04.2004 r.). Punkt ten nakazuje, aby pierwszy lot po roztozeniu startu
wykonat instruktor lub licencjonowany pilot przez niego wyznaczony, w celu
sprawdzenia prawidlowosci roztozenia startu i dzialania zespotu wyciagarka —
Sciagarka oraz rzeczywistych warunkéw meteorologicznych. Loty rozpoczeto z

pominigciem realizacji tego punktu.

1.18 Informacje uzupelniajace
Brak.

1.19 Nowe metody badan
Nie byto.

2. ANALIZA

2.1 Poziom wyszkolenia
Uczen - pilot rozpoczeta szkolenie szybowcowe w Aeroklubie Kujawskim w
2004 r. Kwalifikacje do lotéw za wyciagarka uzyskata 04 wrzesnia 2004 r. wraz z

zakonczeniem szkolenia podstawowego wg zadania I, ktére zaliczyla na oceng
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,bardzo dobry”. W 2005 r. kontynuowata szkolenie w takich elementach jak: loty
doskonalace po kregu, przeszkolenie na nowy typ szybowca i loty termiczne. Posiada
uprawnienia do wykonywania lotéw na nastgpujacych typach szybowcoéw: ,.Bocian”,
,Puchacz”, ,Pirat”, ,Junior”. W opinii instruktoréw szkolenie przebiegato bez
probleméw, w symulacjach sytuacji awaryjnych reagowata prawidtowo.

W dniach 21 i 27 maja 2005 r. wykonata wznowienie nawykéw po przerwie
przekraczajacej 6 miesigcy 1 po wykonaniu osmiu lotéw kontrolnych po krggu oraz
trzech krggéw samodzielnych, zostala dopuszczona do realizacji kolejnych zadan
szkoleniowych.

Do dnia wypadku wykonata na szybowcach 155 lotéw w tacznym czasie 35 godz.
56 min, w tym 13 godz. 41 min. samodzielnie. Na statku powietrznym, na ktérym
zaistnial wypadek (,,Junior”) wykonata 15 lotoéw w czasie 9 godz. 05 min (wszystkie
ze startem przy uzyciu wyciagarki). Ostatni lot przed wypadkiem wykonata w dniu

12 lipca 2005 r.

2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Dnia 15 lipca 2005 r. na lotnisku Aeroklubu Kujawskiego w Inowroctawiu
organizowano loty szybowcowe. Kierujacy lotami instruktor — pilot przybyl na
lotnisko o godzinie 7.30, zapoznatl si¢ z prognoza pogody i wydrukowal komunikat
meteo. Uczen — pilot przybyta na lotnisko okoto godziny 9.00 i wraz z innymi pilotami
oczekiwata na rozpoczgcie lotow. Po pojawieniu si¢ pierwszych chmur kigbiastych,
dyrektor Aeroklubu podjal decyzj¢ o rozpoczgciu lotéw. Okoto godziny 11.00
rozpoczgto wyhangarowanie i sprawdzanie sprzgtu. Po sprawdzeniu przez Szefa
Technicznego, szybowce zostaly przeciagnigte na start. W tym czasie operator
wyciagarki przygotowywal wyciagarke do obstugi lotéw dokonujac niezbgdnych
przegladow 1 sprawdzen.

Po roztozeniu startu, kierujacy lotami instruktor przeprowadzil krétka odprawe,
zapoznajac pilotéw z komunikatem meteorologicznym oraz warunkami startu.
Szczegblowe zadania dla poszczegdlnych pilotéw zostaly podane wczesniej —
bezposrednio po lotach, jakie odbywaly si¢ w dniu poprzednim.

Przebieg lotu odtworzono na podstawie zeznan swiadkow oraz rezultatow ogledzin

miejsca zdarzenia, znalezionych tam $§ladéw i przedmiotéw. Jako, ze w zeznaniach
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swiadkéw istnieja pewne rozbiezno$ci, Komisja przyjeta zeznania ucznia - pilota
uszkodzonego szybowca, oraz rezultaty ogledzin miejsca wypadku, za wyjsciowe do
ustalenia przebiegu zdarzenia, jako najlepiej ze soba harmonizujace.

Start odbywat si¢ z kursem 260°, przy wietrze z kierunku 240° o predkosci 4 m/s 1
braku turbulencji. Poczatkowe etapy wzlotu: rozbieg, oderwanie, wytrzymanie i
tagodne wznoszenie wedtug ocen §wiadkow — przebiegty prawidtowo. Przy przejsciu
na wznoszenie, uczen -pilot zaobserwowata predkos¢ okoto 100 km/h. Po osiagnigciu
wysokosci okoto 40-50 m., gdy uczen - pilot zamierzata przejs¢ do fazy stromego
wznoszenia, stwierdzita spadek predkosci - z okoto 100 km/h do wartosci ponizej 90
km/h. Poniewaz w tej fazie wymagane jest utrzymywanie predkosci 95-105 km/h,
zdecydowata si¢ przerwac¢ start 1 oddata drazek od siebie przechodzac do lotu
szybowego. Kierujacy lotami instruktor w czasie startu szybowca znajdowal si¢ w
miejscu z ktérego szybowiec rozpoczal rozbieg. Z tego miejsca miat utrudniona
obserwacje kata toru lotu szybowca (patrzyt w plaszczyznie startu). Nie mogt wigc
oceni¢, czy decyzja uczen-pilot o przerwaniu startu byla spowodowana zbyt stabym
ciaggiem (przy prawidlowym profilu startu) czy tez dopuszczeniem do spadku
predkosci poprzez przejscie na zbyt stromy tor wznoszenia.

Operator wyciagarki widzac przerwanie wznoszenia, zmniejszyt obroty silnika, co
spowodowato zmniejszenie ciagu na linie holujacej 1 jej poluzowanie. Operator
obserwujac szybowiec w osi startu, opisat jego ruch w tej fazie zeznajac: ,,...szybowiec

>

gwattownie przeszedt w nurkowanie...”. Inni §wiadkowie obserwujacy zdarzenie od
strony ,.kwadratu”, ocenili ze przej$cie w nurkowanie bylo poprzedzone faza lotu
szybowego. Instrukcja uzytkowania i obstugi wyciagarki, w rozdziale 5, pkt. 5.4.
opisuje przypadek ,falowania” szybowca w wyniku zbyt duzej predkosci oraz
nakazuje w takiej sytuacji lagodnie zmniejszy¢ predkos¢ ciagnigcia. Faktyczna
sytuacja wynikata jednak z innej przyczyny, czego operator nie mial szans rozpoznac.

Kierujacy lotami instruktor zeznal, ze widzac poluzowana ling wyciagarki podat
przez radio komend¢ ,wyczep ling”, a nastgpnie ,,otwérz hamulce”. Widzac
wyczepienie liny i1 czgSciowe otwarcie hamulcow, nabral przekonania, ze jego
komendy zostaty odebrane. Uczen — pilot jednak zeznala, ze w tym etapie zdarzenia

zadnych komend radiowych nie styszata, natomiast przypomina sobie nieokreslone
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otrzaski” styszalne z radia. Styszata natomiast komende ,,otworz hamulce” w
kolejnym etapie zdarzenia, juz po pierwszym zderzeniu z ziemia.

Uczen - pilot wyczepila ling 1 siggngta do dzwigni hamulcéw, ktore
prawdopodobnie wypuscita do potowy ich petnego otwarcia. Podczas wykonywania
tych czynno$ci mimowolnie wprowadzita szybowiec na znizanie z duzym katem.

Zauwazywszy duzy kat pochylenia, uczen - pilot przestraszyta si¢ i energicznie
pociagneta drazek na siebie zadzierajac mask¢ ponad lini¢ horyzontu. Nastgpnie,
dziatajac w stresie, energicznie oddata drazek, ponownie doprowadzajac do znizania z
duzym katem, na co zareagowata kolejnym energicznym pociagnieciem drazka na
siebie. W trakcie wychodzenia ze znizania, przy S$ciagni¢tym drazku, szybowiec
uderzyt czotowa czgScia kadtuba o ziemig, odbit si¢ wznoszac pod znacznym katem
do wysokosci okoto 15-20 m.

Uczen - pilot ponownie gwattownie oddata drazek od siebie, przechodzac do lotu
szybowego pod znacznym katem i styszac komendg ,,otwérz hamulce”, wypuscita je
w potozenie petlnego otwarcia. Préba wyréwnania i1 przyziemienia na tym etapie byta
prawdopodobnie spézniona, gdyz szybowiec ponownie mocno uderzyt w ziemig
przodem kadtuba i czg$cia ogonowa, po czym odbit si¢ na niewielka wysokos¢,

a nastgpnie twardo przyziemit. Dobieg dtugosci 65 m odbyt si¢ z utrata kierunku, po
linii zakrecajacej w lewo o kat okoto 70-80°.

Po drugim odbiciu szybowca od ziemi, nastapilo rozbicie ostony kabiny oraz
zerwanie z glowy ucznia - pilota chustki i okular6w. Ostona kabiny zostala rozbita
prawdopodobnie przez zerwana z we¢ziéw mocujacych tablice przyrzadow, ktéra
przemieszczajac si¢ w goér¢ w wyniku ujemnego przeciazenia spowodowanego
gwattownym oddaniem drazka, uderzyta w ostong z duza sila. Oddzialywanie strug
powietrza na gtowe ucznia - pilota spowodowato zerwanie chustki i okularéw.

Tor lotu szybowca ustalony w wyniku badan Komisji ilustruje rysunek 1. — kolor
czerwony. Kolorem czarnym odzwierciedlono profil prawidlowego startu (bez

zachowania proporcji).
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Rvs.1. Tor lotu szvbowca Junior SP-3306 dnia 15 linca 2005 r.

Do wykonania pierwszego lotu zostata wyznaczona uczen — pilot, co jest niezgodne
z zapisem punktu 12.2.7 ,Instrukcji wykonywania lotéw i skokéw Aeroklubu
Polskiego” (wydanie z 25.04.2004 r.). Punkt ten nakazuje, aby pierwszy lot po
roztozeniu startu wykonal instruktor lub pilot przez niego wyznaczony, w celu
sprawdzenia prawidlowosci roztozenia startu i dzialania zespotu wyciagarka —
Sciggarka oraz rzeczywistych warunkéw meteorologicznych. Instruktor kierujacy
lotami zeznal, ze tego dnia na starcie nie bylo Zadnego licencjonowanego pilota,
ktérego méglby wyznaczy¢ do wykonania tego zadania. Nie wykonat jednak takiego
lotu osobiscie, tlumaczac ze sugerowatl si¢ faktem, iz w poprzednim dniu start byt
roztozony na tym samym kierunku, byla ta sama wyciagarka, ten sam operator a
warunki meteorologiczne sprzyjajace (niewielki, prawie czolowy wiatr i brak
turbulencji). W zwiazku z tym ocenit, ze mozliwe jest wykonanie pierwszego lotu
przez ucznia pilota, co pozwoli zaoszczgdzi¢ okoto 15 minut czasu przeznaczonego na
wykonywanie lotéw.

Powyzsza argumentacja pomija jednak catkowicie cele, jakie ma do spetnienia ten
lot, czyli cele sprawdzajace. Przede wszystkim za$ nie uwzglednia faktu, ze wymog

zawarty w punkcie 12.2.7 wspomnianej instrukcji, ma charakter obligatoryjny.
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Komisja uznata, ze fakt nie wykonania lotu sprawdzajacego rozlozenie startu i
sprawnos$¢ dziatania wyciagarki, mégt mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

Po zajgciu miejsca w kabinie, uczen pilot w ramach czynnosci przygotowawczych
ustawita trymer w przednie skrajne potozenie (pozycja ,,17).

Wedtug ,.Instrukcji uzytkowania w locie szybowca Junior”, zgodnie z pkt. 4.4.
ppkt 4. (Instrukcja uzytkowania w locie szybowca SZD — 51-1 Junior” — str. 12),

b

przed startem nalezy: ... Ustawi¢ urzqdzenie wywazajqce w potozeniu od "6" (pilot
lekki) do "8" (pilot ciezki), liczqc od przodu. Do startu za wyciqgarkq odpowiednio od
"6" do "8"...”. Z XKkonsultacji przeprowadzonych z kilkoma doswiadczonymi
instruktorami szybowcowymi wynika, ze praktyka ustawiania trymera w przednie
polozenie do startu za wyciagarka jest powszechna wsréd uzytkownikéw szybowcow
typu Junior. Stosowane jest to w celu ulatwienia przej$cia do lotu szybowego z fazy
stromego wznoszenia, oraz zapobiega gwaltownemu zadzieraniu maski szybowca w
przypadku zerwania liny holujacej. Przytaczano réwniez argument o lepszym
,wyczuwaniu” szybowca, gdy w wyniku wywazeniu ,,na nos” wystgpuje wigkszy
gradient sity na drazku. Instruktor kierujacy lotami zaprezentowal jeszcze inna opinig,
wedtug ktérej podczas szkolenia startow za wyciagarka na dwusterze, uczen nabywa
nawyki zwiazane z wywazeniem ,,ciezki na nos”. Po przesiadce na ,,Juniora”, przy
ustawieniu trymera zgodnie z instrukcja, nie odczuwalby sil na drazku, co nie
wspotgraloby ze zdobytymi nawykami i odczuciami podczas lotéw szkolnych na
dwusterze. Biorac pod uwage fakt, ze uczen — pilot w dniu wypadku posiadata
uprawnienia do wykonywania lotéw na czterech réznych typach szybowcow, trudno
zgodzi¢ sig z opinia o koniecznosci ,,wspoétgrania zdobytych nawykow™.

Uczen - pilot zeznala, ze po podjgciu decyzji o przerwaniu startu pochylita maske
delikatnie pod horyzont, wyczepita ling 1 siggneta do dzwigni hamulcéw.
Prawdopodobnie podczas siggania do dzwigni hamulcéw, uczen — pilot bezwiednie
zmniejszyla sile ciagnaca drazek, co przy wywazeniu ,,ci¢zki na nos” spowodowato
samoczynne poglebienie kata szybowania. Swiadkowie zdarzenia potwierdzaja w
zeznaniach, Ze poglebienie kata szybowania zaobserwowali tuz po czg$ciowym
otwarciu hamulcéw. Uczen — pilot zeznata, ze widzac szybowiec w giebokim
szybowaniu, wystraszyta si¢. Dalszemu jej dzialaniu towarzyszyl wigc silny stres,

utrudniajacy precyzyjne wykonywanie ruchow sterami. Brak wyraznie wyczuwalnego
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polozenia neutralnego drazka, w wyniku wywazenia ,,ci¢zki na nos”, mégt t¢ trudnos¢
jeszcze poglebid.

O ile mozna zgodzi¢ si¢ z wigkszoscia przytoczonych argumentéw, o zaletach
niewielkiego wytrymowania szybowca ,,na nos” do startu za wyciagarka w sytuacji
normalnej, to w sytuacjach szczegdlnych, z udzialem niedo$wiadczonych uczniéw i
przy skrajnym ustawieniu trymera, moze to doprowadzi¢ do sytuacji podobnej do
opisywanej. Wedlug komisji skrajnie przednie ustawienie trymera moglo byc¢
czynnikiem sprzyjajacym niezamierzonemu zwigkszeniu kata szybowania oraz
utrudniajacym opanowanie skomplikowanej sytuacji przez ucznia — pilota.

Ponizszy rysunek 2 (Instrukcja uzytkowania w locie szybowca SZD — 51-1 Junior”

— str. 12, rys.10) ilustruje zakres mozliwych potozen od ,,1” do ,,11”.

@, @

Rys.2. Elementy sterowania mechanizmem wywazajacym.

Kolejnym problemem poddanym analizie byl spadek predkosci, zaobserwowany
przez ucznia — pilota.

Przeprowadzone badania predkosciomierza wykazaly, ze jego nieprawidiowe
wskazania po wypadku, spowodowane byly uszkodzeniem powstalym w wyniku
silnego udaru mechanicznego, wywotanego przez uderzenie szybowca o ziemia.

Na podstawie tego faktu Komisja przyjeta, ze spadek wskazan predkosciomierza, jaki
uczen - pilot stwierdzila podczas startu, nie byl spowodowany nieprawidtowym
dziataniem tego przyrzadu.

W zwiazku z tym, skupiono uwagg na prawidtowosci funkcjonowania wyciagarki
oraz jej obstugi przez operatora. Operator zdobyt uprawnienia do obstugi wyciagarki

we wrzesniu 2004 r. i do konca tego sezonu wykonywat obowiazki pod nadzorem
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do$wiadczonego mechanika. Samodzielna obstuge rozpoczal od 2005 r. Do dnia
wypadku wykonat facznie okoto 200 ciagéw réznych typéw szybowcéw. Mimo
posiadania stosunkowo nieduzego doswiadczenia, jego praca zostala wysoko oceniona
przez przetozonych, instruktoréw i pilotow.

Operator ten zabezpieczat loty rowniez w dniu poprzedzajacym wypadek, przy uzyciu
tej samej wyciagarki.

Wedlug zeznania operatora, w dniu wypadku, po dokonaniu niezbgdnych
przegladow 1 obstug, na okoto 40 — 60 minut przed lotami, ustawil wyciagarke w
wyznaczonym miejscu. Na okoto 30 minut przed lotami uruchomit silnik i po
podgrzaniu do wymaganej temperatury, dokonat sprawdzenia jego pracy, dzialanie
ukfadacza liny 1 ukladu hamujacego begben, zgodnie z instrukcja obstugi.
Przeprowadzone préby nie wykazaty zadnych nieprawidlowosci. Silnik wyciagarki, po
wykonaniu sprawdzenia pozostal uruchomiony do momentu rozpoczecia lotéw. Przed
pierwszym startem, operator otrzymat przez radio informacjg, ze startuje szybowiec
,Junior’, co pozwalalo na odpowiednie dobranie parametrow pracy wyciagarki.
Przebieg poczatkowej fazy startu (rozbieg oderwanie 1 rozpgdzanie podczas
wytrzymania) wskazuje na to, ze dobrane zostaty one prawidtowo. Spadek predkosci z
okoto 100 km/h do wartosci ponizej 90 km/h nastapil na etapie tagodnego wznoszenia
do wysokosci okoto 40 — 50 m. Jesliby spadek ten byt wynikiem zmniejszenia ciagu
wyciagarki, bylby wyczuwalny przez ucznia — pilota. Zeznania przez nia ztozone nie
zawieraja jednak takiej informacji. Zeznania operatora réwniez nie zawieraja zadnych
informacji o jakichkolwiek zakldceniach pracy silnika wyciagarki, lub o zmianie
parametrow jej pracy podczas ciggnigcia.

Na podstawie powyzszej analizy Komisja przyjeta, ze spadek predkosci mogt by¢
spowodowany poprzez omylkowe wlaczenie trzeciego a nie piatego biegu przez
operatora. Spowodowalo to, ze pomimo utrzymania obrotéw silnika wyciagarki
podczas ciggu adekwatnych do typu holowanego szybowca, sila ciagu realizowana
przez wyciagarkg byta zbyt mala. Powyzsze zalozenie jest wynikiem analizy
podobnych zdarzen, ktére wystgpowalty w innych aeroklubach uzytkujacych
wyciagarki tego samego typu. Czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu takiego zdarzenia
bylo niewielkie do$wiadczenie operatora wyciagarki oraz fakt nie wylaczania przez

niego silnika wyciagarki od momentu pierwszego uruchomienia.
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Po podjeciu stusznej decyzji o przerwaniu startu, uczen — pilot zadziatata
prawidlowo, przechodzac w szybowanie 1 zabezpieczajac predkos¢, po czym
wyczepita ling. Dopiero kolejne dzialania spowodowaly zaistnienie sytuacji
szczegollnej, ktorej koncowym efektem byt wypadek. Przy prawidlowym dziataniu,
dlugo$¢ pasa startowego (760 m) zapewniata mozliwo$¢ wykonania normalnego
ladowania po proste;j.

Wedtug oceny Komisji do zaistnienia wypadku doprowadzity:

- niekontrolowane wprowadzenie szybowca w nurkowanie podczas wyczepiania

liny i préby otwarcia hamulcéw

- zbyt energiczne i zbyt obszerne ruchy sterami, co doprowadzito do duzych

zmian kata toru lotu szybowca,

Energiczne sterowanie, prawdopodobnie bez odpowiednio wyprzedzonych ruchéw
kontrujacych, spowodowalo ze szybowiec reagowal gwaltownie, z pewna
bezwtadnoscia i w wyniku tego z opdznieniem, na dziatania sterami podjete w celu
opanowania falowania. W efekcie tego, uczniowi - pilotowi nie udato si¢ zapobiec
uderzeniom szybowca o ziemig.

Czynnikiem sprzyjajacym niezamierzonemu wprowadzeniu w nurkowanie, oraz
utrudniajacym opanowanie szybowca, byto ustawienie trymera w skrajne przednie
polozenie, w pozycji ,,1” oraz duza sterownoS$¢ szybowca (czuto$¢ na sterowanie)
spowodowana tylnym potozeniem $rodka cigzkosci szybowca (lekki pilot).

Istotnym elementem sprzyjajacym nieprawidlowym reakcjom na szybko
zmieniajaca si¢ sytuacj¢, bylo oddzialywanie na ucznia—pilota stresu, ktéry zaczat
wptywac na jej dziatanie po stwierdzeniu faktu niezamierzonego znajdowania si¢ w
glebokim nurkowaniu, co wywotato u niej (wedtug jej wlasnej oceny) wrazenie utraty

panowania nad szybowcem.
3. WNIOSKI
3.1 Ustalenia Komisji
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita, co nastgpuje:

1) Szybowiec byt sprawny technicznie, wszystkie uklady sterowania i wyposazenie

byly sprawne.

2) Masa szybowca nie przekraczata wartosci max dopuszczalne;.

RAPORT KONCOWY STRONA 197 22



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1"Junior" SP-3306, 15 lipca 2005 r, lotnisko Inowroctaw

3) Wyciagarka byla sprawna technicznie, wyposazona w nowa lin¢ zatozona
05.07.2005 r.

4) Uczen — pilot miata w dniu wypadku nieduze ogélne do§wiadczenie lotnicze.

5) Stan zdrowia ucznia - pilota nie mial wptywu na zaistnienie wypadku lotniczego.

6) Uczen - pilot, instruktor kierujacy lotami oraz operator wyciagarki — nie byli pod
wptywem alkoholu.

7) Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie 1 przebieg zdarzenia.

8) Przed rozpocz¢ciem lotow szkolnych nie wykonano lotu sprawdzajacego,

ktory powinien wykonaé instruktor lub wyznaczony przez niego pilot -
zgodnie z punktem 12.2.7 ,JInstrukcji wykonywania lotéow i skokéw
Aeroklubu Polskiego” (wydanie z 25.04.2004 r.).

9) Przed lotem uczen - pilot ustawita trymer w potozeniu ,,1” zamiast ,,6” jak
nakazuje instrukcja uzytkowania w locie.

10) Poczatkowe etapy wzlotu: rozbieg, oderwanie, wytrzymanie i tagodne wznoszenie
— przebiegty prawidtowo.

11) Uczen - pilot nie przeszta do fazy stromego wznoszenia, lecz przerwata tagodne
wznoszenie przechodzac do lotu szybowego.

12) Komisji nie udato si¢ ustali¢ jednoznacznie przyczyny spadku predkosci (lub
wskazan predkosciomierza) podczas wznoszenia. Najbardziej prawdopodobna
przyczyna spadku predkosci w czasie ciaggu bylo omylkowe wiaczenie przez
operatora wyciagarki trzeciego a nie piatego biegu.

13) Operator wyciagarki widzac przerwanie wznoszenia, zmniejszyt obroty silnika, co
spowodowato poluzowanie liny.

14) Uczen-pilot wyczepilta ling, otworzyta czgSciowo hamulce 1 w chwilg po tym
wprowadzita szybowiec w znizanie pod duzym katem.

15) Gwaltowne sterowanie majace na celu wyprowadzenie szybowca z nurkowania
doprowadzito do wprowadzenia w niekontrolowany przez uczen-pilot lot falujacy.

16) W trakcie wykonywania intensywnego falowania, szybowiec dwukrotnie uderzyt
o nawierzchni¢ lotniska, po czym twardo przyziemit i wykonal dobieg po torze

krzywoliniowym, zakrecajacym w lewo o kat 70-80°.
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17)Po drugim zderzeniu z ziemia od szybowca oddzielity si¢: fragmenty rozbitej
ostony kabiny, niewielkie fragmenty rozwarstwionego laminatu, a chustka i

okulary, ktére uczen-pilot miata na gtowie zostaly zerwane przez strugi powietrza.
3.2 Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku bylo niewlasciwe dziatanie uczen-pilot w sytuacji przerwanego
startu za wyciagarka, polegajace na nieustabilizowaniu lotu szybowca po wyczepieniu
liny wyciagarkowej 1 wprowadzeniu poprzez zbyt energiczne sterowanie Ww
niekontrolowany lot ,,falujacy”.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo nie wykonanie lotu
sprawdzajacego roztozenie startu i sprawno$¢ dziatania wyciagarki przez instruktora
kierujacego lotami lub wyznaczonego przez niego licencjonowanego pilota
szybowcowego.

Czynnikiem sprzyjajacym niezamierzonemu wprowadzeniu w nurkowanie, oraz
utrudniajacym opanowanie szybowca, mogto by¢ ustawienie trymera w skrajne
przednie polozenie.

Czynnikiem sprzyjajacym nieprawidlowym reakcjom na szybko zmieniajaca sig
sytuacje byto mate doswiadczenie lotnicze oraz silny stres, trudny do opanowania

przez mato do§wiadczonego ucznia — pilota.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

1) W stosunku do uczen-pilot: doszkoli¢ w zakresie postgpowania w sytuacjach
przerwanego startu za wyciagarka wg zadania A/l ¢wiczenie 4 ,,Programu
szkolenia szybowcowego AP,

2) W czasie szkolen teoretycznych personelu latajacego eksponowac najczgscie]
popetniane btedy podczas szkolenia w lotach za wyciagarka, ich przyczyny,
mozliwe konsekwencje oraz sposoby poprawiania. Wskazany jest udziat
operatoréw wyciagarek w takich szkoleniach.

3) Scisle przestrzega¢ ustalen zawartych w instrukcjach uzytkowania statkéw

powietrznych. Ewentualne uwagi lub propozycje, dotyczace ich tresci,

wynikajace z do$wiadczen praktycznych, kierowaé¢ do odpowiednich organow

AP i ULC.
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4) Podczas planowania, przygotowania i realizacji lotéw, Scisle przestrzegaé

postanowien ,,Instrukcji wykonywania lotéw i skokéw Aeroklubu Polskiego™.

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny
mgr inz. pil Tadeusz Lechowicz
ZALACZNIKI

Album zdj¢¢ z miejsca wypadku
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