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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec Bocian M, SP-8003 dnia 17. 07. 2005 r., miejscowos¢ Warszawa - Babice.

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

Wypadek

motoszybowiec Bocian - M

SP - 8003

Pilot z licencjq pilota szybowcowego

Organizator lotow/skokow:  lot prywatny
Uzytkownik statku powietrznego: ~ prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: ~ prywatny

Miejsce zdarzenia:
Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Lotnisko Warszawa -Babice

17.07.2005 r. 13:08 LMT

zniszczony

Obrazenia zatogi: ~ nieznaczne obrazenia

STRESZCZENIE
Dnia 17 lipca 2005 roku, o godzinie 13:08 z lotniska Babice, mgzczyzna lat 29, po-

siadajacy licencj¢ pilota szybowcowego, wystartowat z pasazerka na motoszybowcu
Bocian M o znakach rozpoznawczych SP — 8003, do lotu termicznego. Po starcie na
wysokosci okoto 10 m w trakcie wykonywania zakretu w lewo, doszto do zwigkszenia
przechylenia do ponad 60° w lewo, z rownoczesnym wytracaniem wysokosci. Moto-
szybowiec zaczepil lewym skrzydtem o trawe 1 zderzyt si¢ czg$cia nosowa z ziemia.
Motoszybowiec uleglt zniszczeniu. Pilot i pasazerka doznali niegroznych potluczen, o

wiasnych sitach opuscili wrakmotoszybowca.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Edmund KLICH -przewodniczacy zespotu badawczego,
Jerzy KEDZIERSKI -cztonek zespotu,
Maciej LASEK -cztonek zespotu,
Jerzy SZCZYGIEL -ekspert PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyne wypadku lotniczego:
1. Niezgodne z przeznaczeniem zajgcie foteli w kabinie motoszyboweca.
2. Nieprecyzyjna technika pilotowania motoszybowca polegajaca na dopuszczeniu

do duzych odchylen od nakazanych warunkow lotow.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec Bocian M, SP-8003 dnia 17. 07. 2005 r., miejscowos¢ Warszawa - Babice.

3. Btad w technice pilotowania motoszybowca polegajacy na wprowadzeniu w
pierwszy zakret na bardzo matej wysokos$ci 1 prawdopodobnie z mata predkoscia
lotu.

Czynnikiem sprzyjajacym mogl by¢ silny porywisty wiatr i istnienie pradow ter-

micznych oraz ewentualna turbulencja od $ciany lasu.
Wplyw na nieprecyzyjna technike pilotowania miato niezgodne z przepisami zajgcie
foteli w kabinie motoszybowca.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec Bocian M, SP-8003 dnia 17. 07. 2005 r., miejscowos¢ Warszawa - Babice.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

O godzinie 13.08 z pasa betonowego lotniska Babice, wystartowat na motoszybowcu
Bocian M o znakach rozpoznawczych SP — 8003, pilot posiadajacy licencjg pilota szy-
bowcowego. Celem lotu byt lot na termike. Start odbyt sig z kursem 280°. Na poktadzie
motoszybowca byla pasazerka, ktéra w tym czasie szkolita si¢ jako pilot szybowcowy.
Pilot zajmowatl fotel prawy a pasazerka zajmowala lewy fotel (fotel pilota). Motoszy-
bowiec oderwat si¢ od pasa w odlegtosci okoto 150m od poczatku rozbiegu i1 po nabra-
niu wysoko$ci do okoto 20m. przeszedt do lotu poziomego a nastgpnie znizyt si¢ do
wysokosci okoto 10m. Nad koncem pasa betonowego, lecac na wysokosci nie wigkszej
niz 15m pilot rozpoczal zakrgt w lewo poczatkowo z malym przechyleniem. W trakcie
zakretu, przechylenie wzrosto powyzej 60° a motoszybowiec zaczat si¢ zniza¢. Moto-
szybowiec zderzyl si¢ z trawiasta powierzchnig lotniska lewym skrzydtem, a nastgpnie
przodem kadluba. Motoszybowiec ulegt calkowitemu zniszczeniu. Zatoga doznata

ogolnych potluczen. Po zatrzymaniu, pilot pomdgt pasazerce wydosta¢ si¢ z wraku.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) 1 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Motoszybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Megzczyzna lat 29, posiada licencj¢ pilota szybowcowego uprawnienia pilota szy-
bowcowego klasy B uzyskat dnia 08.1995r; uprawnienia pilota szybowcowego II klasy
uzyskat 07.06.1997r.

W 1998 roku ukonczyt kurs instruktorski i odbyt praktyke instruktorska i zdobyl dwa
warunki do Diamentowej Odznaki Szybowcowe;.

Posiada uprawnienia do pilotowania 24 typow statkow powietrznych. Dnia 28.10.2000r.
uzyskal uprawnienie do pilotowania motoszybowcow.

Od 2000r. posiada uprawnienia do lotow z pasazerami i uprawnienia do lotdow nocnych.
Uprawnienia lotnicze FI(1) od 08.04.2005r. wazne do 07.04.2008r.

KTP zasadnicza — 25.07.2004r. wazna do 24. 07.2005
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec Bocian M, SP-8003 dnia 17. 07. 2005 r., miejscowos¢ Warszawa - Babice.

KWT test — 16.06.2003r wazny do 14.03.2006r.
Nalot og6lny 1198 godzin i 32 minuty.
Dnia 28 06.2005r wykonal na motoszybowcu Bocian M, trzygodzinny lot instruktorski,
a dnia 02 07, jednogodzinny lot turystyczny — (nie potwierdzony w dokumentacji moto-
szybowca)

Posiada orzeczenie lekarskie klasa 2 Nr 0455/2/2003

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: Motoszybowiec Bocian M — dwumiejscowy, konstrukcji drewnianej, be-
dacy przebudowa szybowca SZD-9bis Bocian 1D. Miejsca zatogi obok siebie. Podwo-
zie state, trojkotowe z kolem przednim sterowanym.

Rok nr fabryczny | znaki rozpo- ) )
Producent nr rejestru | data rejestru

budowy ptatowca znawcze

»YALO” ZNiBSLiP
1994 P-344/YL-001 SP-8003 8003 09.08.1993

Warszawa

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2442 godz.

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 35 godz, 42min

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu  ......... godz.

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 1.08.2003r. po 50godz

13.08.2003r. motoszybowiec uzyskal pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii
specjalnej Nr. PLS — 59/02.01.

17. 05. 2005r. motoszybowiec po przegladzie, sprawny technicznie, zgloszony
do IKCSP do ogledzin.

Silnik ttokowy typu Limbach L2000 E02
Smigto state, drewniane, typu YL M-54-Mod
Maks. moc startowa 80 KM (59kW)

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 484 godz. 23 min

12.05 2005, silnik rozkonserwowano, przygotowano do eksploatacji.

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: etylina wg norm

olej MOBIL SUPER wg norm

Nie zachodzi podejrzenie przekroczenia dopuszczalnego potozenia srodka cigzkosci

Wyposazenie dodatkowe:
Nie posiadat

Cigzar motoszybowca nie przekraczat 680 kg.
Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwL.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Wiatr przy ziemi 210 - 240° 4 m/s pas w uzyciu 280°
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec Bocian M, SP-8003 dnia 17. 07. 2005 r., miejscowos¢ Warszawa - Babice.

Zdarzenie miato miejsce o godzinie 13.08
Wiatr w momencie wypadku wg oceny KL - 6m/s, w porywach 8m/s.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie miaty wptywu na zaistnienia zdarzenia
1.9. Lacznosé¢.

1. Prowadzona byta zgodnie z zasadami, od wykotowania do startu. W fazie
zdarzenia, nie stwierdzono wymiany korespondencji radiowe;.
2. Po zdarzeniu, dziatalno$¢ organow stuzb ruchu lotniczego byta poprawna.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Lotnisko Babice EPBC
Pozycja geograficzna: 52° 16° 15” N, 20° 55” 04” E.
Wysokos¢ 108 m n.p.m.
Start odbywat si¢ z pasa betonowego, pod wiatr, z kursem 280°, przy obustronnej tacz-
nosci radiowej z KL. ‘Babice Kwadrat’
Drogi startowe:
betonowa o wymiarach 1050 x 90m, kurs ladowania 102° — 282°
trawiasta o wymiarach 800x200m, kurs ladowania 102° — 282°
pomoce radionawigacyjne — KWADRAT 122,300 MHz. PORT 119,175 MHz,
uzytkownik: Aeroklub Warszawski

1.11. Rejestratory pokladowe.

Nie uzywano

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

1. Zderzenie z powierzchnia trawiasta lotniska zaczglo si¢ od lewego skrzydta, w od-
legtosci 15m od konca pasa betonowego, na przedtuzeniu potudniowej jego krawe-
dzi.

2. Slady zetknig¢ z ziemia kolejnych elementéw motoszybowca ciagna si¢ na dlugosci

57,3m. Po zaczepieniu skrzydtem, motoszybowiec uderzyt przodem kadtuba, z
uniesionym ogonem pod katem ok. 80°.
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Swiadek, obstugujacy wyciagarke opisuje to tak: ... koricowka skrzydla zaczepita o
ziemie, w Slad za tym, motoszybowiec uderzyt przodem kadtuba, w konfiguracji z
. . . 0 . .
uniesionym ogonem (kqt pochylenia ~85°), po czym nastqpito bezwtadne przemiesz-
czanie si¢ motoszybowca”.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pierwszej pomocy zatodze udzielili, obecni na lotnisku, cztonkowie zalogi LPR
1.14. Pozar.

Nie bylo
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot i pasazerka mieli zapigte pasy. Zderzenie z ziemia nastapito koncowka lewego
skrzydta a nastgpnie przodem kadtuba z uniesionym ogonem z katem pochylenia powy-
zej 80°. Dzigki temu, ze kierunek ruchu odbywat si¢ po skosie, skrzydlo przyje¢to na
siebie energi¢ zderzenia i zdarzenie zakonczylo si¢ jedynie potluczeniami zatogi.

Pilot samodzielnie uwolnit si¢ z paséw nastgpnie pomogt si¢ wypiaé pasazerce, na-
stepnie wyciagnat ja z wraku i razem oddalili si¢ w bezpieczne miejsce.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie wraku motoszybowca. Wykonano kilkanascie zdjec
szczatkow motoszybowca. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna motoszy-
bowca, dokumentacj¢ szkoleniowa pilota a takze doswiadczenie lotnicze na typie statku
powietrznego, na ktorym zaistniat wypadek. Wykonano analizg przebiegu lotu. Przestu-

chano $wiadkow zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Podczas badania dokumentow, stwierdzono pewne rozbiezno$ci w ich prowadzeniu,
co moze wzbudza¢ watpliwosci co do ich wiarygodnosci.
Fakt 1. W ksiazce pilota, na stronie 64: pod pozycja 2852/2853 istnieje wpis:
data 26.06 — godzina startu.16.00., ladowania 20,00 czas lotu 3 godz.

Natomiast w ksiazce szybowca, na str. 46/47; pod Ip 32 istnieje wpis:

data 26.06. — godzina startu 12.00, ladowania 17.00 czas lotu 3 godz.
W zapisach jest roznica 4 godzin. Moze to §wiadczy¢ o tym, ze w ksiazce szybowca
czasy startu 1 ladowania wpisywane byty przy wydawaniu i przyjmowaniu sprzgtu a nie
po starcie i ladowaniu.
Fakt 2. W ksiazce pilota, na str. 64: Ip 2864 pod data 02.07 wpisano lot:

start 12.00, ladowanie 13.00 - czas 1 godz.

W ksiazce szybowca, ani w dzienniku silnika, nie ma takiego wpisu z datg 2. lipca w

ogoble nie ma wpisu takiego lotu!
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1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano podstawowe techniki badawcze.

2. ANALIZA.

Poziom wyszkolenia - Pilot miatl aktualne wszelkie dopuszczenia i lot mogt by¢ wyko-
nany z pasazerem. Do§wiadczenie lotnicze oraz poziom wyszkolenia powinny byly za-
pewni¢ poprawny pod kazdym wzglgdem lot.

Organizacja i przebieg lotow — Przebieg lotu znany jest Komisji z relacji pigciu §wiad-
kow. Dwoje swiadkow uczestniczyto w zdarzeniu, trzech pozostaltych obserwowato lot
z r6znych miejsc. Z tych relacji wylania si¢ nastgpujacy obraz zdarzenia: Motoszybo-
wiec po rozbiegu ok. 150m, oderwat si¢ od ziemi i wzniost do wysokosci ok. 20m. Po-
tem zaczat si¢ zniza¢. Wg pilota, znalazt si¢ on w strefie duszenia. Dalszy lot poziomy
odbywat si¢ na wysokosci ok. 10m., co potwierdzaja wszyscy swiadkowie, (oprocz pi-
lota, ktory twierdzi, ze odzyskiwal wysoko$¢). Po dolocie nad koniec pasa, pilot rozpo-
czal manewr w lewo. Swiadkowie twierdza, ze przechylenie si¢ poglebiato a wysoko$é
si¢ obnizala. Przy wysoko$ci lotu ok. 10 m, motoszybowiec o rozpigto$¢ skrzydet
18,1m, przy duzym przechyleniu, musiat prowadzi¢ koncowke opuszczonego skrzydta
tuz nad ziemia. (patrz zal Nr 2) W tej sytuacji, nieuchronnie musiato doj$¢ do zaczepie-
nia skrzydtem o ziemig. Tuz przed zderzeniem, pilot energicznie zareagowat sterami na
wyprowadzenie, co spowodowalo sptycenie zakrgtu, (mowi o tym pilot, potwierdza to
jeden ze $wiadkow) ale reakcja ta nastapita za pdzno. Skrzydto zaczepito ziemig, poja-

wil si¢ moment obrotowy i motoszybowiec, niszczac skrzydto, uderzyt nosem o ziemig.
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Rozmieszczenie szczatkow szybowca przedstawiono na schemacie.

Dzigki temu, ze kierunek ruchu odbywat si¢ po skosie, skrzydto przyjeto na siebie ener-

gi¢ zderzenia i zdarzenie zakonczyto si¢ jedynie potluczeniami zalogi. Po zaistnieniu

zdarzenia, Dyzurny Informacji Powietrznej oraz Kierownik lotdw podjgli poprawne
dziatania.

Wedlug oceny Komisji lot motoszybowca po starcie, trudnosci z naborem wysokos$ci
1 utrata wysokos$ci po wprowadzeniu w zakr¢t byty typowe do lotu z mata predkoscia,
zblizona do predkosci przeciagnigcia. W czasie lotu na tym zakresie predkosci wystgpu-
je bardzo duzy opdr aerodynamiczny i pomimo wykorzystania maksymalnego ciagu
samolot lub motoszybowiec nie zwigksza predkosci lotu, a moze nawet traci¢ wyso-
kos¢. Hipotezy takiej nie potwierdzaja zeznania pilota, ktory trzykrotnie o$wiadcza, ze
predkos¢ lotu byta nie mniejsza niz 100 km/h. Komisja nie moze da¢ wiary zeznaniom
pilota, ze lot byl wykonywany na predkosci powyzej 100 km/h i pilot nie mogt zwigk-
szy¢ wysokosci lotu.

Pasazerem motoszybowca byta kobieta — uczen pilot szybowcowy, ktora w czasie
krytycznego lotu zajmowata lewy fotel. Biorac pod uwagg ten fakt, ze fotelem pilota w
motoszybowcu Bocian jest fotel lewy, Komisja nie moze jednoznacznie wykluczy¢, ze
w chwili wypadku motoszybowiec byl pilotowany przez pasazerke. Jednoczesnie pilo-
towanie motoszybowca przez pilota siedzacego na prawym fotelu, ze wzgledu na to ze
drazek sterowy jest migdzy fotelami, moze by¢ znacznie utrudnione.

Mozna okresli¢ nastgpujace prawdopodobne przyczyny stworzenia niebezpiecznej
sytuacji:

1. Pilot (lub pilotujaca pasazerka) po starcie, nie rozpgdzit motoszybowca i za wezesnie
przeszedt na wznoszenie w zwiazku z tym lot odbywat si¢ z predkoscia zblizona do
predkosci przeciagnigcia na tzw. drugim zakresie predkosci. Ze wzgledu na duzy
opor aerodynamiczny, pomimo wykorzystania maksymalnego ciagu motoszybowiec
nie zwigkszyl predkosci lotu. Po wprowadzeniu w zakret na matej wysoko$ci nasta-
pito przeciagnigcie motoszybowca, zwalenie na lewe skrzydlo i zderzenie z ziemia.

2. Komisja nie moze wykluczy¢, ze krytyczny lot byt potraktowany jako lot szkolny dla
pasazerki 1 moglo nastapi¢ chwilowe odwrocenie uwagi pilota od utrzymania warun-
koéw lotu, co przy tak matej wysokosci lotu, mogto sta¢ si¢ przyczyna wypadku. Pilot
nie wyjasnit przekonujaco przyczyny zajgcia lewego fotela przez pasazerkg. Drazek,
umieszczony pomigdzy fotelami, moégt by¢ trzymany przez pilota (zajmujacego pra-
wy fotel) lewa reka. Pilotowanie lewa reka jest bardzo nieprecyzyjne i moze powo-
dowa¢ znaczne btedy. Z pozycji na prawym fotelu byta rowniez znacznie utrudniona
obserwacja przyrzadow pilotazowych, ktére rozmieszczone byty z lewej strony tabli-
cy przyrzadow. Moglo to spowodowac btedna oceng predkosci lotu 1 w zwiazku z
tym niewtasciwe decyzje pilota.

3. Pilot twierdzi, ze cyt: w trakcie zakretu dostatem podmuch pod prawe skrzydto, co

znacznie zwiekszylo przechylenie’ Rzeczywiscie, 17 lipca, o godzinie 13. stonice mo-
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glo operowa¢ mocno. W warunkach wysokiej temperatury, powierzchnia ziemi na-
grzewata si¢ roznie. Plaszczyzna betonowa nagrzata si¢ bardziej 1 szybciej niz po-
wierzchnia trawy. Wiatr mégt zdmuchiwaé ‘bable’ goracego powietrza z nad betonu
nad trawg. Poruszajacy si¢ na wysokosci 10 — 12 m motoszybowiec o rozpigtosci
skrzydet 18 m, mogt ‘dosta¢’ pod skrzydto taki ‘babel’ i wtedy skrzydto uniosto si¢
w gorg. Warunkiem sprzyjajacym takiej sytuacji mogt by¢ porywisty wiatr, wiejacy z
predkoscia 6 — 8 m/s, z kierunku 240 stopni, czyli z przodu, z lewej strony i turbu-
lencja powstata na skutek oddzialywania lasu. A poniewaz lot odbywat si¢ na wyso-
kos$ci okoto 10 m, ze §lizgiem, skrzydto przy glebokim przechyle zahaczyto o ziemig
1 doszto do wypadku. Jest to hipoteza najmniej wiarygodna bo trudno zaktada¢ aby
kilka metréw nad pasem betonowym wystepowaty tak duze prady pionowe. Ta hipo-
teza moze by¢ bardziej wiarygodna w sytuacji pilotowania motoszybowca przez nie-

uprawniong osobg zajmujaca lewy fotel.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Wyszkolenie 1 kwalifikacje zalogi byly wystarczajace do wykonania lotu. Pilot

miat mate doswiadczenie w pilotowaniu motoszybowca ,,Bocian-M”

2. W dokumentacji statku powietrznego znaleziono niescistos$ci w poréwnaniu
z ksiazka pilota
Jakos¢ obstugi byta na wiasciwym poziomie i nie miata wptywu na wypadek.
Sprawno$¢ motoszybowca do lotu nie budzita zastrzezen.
Masa motoszybowca nie przekraczata warto$ci maksymalnie dopuszczalne;.
Aktualnos¢ badan lekarskich zatogi — potwierdzone orzeczeniem lekarskim.

Stan trzezwosci pilota nie byt badany.

® NN kW

System sterowania statkiem powietrznym byl sprawny, nie stwierdzono prze-

meczenia zatogi.

9. Silnik motoszybowca pracowat bez zastrzezen.

10. Pilot, posiadajacy uprawnienia do pilotowania motoszybowca, zajmowat fotel
przeznaczony dla pasazera, a pasazerka siedziatla na miejscu przeznaczonym
dla pilota.

11. Pierwszy zakrgt zostal wykonany na wysoko$ci nie wigkszej niz 15 m nad te-
renem.

12. Istnienie pradow termicznych na pograniczu betonu i trawy i ewentualna turbu-
lencja od $ciany lasu (uskok wiatru) utrudni¢ pilotowanie motoszybowca.

13. Miejsce na fotelu pilota (fotel lewy) zajmowata osoba nieuprawniona zajmuja-

ca lewy fotel.

14. Na motoszybowcu nie mozna wykonywac lotow szkolnch.
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15. Pilotowanie motoszybowca z prawego fotela, ze wzgledu na umieszczenie
drazka sterowego i rozmieszczenie przyrzadoéw pilotazowych mogto by¢ bar-
dzo nieprecyzyjne i moglo powodowac znaczne bigdy.

16. Komisji nie udato si¢ jednoznacznie ustali¢, kto w krytycznej fazie lotu pilo-
towatl motoszybowiec.

3.2. Przyczyna wypadku

1. Niezgodne z przeznaczeniem zaj¢cie foteli w kabinie motoszybowca.

2. Nieprecyzyjna technika pilotowania motoszybowca polegajaca na dopusz-
czeniu do duzych odchylen od nakazanych warunkow lotow.

3. Blad w technice pilotowania motoszybowca polegajacy na wprowadzeniu w
pierwszy zakret na bardzo malej wysokosci 1 prawdopodobnie z mata pred-
koscia lotu.

Czynnikiem sprzyjajacym mogl by¢ silny porywisty wiatr i istnienie pradow ter-
micznych oraz ewentualna turbulencja od $ciany lasu.
Wplyw na nieprecyzyjna technik¢ pilotowania miato niezgodne z przepisami zajgcie

foteli w kabinie motoszybowca.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgroma-
dzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzenie nastepuja-
cego zalecenia profilaktyczne:

Podja¢ dziatania majace na celu wzmozenie kontroli prowadzonej dokumentacji pod

wzgledem jej poprawnosci, prawdziwos$ci 1 terminowosci.

5. ZALACZNIKI.

1. Schemat przebiegu lotu

2. Odlegtos¢ konca skrzydta od ptaszczyzny poziomej zaleznie od kata przechyle-
nia

3. Szkic miejsca wypadku.

4. Zdjecia

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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