Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzit: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 17 lipca 2005 r. 18:13
Miejsce startu 1 zamierzonego ladowania: Bezmiechowa, Bezmiechowa
Miejsce zdarzenia: Bezmiechowa

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen:
Szybowiec PW-6U, SP-3676, Politechnika Rzeszowska — Akademicki Osrodek Szybowcowy,
Aeroklub Politechniki Rzeszowskiej, uszkodzenia: rozklejenia struktury kadluba w poblizu
zamocowania kéltka przedniego

Typ operacji: lot szkolny z instruktorem

Faza lotu: ladowanie

Warunki lotu: VFR (VMC)

Czynniki pogody: bez wplywu na przebieg zdarzenia

Organizator lotow / skokdw: Aeroklub Politechniki Rzeszowskiej

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: instruktor szybowcowy I kl.
Obrazenia zalogi i pasazerow: bez obrazen

Opis przebiegu 1 analiza zdarzenia

Po starcie przy uzyciu wyciagarki zaloga w skladzie uczen pilot i1 instruktor szybowcowy
wykonata krag nadlotniskowy zakonczony prawidlowym podejsciem do ladowania
1 przyziemieniem w rejonie wylozonych znakéw startowych. Przyziemienie nastapito na koto
gtéwne. Podczas opuszczania kota przedniego na ziemi¢ nastapit trzask styszany wewnatrz i na
zewnatrz szybowca. Szybowiec poddano oglgdzinom, ktére wykazaty uszkodzenia struktury
w okolicy zamocowania przedniego podwozia. Podczas naprawy szybowca stwierdzono, ze
nastapito: wyklejenie ze struktury laminatowej btotnika kota przedniego wraz z uszkodzeniami
poszycia zewngtrznego kadtuba i blotnika w tym obrgbie, wyklejenie od poszycia zewngtrzne go
i zlamanie wrggi mocujacej blotnik do poszycia, uszkodzenie mocowania podstawy
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laminatowej tablicy przyrzadéw I kabiny, wyklejenie pétwregi wewngtrznej kadtuba w obrebie
mocowania sterownicy r¢cznej przedniej z przemieszczeniem tej wrggi, wyklejenia poszycia
wewnetrznego kadluba od skorupy laminatowej w obrgbie pierwszej kabiny i sterownicy
noznej- strona prawa i lewa kadtuba, uszkodzenie struktury laminatowej siodetka I kabiny.
Zdaniem Komisji uszkodzenie konstrukcji kadtuba szybowca nie nastapilo w czasie tego
ladowania tylko byt to proces dtugotrwaly, na ktéry prawdopodobnie zlozyly si¢ ewentualne
niedoklejenia powstale w procesie wytwarzania struktury oraz znaczne obciazenia przedniego
podwozia w poprzednich lotach. Szybowiec od poczatku eksploatacji wykonat ok. 600 lotow
z czego wigkszos¢ w Bezmiechowej. Na drugim szybowcu PW-6U eksploatowanym
rownolegle w Bezmiechowej tego typu uszkodzenie nie wystapito

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: postgpujaca degradacja sklein w konstrukcji kadluba
zapoczatkowana prawdopodobnie przez niedoklejenia powstale w procesie wytwarzania
szybowca

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: brak
Zastosowane srodki profilaktyczne: brak

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Komisja zwraca uwagg na
koniecznos¢ czgstszego sprawdzania konstrukcji kadlubéw w poblizu podwozi szybowcow
wykonujacych loty w terenie gérzystym

Podpis niecgytelny

(pieczgc i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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