Warszawa, dnia 8 marca 2006 roku

MINISTERSTWO
TRANSPORTU I BUDOWNICTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

00-928 Warszawa, ul. Chalubinskiego 4/6
Tel. +48 (22) 630 11 31; 630 11 44; 630 11 42
Fax +48 (22) 630 11 43

e Al

10.

1.

PROTOKOL
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO Nr 137/05

Data i czas UTC/LMT zaistnienia incydentu: 22.07.2005; 10.15 UTC.

Miejsce startu i przeznaczenia : Kaunas (EYKA)- Gdansk-Regbiechowo (EPGD)

Miejsce incydentu : FIR Warszawa TSA1A

Rodzaj i typ statku/statku powietrznego ®: Gulfstream American AA-5B Tiger OO-GAZ
Rodzaj lotu™ : Lot prywatny

Faza lotu®: lot po trasie.

Czynnik pogody: Nie miaty wptywu na Incydent.

Dane dowddcy/zatogi statku powietrznego™: Brak danych.

Opis przebiegu i okolicznosci incydentu'®.:

Samolot OO-GAZ wykonywat lot po trasie EYKA-BOKSU-SUW-KMI-EPGD. Zostat
zauwazony na wskazniku stacji radiolokacyjnej SNRL Szymany o godz. 10.15 UTC w
okolicy m. Korsze. OO-GAZ nie odpowiadal na wielokrotne wywotywanie z ziemi jak
rowniez z powietrza przez zatogg st.pow. G-MALC, co uniemozliwito przekazanie mu
przez SRL informacji o sytuacji ruchowej w danym rejonie. OO-GAZ kontynuujac lot
naruszyt aktywna strefe TSAIA. W czasie zdarzenia nie doszto do zblizenia z
wojskowym st.pow.

Analiza incydentu:

Na podstawie informacji otrzymanych z SNRL Szymany oraz AMC Polska pilot samolotu
0O0-GAZ nie posiadal wiedzy o sytuacji ruchowej na wykonywanej przez niego trasie lotu
w wyniku czego naruszyl zarezerwowana a dla lotnictwa wojskowego TSA1A. Biorac
pod uwage wysokos¢ jego lotu 1500 stop i1 odlegto$¢ ok. 70-75 km do stanowiska SNRL
Szymany pilot mogt nie odbiera¢é wezwan i informacji nadawanych przez SRL. Pilot
oswiadczyt, ze trzykrotnie pomigdzy BOKSU a SUW trzykrotnie bez powodzenia
probowal nawiaza¢ po angielsku taczno$¢ z SNRL Szymany. Nastgpnie juz nie
nawiazywat lacznosci, gdyz wedlug publikacji Jappesen VFR/GPS chart Poland EP-2
zgodnie z NOTAM A1615/04 byta zawarta informacja, ze taczno§¢ z SNRL Szymany
mozna nawiazywac tylko w jezyku polskim. W zwiazku z powyzszym pilot zaprzestat
wywolywania SNRL Szymany, kontynuowat lot do EPGD, gdzie nawiazal laczno$¢ z
organem kontroli zblizania EPGD.

Przyczyna/przyczyny incydentu:

Niewlasciwe nawigatorskie przygotowanie do lotu dowddcy statku powietrznego
Gulfstream American AA-5B Tiger o znakach rejestracyjnych OOGAZ, co doprowadzito



do naruszenia aktywnego elementu przestrzeni powietrznej — strefy czasowo wydzielonej
TSA 1A wykorzystywanej przez lotnictwo panstwowe.

12. Zalecenia profilaktyczne:

13.

1. Personel latajacy - zapoznawaé si¢ w trakcie nawigacyjnego przygotowania do lotu z
Planem Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (AUP) 1 Uaktualnionym Planem
Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej (UUP), w celu zaplanowania trasy lotu tak azeby
oming¢ aktywne elementy przestrzeni, przez ktore przelot jest zabroniony.

2. Nawiazywac¢ taczno$¢ radiowa z wlasciwa terytorialnie Stuzba Informacji Powietrzne;,
w celu otrzymania informacji o aktywnych elementach przestrzeni.

3. Opracowaé przepisy wykonawcze w celu egzekwowania przepisow Prawa Lotniczego
dotyczacych naruszania przepiséw ruchu lotniczego.

4. Zapewni¢ poprzez personel Sektorow Nadzoru Ruchu Lotniczego dostarczania
informacji w ramach Stuzby Informacji Powietrznej (FIS) w jezyku angielskim oraz
opublikowa¢ wtasciwa o tym informacj¢ w Zbiorze Informacji Lotniczych AIP-Polska.

Informacje uzupetniajace(dodatkowe

(podpis i pieczgé badajacego incydent)
OBJASNIENIA

Ad(l), Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan, wspotrzedne geograficzne
odlegto$¢ od pomocy r/nawigacyjnej itp.

Ad® Jesli to mozliwe takze, rodzaj napedu, rodzaj podwozia-chowane czy stale, max cigzar startowy oraz nr seryjny ptatowca i rok jego
produkcji.

Ad() Wedtug przepiséw wykonywania lotow: IFR, VFR, Spec VFR, postdj, kotowanie, start, lot po trasie, manewrowanie, podejscie do
ladowania, ladowanie

Ad® Pod tym pojeciem nalezy rozumie¢ zjawiska takie jak : ograniczona widzialnoé¢, turbulencja, oblodzenie, burza z piorunami,
boczny wiatr, opad deszczu /$niegu/mzawki, ktore mialy lub mogty mie¢ wpltyw na incydent itp.

Ad® Rodzaj uprawnien lotniczych, nalot ogdlny, nalot na statku powietrznym, na ktérym zdarzyt si¢ incydent oraz jego wiek i pte¢.
UWAGA: nie podajemy danych osobowych biorgcego (biorgcych) udzial wzdarzeniu, .

Ad® Prosze opisa¢ zdarzenie w sposob mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m. in. odpowiedzi na pytania: co sig
wydarzylo i jak?, w jaki sposob si¢ objawito?, jaka akcje podjeto?, jaka akcja byta potrzebna?, jaki czynnik spowodowat taka
sytuacjg?, dlaczego taka sytuacja zaistniata? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen.



