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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 142/05

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-50-3A ‘‘Puchacz”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3486

Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 22

Organizator lotéw/skokéw: Aeroklub Swidnik

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Swidnik

Wtasciciel statku powietrznego: Aeroklub Swidnik

Miejsce zdarzenia: Swidnik, ul. Dzialkowca 26.

Data i czas zdarzenia: 27 lipca 2005 r., godz. 16:14 LT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Calkowicie zniszczony

Obrazenia zatogi: 1 §miertelne, 1 powazne obrazenia

STRESZCZENIE
W dniu 27 lipca 2005 r. w czasie odbywajacych si¢ na lotnisku Aeroklubu Swidnik
szkolnych i treningowych lotéw szybowcowych doszio do wypadku szybowca SZD-50-3A w
ktérym Smier¢ poniost pilot-dowddca, mezczyzna lat 22, a pasazer (rOwniez pilot
szybowcowy, mezczyzna lat 23) odnidst powazne obrazenia. Lot trwal okoto 16 minut i
zakonczyl si¢ pionowym zderzeniem szybowca z ziemia w odleglosci okoto 3 km od lotniska

po przeciagnigciu w czasie wykonywania zakr¢tu na bardzo matej wysokosci.
Badanie wypadku prowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. pil. Tadeusz LECHOWICZ - kierujacy zespotem badawczym,

mgr pil. Ignacy GOLINSKI - czlonek zespotu
dr n. med. Jacek ROZYNSKI - cztonek zespotu
inz. Tomasz MAKOWSKI - cztonek zespotu.
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W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

1) Dopuszczenie przez pilota do utraty wysokosci w locie termicznym, nadlotniskowym
uniemozliwiajacym ladowanie na lotnisku.

2) Zbyt pézno podjeta decyzja o ladowaniu w terenie przygodnym.

3) Btad pilota polegajacy na przeciagnigciu szybowca, na bardzo matej wysokosci, co

doprowadzito do wpadnigcia w korkociag i pionowego zderzenia z ziemia.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:
a) wspolny lot dwéch mtodych pilotéw o podobnym poziomie wyszkolenia,

b) dziatanie pod presja konieczno$ci powrotu na lotnisko.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata trzy zalecenia profilaktyczne.
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CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 27 lipca 2005 r. na lotnisku Aeroklubu Swidnik odbywaty si¢ szybowcowe loty
szkolne i treningowe. Rozpoczgcie lotéw zaplanowano na godzing 7:00 (czasu lokalnego),
faktycznie loty rozpoczely sig o godzinie 7:19. Od poczatku loty wykonywata grupa szkolenia
podstawowego pod nadzorem opiekuna tej grupy, pilota- instruktora szybowcowego 1 klasy
lat 48, ktéry pehit jednoczesnie obowiazki kierownika lotéw. O godzinie 10:00 przybyt na
lotnisko drugi instruktor, ktéry opiekowat si¢ i przygotowywat do lotéw treningowa grupe
pilotéw szybowcowych oraz pilot szybowcowy (ktéry p6zniej ulegt wypadkowi), mezczyzna
lat 22. Pasazer, ktory rowniez brat udzial w locie zakonczonym wypadkiem, byt na lotnisku
od rana, poniewaz holowat szybowce w grupie szkolenia podstawowego.

Przed krytycznym lotem pilot wykonat dwa loty w ramach kontroli techniki pilotazu z
instruktorem, pierwszy o godzinie 13:06, drugi o godzinie 13:28. Loty te instruktor ocenit
bardzo dobrze i na tej podstawie dopuscit pilota do lotéw samodzielnych. Pilot miat wykonac
lot treningowy na termike¢ na szybowcu SZD-50-3A ,,Puchacz” znak rozp. SP3486. Przed
lotem, na wyrazna prosbe¢ pasazera, rowniez pilota szybowcowego i samolotowego, instruktor
grupy treningowej zgodzil si¢ aby pilot majacy wykonac lot na szybowcu ,,Puchacz” zabrat
pasazera do drugiej kabiny. Start do krytycznego lotu nastapit o godz. 15:58 za samolotem
typu PZL-104 Wilga-35, znaki rozpoznawcze SP-AGO. Po osiagnigciu wysokosci okoto
550 m pilot szybowca wczepit szybowiec pod rozmyta chmura Cu w stabym noszeniu.
Wyczepienie szybowca i odejScie od samolotu nastapito na nawietrznej, z wyraznym
odchyleniem na potudnie 4 km od lotniska, na wysokosci 550 m w rejonie miejscowosci
Krgpiec. Dalszy lot szybowca nie byt obserwowany. O godzinie 16:14 tj. 16 minut po starcie
zgtoszono do KP Policji w Swidniku wypadek szybowca. Szybowiec uderzyt pionowo w
ziemie na posesji przy ulicy Dziatkowca 26 w Swidniku, kilkanascie metréw od murowanego

budynku gospodarczego, 3 km od ARP lotniska w Swidniku.

1.2 1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne 1 - -
Powazne - 1 -
Nieznaczne - - -
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1.3 1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

14 1.4. Inne uszkodzenia.

Brak.

1.5 1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Dowddca statku powietrznego, m¢zczyzna lat 22, posiadat licencje pilota szybowcowego

wazng do dnia 24.04.2009 r. oraz licencjg pilota samolotowego wazng do 26.04.2009 r. Obie
licencje wydane byly przez Urzad Lotnictwa Cywilnego w Warszawie. Posiadal og6lny nalot
na szybowcach 167 godz. 36 min. i 118 godz. 14 min na samolotach. Kontrola Wiadomosci
Teoretycznych wazna do 16.04.2006 r. Kontrola Techniki Pilotazu wazna do dnia 26 lipca
2006 r. Badania lotniczo-lekarskie przechodzit w CML GOBLL we Wroctawiu w dniu 13
stycznia 2004 r. Na podstawie tych badan zostat uznany jako zdolny do wykonywania lotow.
Posiadal nastgpujace uprawnienia pilotazowe i uzyskane warunki do sportowych odznak
szybowcowych:

— pilota szybowcowego kat. ,,.B”,

— wykonywania lotéw za samolotem (kI.III),

— wykonywania akrobacji podstawowej,

— ukonczyt kurs lotéw na przyrzady bez widocznosci,

— zdobylt Srebrna Odznake Szybowcowa

Posiadat uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow na poszczegdlnych typach
szybowcow: SZD-9 bis Bocian, SZD-51-1 Junior, SZD-50-3 Puchacz, PW-5, SZD-30 Pirat.

Na podstawie dostgpnej dokumentacji tj. Ksiazki Pilota oraz Ksiazki Przebiegu Szkolenia
Szybowcowego, na szybowcu Puchacz od 2001 r. do dnia wypadku wykonat 31 lotéw w

czasie 11 godz. 24 minuty, w tym samodzielnie 5 lotéw w czasie 1 godz.49 minut.

Zestawienie ostatnich 9-ciu lotéw poprzedzajacych wypadek.

Czas lotu
L Data e Zad./¢w. Typ Rods Liczba lotéw .
-p. st flatin Platowca - dwuster samodzielny
Startu

Zad. | ¢w Dwuster | Sam. | Godz. Min. Godz. Min.
1 300404 | Swidnik | KTP | - | Puchacz S 1 - - 13
2 30.04.04 Swidnik KTP - Puchacz w 1 - - 05
3 01.05.04 | Swidnik | KTP | - | PW-5 S - 1 - - - 30
4 01.05.04 | Swidnik | KTP | - | Puchacz | W 1 - - 05
5 20.09.04 Swidnik v 5 Junior S - 1 - - 02 03
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6 09.1004 | Swidnik | AIl | 9 | Bocian S - 1 - - 07
7 27.07.05 | Swidnik | KTP Puchacz S 1 - 12 - -
8 27.07.05 | Swidnik | KTP Puchacz | S 1 - 23 - -
9 27.07.05 Swidnik Puchacz S - 1 - - 15 wypadek

Dodatkowo posiadal kwalifikacje do lotéw na nastgpujacych typach samolotéw:PZL-110
,,Koliber”, Zlin-526F, Cessna-150L.

Pasazer, mgzczyzna lat 23, posiadal, licencjg pilota szybowcowego wazng do 29.04.2010 r.

oraz licencj¢ pilota samolotowego, samolotow jednosilnikowych ladowych wazna do

29.04.2010 r. Obie licencje wydane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Posiadat nalot ogélny

na szybowcach 144 godz. 58 min. i 119 godz. 14 min. na samolotach. Kontrola Wiadomosci

Teoretycznych wazna do 16.04.2006 r. Kontrola Techniki Pilotazu wazna do 28.06.2006 r.

Jako pilot przechodzit badania lotniczo-lekarskie w CML GOBLL we Wroctawiu w dniu 30

marca 2005 r. Na podstawie tych badan zostat uznany jako zdolny do wykonywania

czynnoscl lotniczych wg klasy 2 bez ograniczen.

Posiadal nastgpujace uprawnienia pilotazowe i uzyskane warunki do sportowych odznak

szybowcowych:

— uprawnienia pilota szybowcowego kat. ,,B”

— wykonywanie lotéw za samolotem (kl. IIT)

— wykonywania akrobacji podstawowej,

— ukonczyt kurs lotéw na przyrzady bez widocznosci zewnetrznej,

zdobyt Srebrng Odznake Szybowcowa

Zestawienie ostatnich 4-ciu lotéw pasazera poprzedzajacych wypadek.

Zad./¢w.

Liczba lotéw

Czas lotu

Data Miejsce Typ .
Lp. lotu lotu Platowca l;:a(ritzu dyuster samodaiclny
Zad. | ¢w Dwuster | Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 290605 | Swidnik | KTP Puchacz | S 1 - 57 - -
2 29.06.05 Swidnik KTP Puchacz S 1 - 19 - -
3 01.07.05 | Swidnik | BVII | 1 | Junior S - 1 - - 30
4 09.07.05 Swidnik BVII | 1 Puchacz S - 1 - 02 40

Posiadat uprawnienia do wykonywania lotéw samodzielnych na nastgpujacych typach

szybowcow:

RAPORT KONCOWY
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-SZD-9 Bocian, SZD-50-1 Junior, SZD-50-3 Puchacz
-SZD-30 Pirat, SZD-22C Mucha Standard, PW-5.
Dodatkowo posiada uprawnienia do wykonywania lotéw na nastgpujacych typach samolotéw:

PZL-110 Koliber, Zlin-526 F, Cessna-150L, Cessna-172S, PZL-104 Wilga 35.

Instruktor grupy treningowej: grupa licencjonowanych szybownikéw opiekowal si¢ i

przygotowywal do lotéw instruktor, me¢zczyzna lat 72. Uprawnienia instruktora
szybowcowego 1 klasy posiada od 1963 r. W Aeroklubie Swidnik pracuje spotecznie, dzielac
si¢ duza wiedza oraz praktyka z mlodymi pilotami. Prowadzi kontrolg techniki pilotazu oraz

loty treningowe 1 wyczynowe z pilotami posiadajacymi licencje.

1.6 1.6. Informacja o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-50-3A ,,Puchacz” .

Rok bud. Producent Nr fabrycz. |Znakirozp. |Nrrejestr. |Data rejest.
1988 | PDPS “PZL-Bielsko” |XIB-1866 |SP-3486 3486 02.09.2004

Nalot od poczatku eKSploatacji.........cceevveeerieeeriieeniieeniieeniieeeeenn 1166 godz.07 min.

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu Wazne do:............oc.eveeeveeeeeeevereeserseeenenens 02.08.2005 r.

Szybowiec byl sprawny technicznie, wykonano na nim wszystkie prace oraz przeglady
zgodnie z instrukcja obstugi.

Zatadowanie oraz wywazenie szybowca bylo zgodne z Instrukcja Wykonywania Lotow.

1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody dla rejonu Lublin na dzien 27.07.2005 r. w godz. 11:00 do 18:00 UTC.

Sytuacja baryczna: Rejon w zasiggu wyzu znad Europy potudniowo- wschodnie;j.

1. Wiatr dOIny:..cc.coveieiiiiiiieeeeeeeeee e 270° - 330° - 050° o sile 10 — 5 kt.
2. WIAZIAINOSE: ..ottt 10 km
3. ZAChIMUIZENIE: .....coeiiiiieeeeieeeeieeeeee ettt ee e eeaeeens 2/8-4/8 Cu, 3/8 Ac.
4. Podstawy w M. AMSL:....cooiiiiiiiieieeeeeeeen Cu 1300 — 1800/ 3000, Ac 3000.
5. TurbulencCja.....ccceeecueeeiiiieniieeciie e staba, lokalnie umiarkowana.
6. Izoterma 0° wm AMSL......coooiiiiiie e powyzej 3000 m
7. ODIOAZENIE. ......eeoiiiiiiieiieieeee et brak

1.8 Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy.
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1.9  Lacznosé.

Szybowiec byt wyposazony w sprawnie dziatajaca, korespondencyjna radiostacje
poktadowa RS-6101M1 nr fab. 8701824, rodzaj emisji A3E. Pozwolenie Radiowe na
uzywanie poktadowej stacji lotniczej Nr PA/0587/04, wazne do dnia 04.07.2012 1.

Czgstotliwosci radiowe: ,, AFIS™ - Swidnik ,, INFO” -122.700, Swidnik ,,KWADRAT"” /
,AERO” -122.600.

W trakcie lotu byta prowadzona faczno$¢ pomigdzy pilotem, a kierownikiem lotéw oraz

pilotem holujacym szybowiec.

1.10 Dane dotyczace lotniska.
Nazwa, kod lotniska: lotnisko SWIDNIK, EPSW
Pozycja geograficzna: 51°13'55.13"N
022°41'25.17"E
W2zniesienie lotniska: 202.5 m AMSL
Zarzadzajacy lotniskiem ,,PZL — SWIDNIK ”’S. A.
Dozwolony ruch lotniczy -VFR
1. Drogi startowe RWY: 06/24, 060°/240° GEO 057°/237° MAG,
wymiary 1100x50 m, nawierzchnia trawiasta.
2. Drogi startowe RWY: 15/33, 150°/330° GEO 147°/327° MAG

Wymiary 700x50 m, nawierzchnia trawiasta

1.11 Rejestratory pokladowe.

Szybowiec nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec uderzyl pionowo w ziemig na posesji przy ulicy Dziatkowca 26 w Swidniku,
kilkanascie metréw od murowanego budynku gospodarczego. Nie stwierdzono, aby
jakakolwiek czgs$¢ szybowca lub jego wyposazenia oddzielita si¢ od niego przed uderzeniem
0 ziemig.

W miejscu upadku szybowca, nie stwierdzono jakichkolwiek §ladéw przemieszczenia si¢

poziomego, co $wiadczy o braku predkosci postgpowej oraz o pionowym upadku.

1.13 Informacje medyczne.

W chwili rozpoczgcia lotu, zakonczonego wypadkiem, pilot byt zdrowy, miat aktualne
badania lekarskie oraz nie byt pod wptywem alkoholu. Na podstawie badan sekcyjnych nie
stwierdzono zmian chorobowych, ktére moglyby mie¢ wpltyw na powstanie wypadku. Pilot
ponidst Smier¢ na miejscu. Przyczyna smierci pilota byly cigzkie obrazenia ciala. Badania

lotniczo — lekarskie przechodzit w CML GOBLL we Wroctawiu w dniu 13.01.2004 r. Na
RAPORT KONCOWY Strona 9 z 14
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podstawie tych badan zostat uznany jako zdolny do wykonywania czynnos$ci lotniczych wg

klasy 2 bez ograniczen do wykonywania lotow.

Pasazer w wyniku wypadku, doznal bardzo powaznych obrazen ciata, ktére mogty
zagraza¢ jego zyciu. Odwieziony zostal Smigtowcem ratowniczym do szpitala w Lublinie.
Jako pilot przechodzil badania lotniczo — lekarskie w CML GOBLL we Wroctawiu w dniu
30.03.2005 r. Na podstawie tych badan zostat uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci

lotniczych wg klasy 2 bez ograniczen do wykonywania lotow.

1.14 Pozar.
Nie wystapil.

1.15 Ratownictwo i szanse przezycia.
Dowddca statku powietrznego ponidst §mieré¢ podczas wypadku. Pasazer odnidst liczne
obrazenia wewngtrzne i zewngetrzne. Zostal odwieziony $migtowcem ratowniczym do Kliniki

Intensywnej Terapii w Lublinie.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny miejsca upadku szybowca oraz jego szczatkow, dokonano
szeregu zdjec.

Komisja odebrata zeznania od swiatkow zdarzenia, instruktoréw 1 Dyrektora Aeroklubu w
Swidniku oraz przejeta wyniki ogledzin szybowca i zeznania §wiadkéw przeprowadzone w
dniu 27.07.2005 r. przez specjalistéw KPP w Swidniku. Przeanalizowano dokumentacje

szybowca i cztonkéw zatogi.

1.17 Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej.

Przygotowanie do lotdw oraz loty zorganizowane byly zgodnie z planem szkolenia,
wszystkie procedury byly spetnione zgodnie z przepisami.

Wypadek zdarzyt si¢ w granicach administracyjnych miejscowosci Swidnik. Wszystkie
czynnosci do przyjazdu przedstawicieli PKBWL wykonata KPP w Swidniku i kierownictwo

Aeroklubu Swidnik.

1.18 Informacje uzupelniajace.

Komisja ustalita, ze po wypadku, kiedy z réznych stron zbiegali si¢ ludzie, jeden ze
swiadkéw styszat fragment rozmowy trzech mtodych oséb, ktére szty w kierunku miejsca
wypadku, ze wczesniej widzialy krazacy szybowiec nad osiedlem Stawinskiego-Wschod.
Osoby te widzialty podobno, jak z szybowca wyrzucono niezidentyfikowany przedmiot
(przedmioty?). Komisji, przy pomocy lokalnych mediéw oraz Policji, nie udalo si¢ ustali¢
tozsamosci tych oséb.
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Swiadkowie zdarzenia zeznali, ze szybowiec ,,Puchacz”, SP-3486 w koncowej fazie leciat

bardzo nisko i wolno, nast¢pnie runat w dét i uderzyt pionowo w ziemig.

1.19 Nowe metody badan.

Nie zastosowano.

2 ANALIZA.

2.1  Organizacja przebieg lotéw

Start na lotnisku Aeroklubu Swidnik byt wylozony z kursem 240° a starty szybowcéw
odbywaty si¢ za samolotem. W pierwszej czgsci dnia loty wykonywata grupa szkolenia
podstawowego, ktorej instruktor petnit jednoczesnie funkcje Kierownika lotéw szkolnych. W
drugiej czesci dnia tj. od godziny 12:00 planowane byty dodatkowo loty z grupa pilotow
licencjonowanych, zaawansowanych w szkoleniu. Grupa ta opiekowal sig, szkolit i
przygotowywal do lotéw, dos§wiadczony 72 letni pilot-instruktor, posiadajacy 1 klase
instruktora szybowcowego od 1963 roku. Przed lotami dokonano analizy komunikatu meteo z
ktérego wynikato, ze pogoda do wykonywania zaplanowanych lotéw byla odpowiednia.
Poniewaz pilot, ktéry p6zniej ulegt wypadkowi miat ponad 9-cio miesigczna przerwg w
lotach w czasie ktérej stracita waznos¢ jego Kontrola Techniki Pilotazu, wykonat z
instruktorem dwa loty kontrolne na szybowcu ,Puchacz”. Po wykonaniu dwoch lotow
kontrolnych, ocenionych przez instruktora bardzo dobrze, pilot-dowddca o ktérym mowa,
zostal dopuszczony do lotéw samodzielnych. Zadanie postawione przez instruktora méwito o
wykonaniu lotu treningowego na termik¢ w rejonie lotniska z ladowaniem na lotnisku
Swidnik. W tym czasie pilot-pasazer zakoficzyt holowanie szybowcéw w grupie szkolenia
podstawowego. Szybowiec ,,Puchacz” stat juz gotowy do startu, kiedy pilot-pasazer w duzym
pospiechu opuscit samolot holujacy przekazujac go innemu koledze. Nastgpnie zwrdcit si¢ do
instruktora o zgodg na lot w drugiej kabinie szybowca, ze swoim kolega. Uzyskat zgodg 1 w
duzym pospiechu zajmowat miejsce w II kabinie szybowca ,,Puchacz”, nie regulujac nawet
fotela do swojego wzrostu, poniewaz samolot holujacy Wilga juz czekal na pracujacym
silniku. Zapinajac pasy w kabinie powiedzial do osoby wypuszczajacej szybowiec cyt.:
»Nienawidze tak lata¢” majac na mySli najprawdopodobniej niewygodna pozycje w
szybowcu. Nalezy doda¢, ze obaj i pilot-dowddca i pilot-pasazer, mieli podobny poziom
wyszkolenia, obaj dobrze latali, a prywatnie byli serdecznymi kolegami i mieszkali na jednym
osiedlu.

Start nastapit o godz. 15:58. Pilot samolotu holujacego, na wysokosci okoto 550 m, wobec
rozmywajacych si¢ chmur, a zatem zanikajacych pradéw wstepujacych zapytat pilota

szybowca cyt.: ,,co wy o tym myslicie’. W odpowiedzi na to pilot-dowddca wyczepit
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szybowiec i odszedt od samolotu holujacego nie informujac o tym fakcie pilota holujacego,
méwiac jednoczesnie cyt.: ,,my se tu cos poszukamy”. To byl ostatni kontakt wzrokowy z
holownikiem i w ogdle ostatni kontakt radiowy z pilotem-dowddca szybowca przed
wypadkiem. Pasazer szybowca, ktéry przezyt wypadek nie pamigta przebiegu lotu, jedynie
przypomina sobie, ze po wyczepieniu szybowca widzial na wariometrze ,,duszenie” w
granicach 2-3 m/s.

Miejsce wyczepienia szybowca (nad miejscowoscia Krepiec) lezy w odlegtosci 4 km na
potudnie od lotniska i 3 km 300 m od miejsca upadku szybowca z kursem 055°. W odlegtosci
2 km.700 m z kursem 047° od punktu wyczepienia szybowca i 750 m od punktu upadku
szybowca, z kursem 270° lezy Osiedle Stawinskiego — Wschdd, na ktérym obaj czionkowie
zatogi mieszkali. Osiedle to lezy w odlegtosci okto 2 km. m od lotniska z kursem 130° (patrz
»Album zdje¢” str.1). Z zeznah niektérych swiadkéw wynika, ze szybowiec wykonywat
krazenie nad osiedlem. Komisji nie udato si¢ ustali¢ §wiadkéw, mimo pomocy Policji oraz
lokalnych mediow.

W trakcie lotu szybowiec systematycznie tracit wysokos$¢. Nie jest wykluczone, ze pilot
zbyt dlugo poszukiwal noszen termicznych, ktére umozliwityby mu nabér wysokosci 1 powr6t
na lotnisko. Po zakonczeniu krazenia nad osiedlem zatoga znalazia si¢ na wysokosci nie
gwarantujacej bezpiecznego dolotu do lotniska i pilot podjat decyzje o ladowaniu w terenie
przygodnym. Wybdér miejsca ladowania byt bardzo trudny, ze wzgledu na przeszkody
terenowe w postaci budynkéw, wysokich drzew, ogrodzen. Pilot kontynuowat lot w kierunku
ogrodkow dziatkowych (w przeciwna strong od lotniska), gdyz jedynie tam znajdowaly sig
pola, na ktérych mozna bylo podja¢ prébe ladowania przygodnego. Po przeleceniu 750 m
pilot dostrzegt przed soba lini¢ wysokiego napigcia i wiedzac ze nie ,,przeskoczy” tej linii, w
ostatniej chwili zdecydowat si¢ ladowac¢ na polu obsadzonym burakami, ktére znajdowato sig
z lewej strony. Pilot wykonat gwattowny zakrgt o 90° w lewo. Szybowiec posiadajacy w tym
momencie wysokos¢ okoto 20 m 1 minimalng predkos¢ ,,zerwal si¢” w lewy korkociag i
pionowo uderzyt w ziemi¢ w odlegtosci 17 m od zabudowan gospodarczych.

Z rozméw przeprowadzonych z pilotami w Aeroklubie Swidnik wynika, Zze wptyw na
wypadek mogta mie¢ niepisana zasada panujaca w Aeroklubie, iz nie mile widziane jest
wsréd pilotéow ladowanie w terenie przygodnym, poniewaz zwiazane z tym sa klopoty,
konieczno$¢ organizowania ekipy i samochodu do $ciagnigcia szybowca. Podczas ladowania
w terenie przygodnym istnieje rowniez wigksza mozliwos$¢ przypadkowego uszkodzenia
szybowca. Puchacz jest szybowcem intensywnie uzywanym do wykonywania lotéw
szkolnych, lotéw kontrolnych (KTP) oraz egzaminacyjnych. Strata lub czasowe wylaczenie

takiego szybowca powaznie zaktdcitoby realizacje programu szkolenia w aeroklubie.
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Dodatkowo nalezy doda¢, ze szybowiec nie byt ubezpieczony (AC), co tez moglo mie¢
wplyw na usilne szukanie noszen do ostatniej chwili w celu nabrania wysoko$ci, aby
koniecznie méc wrécié na lotnisko.

Waznym elementem mogacym mie¢ wptyw na wypadek jest fakt rywalizacji grup pilotow
migdzy soba. Tego dnia latata grupa szkolenia podstawowego, piloci z tej grupy dopiero
wylatywali samodzielnie na szybowcu. W tym samym czasie, dwdch pilotéw wyszkolonych z
licencjami polecialo na termike. W hierarchii lotniczej oni byli duzo wyzej niz poczatkujacy
szybownicy, obawiajac si¢ zlosliwych uwag oraz o$Smieszenia w oczach mtodych pilotow

mogli na sil¢ prébowac szukac noszen.

3 WNIOSKI.

3.1 Ustalenia Komisji.

a) Pogoda dla wykonania lotéw planowanych z lotniska Swidnik byta wtasciwa.

b) Szybowiec byt sprawny technicznie.

c) Dowddca statku powietrznego oraz pasazer nie byli pod wptywem alkoholu.

d) Pilot-dowddca dopuscit do utraty wysokosci lotu do wartosci nie dajacej gwarancji
dolotu do lotniska.

e) Pilot oraz pasazer posiadali aktualne badania lekarskie i mogli wykonywac lot bez
ograniczen.

f) Pasazer w trakcie przestuchania przez komisj¢ na wszystkie pytania odpowiadat cyt.:

,,Nie pamigtam.”

3.2 Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

4) Dopuszczenie przez pilota do utraty wysokosci w locie termicznym, nadlotniskowym

uniemozliwiajacym ladowanie na lotnisku.
5) Zbyt pézno podjeta decyzja o ladowaniu w terenie przygodnym.

6) Blad pilota polegajacy na przeciagnigciu szybowca, na bardzo matej wysokosci, co
doprowadzito do wpadnigcia w korkociag i pionowego zderzenia z ziemia.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:
¢) wspdlny lot dwéch mtodych pilotéw o podobnym poziomie wyszkolenia,

d) dziatanie pod presja konieczno$ci powrotu na lotnisko.
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4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Po rozpatrzeniu zebranego materialu Komisja postanowita sformutowac nastgpujace zalecenia
profilaktyczne:

1) W stosunku do instruktoréw i Szeféw Wyszkolenia, przy sprawdzaniu umiejgtnosci i
planowaniu lotéw, szczegdlnie dla mtodych wiekiem pilotéw, bra¢ pod uwage biezaca
aktywnos$¢ w lataniu oraz do§wiadczenie lotnicze.

2) W czasie planowania lotdw unika¢ wspdlnych lotéw pilotéw o podobnym poziomie
szkolenia, ktérzy sa w zblizonym wieku i niejednokrotnie ze soba nieformalnie
rywalizuja.

3) Okolicznosci wypadku omoéwi¢ z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami
lotniczymi, zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego oraz na

dorocznej Konferencji Bezpieczenstwa Latania.

KONIEC.

Kierownik Zespotu Badajacego PKBWL

Tadeusz Lechowicz

Podpis niecgytelny

ZALACZNIK.
Album zdj¢c¢.
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