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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki; P-2002 Sierra; OK-JUU-23; 31.07.2005 r.

INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 149/05

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: samolot ultralekki P2002 Sierra

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: OK-JUU-23

Dowddca statku powietrznego: pilot samolotow ultralekkich

OsSrodek Sportu i Rekreacji w Rawie

Organizator lotow: C e .
gantz W Mazowieckiej oraz pilot

Uzytkownik statku powietrznego: pilot

Wiasciciel statku powietrznego: pilot

Miejsce zdarzenia: Rawa Mazowiecka

Data i czas zdarzenia: 31.07.2005 r., ok. 14:00 LOC

STRESZCZENIE

Dnia 31.07.2005 r. w Rawie Mazowieckiej odbywat si¢ festyn oraz zawody jezdzieckie.
Pilot 1 jednocze$nie wlasciciel samolotu P2002 Sierra, OK-JUU-23, zostat zaproszony na tg
imprezg.

Samolot przyleciat do Rawy poprzedniego dnia tj. 30.07.2005 r. i wyladowal na grobli na
Zalewie Tatar na terenie Osrodka Sportu i Rekreacji w Rawie. Grobla to miala stuzy¢ do
startow 1 ladowan w trakcie pobytu w Rawie.

Dnia 31.07.2005 r. ok. godz. 14:00 LOC samolot wystartowal z pasazerem na pokladzie.
Start z grobli odbywat si¢ w kierunku potudniowo-zachodnim wprost na betonowe tawki. Start
odbywat si¢ przy wietrze czolowo-bocznym (pr¢dkos¢ wiatru 2 -4 m/s) przy temperaturze
powietrza otaczajacego 27°C. Po oderwaniu si¢ od ziemi pilot stwierdzit, ze przeszkody na
koncu pasa uniemozliwiaja mu wykonanie fazy wytrzymania, dlatego zdecydowal si¢ na
przerwanie startu i ladowanie awaryjnie. Samolot tagodnie wodowat przed grobla i utrzymywat
si¢ na powierzchni. Po zatrzymaniu si¢ samolotu pilot i pasazer wyszli na skrzydia samolotu.
Obaj nie odniesli zadnych obrazen. Po chwili podplyng¢la motorowka z ratownikami, ktora
zabrala pilota 1 pasazera jednocze$nie odholowujac samolot do brzegu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit Zespdt Roboczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. Jacek Jaworski - kierujacy zespotem badawczym,
mgr Agata Kaczynska - cztonek zespotu.
W trakcie badania PKBWL ustalita, ze przyczyna zdarzenia byty:
— przeciazenie samolotu,
— wybor miejsca do startu nie zapewniajacego jego bezpiecznego wykonania.
Okolicznosciami sprzyjajacymi byly:
— wysoka temperatura powietrza powodujace zmniejszenie mocy rozwijanej przez silnik,

- przyhamowanie (wydtuzenie drogi, po ktorej startowat samolot) i zmiang kierunku ruchu
(zarzucenie) samolotu podczas startu.
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PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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1. INFORMACIJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 31.07.2005 r. w Rawie Mazowieckiej odbywat si¢ festyn. Pilot 1 jednocze$nie
wiasciciel samolotu P2002 Sierra, OK-JUU-23, zostat zaproszony na t¢ impreze¢ jako honorowy
g0s¢.

Na dwa dni przed planowanym przylotem pilot byl w Rawie, zeby zdecydowaé czy
proponowane miejsce do ladowan i startow - grobla na Zalewie Tatar na terenie Osrodka Sportu
1 Rekreacji - nadaje si¢ do tego celu. Pilot ocenit, ze grobla, ktora ma ok. 270 m dlugosci (od
miejsca startu do betonowej tawki na koncu drogi startowej) 1 7 do 8 m szerokosci, nadaje sig,
jak on ocenit, jako miejsce do startow i ladowan. Wg niego, przed przylotem do Rawy trenowat
on starty 1 ladowania na pasie o wymiarach 150 x 5 m. Wykonal ok. 10 takich startow i
ladowan.

Miejsce startow 1 ladowan samolotu zabezpieczane byto przez agencj¢ ochrony.

Samolot przyleciat do Rawy z Plocka, dzien przed festynem tj. 30.07.2005 r. ok. godz.
19:00 i wyladowat na grobli.

W dniu 31.07.2005 r. ok. godz. 10:00 pilot wykonat sprawdzenie samolotu, uzupehit
olej i wykonal 10 minutowa probg silnika, a ok. godz. 13:00 wykonal samodzielny 10
minutowy lot sprawdzajacy (patrz zat. nr 2). Start i ladowanie do tego lotu odbywaty si¢ z
grobli. Pilot nie zaobserwowat zadnych nieprawidtowosci w funkcjonowaniu samolotu.

Po wykonaniu proby i rozgrzaniu silnika ok. godz. 14:00 tego dnia samolot wystartowat
do lotu z pasazerem na pokladzie. Start z grobli odbywal si¢ w kierunku potudniowo-
zachodnim na betonowe lawki usytuowane na koncu grobli. Start odbywal si¢ przy wietrze
czolowo-bocznym (predko$¢ wiatru 2-4 m/s) przy temperaturze powietrza otaczajacego 27°C.
Na drodze, po ktorej startowal samolot znajdowaly si¢ katuze, po nocnym deszczu,
wyhamowujace samolot w trakcie rozbiegu. Samolot startowat dokltadnie z tego samego
miejsca, z ktorego odbywaly sig, poprzedni start. Wg relacji $wiadka, stojacego ok. 160 m od
poczatku startu, samolot w locie z pasazerem (lot ok. 14:00) oderwat si¢ od ziemi dalej niz w
przypadku poprzedniego lotu (lot ok. 13:00). Po oderwaniu si¢ od ziemi pilot stwierdzil, ze
bedzie miat problemy rozpgdzeniem si¢ i z naborem wysokosci. W trakcie startu, po oderwaniu
si¢, samolot zaczepil tytem kadluba o tawke stojaca na koncu grobli. Pilot zdecydowat si¢
awaryjnie ladowa¢, zmniejszyt moc silnika i tagodnie wodowat przy predkosci ok. 80 km/godz.
W momencie zetknigcia samolotu z woda wokot samolotu pojawity si¢ rozpryski wody od
pracujacego $Smigta.

Po wodowaniu samolot utrzymywal si¢ na powierzchni wody i sunat po wodzie
20 + 30 m. Po zatrzymaniu si¢ samolotu pilot i pasazer wyszli na skrzydila samolotu. Obaj nie
odniesli zadnych obrazen. Po chwili podptyneta do samolotu motorowka z ratownikami, ktéra
zabrala pilota i pasazera, jednoczesnie odholowujac samolot do brzegu.
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1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne lub brak

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku zdarzenia stwierdzono nastgpujace uszkodzenia samolotu:

kadtub: uszkodzone prawy bok, w dolnej czg$ci, na dlugosci ok. 140 mm oraz podpdrka
z tylu kadtuba - w wyniku zaczepienia o tawke,

ostony silnika: $lady pegknie¢ w dolnej czg$ci, po prawej 1 lewej stronie, dolnej ostony
silnika oraz zdeformowany prawy zawias - w wyniku uderzenia o wodg,

podwozie: uszkodzona gorna owiewka (brak lewej potowki) przedniego kota - w
wyniku uderzenia o wodg,

$miglo: odtamane koncowki topat §migta (po ok. 200 mm) - w wyniku uderzenia o
wode,

instalacja elektryczna: uszkodzenia prawdopodobne wynikajace z zalania woda.

Nie wyklucza si¢ innych uszkodzen, ktore moga by¢ ujawnione w trakcie remontu.
1.4. Inne uszkodzenia.

Uszkodzona tawka usytuowana na koncu drogi, po ktorej startowal samolot tj. na skraju
grobli.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot mezczyzna, lat 47, posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji na samoloty ultralekkie
wydane przez LIGHT AIRCRAFT ASSOCIATION OF THE CZECH REPUBLIC wazne do
19 lipca 2006 roku.

Pilot zostat poddany okresowym badaniom lekarskim w dniu 19 lipca 2004 roku,
posiada orzeczenie lekarskie wazne do 19 lipca 2006 roku i1 zostal uznany jako zdolny do
wykonywania czynno$ci lotniczych wg klasy 2 bez ograniczen.

Wg o$wiadczenia pilota: posiada on ok. 300 h nalotu, w tym ok. 120 h na egzemplarzu
samolotu, ktory uczestniczyt w zdarzeniu.

Zestawienie ostatnich 10 lotow:

Dlugotrwatos¢
Miejsce Typ ugotrwalos¢
Lp Data lotu ) lotu
startu - ladowania samolotu -
godz. min.
1 11.04.2005 Plock - Ptock P2002 Sierra 0 30
14.04.2005 Ptock - Przasnysz P2002 Sierra 0 33
3 14.04.2005 Przasnysz - Ptock P2002 Sierra 0 35
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4 10.06.2005 Ptock - Plock P2002 Sierra 2 0

5 28.06.2005 Plock - Ptock P2002 Sierra 1 10

6 29.07.2005 Plock - Ptock P2002 Sierra 1 15

7 30.07.2005 Plock - Ptock P2002 Sierra 1 0

8 30.07.2005 Plock - Rawa Maz. P2002 Sierra 0 30

9 31.07.2005 | Rawa Maz. - Rawa Maz. | P2002 Sierra 0 ok. 30
Zdarzenie | 31.07.2005 | Rawa Maz. - P2002 Sierra 0 ok. 2

W dokumentacji lotow nie uwzgledniono treningu startéw i ladowan, ktore pilot wykonywat

przed przylotem do Rawy, dlatego nie uwzgledniono ich w powyzszej tabeli.

1.6. Informacja o statku powietrznym.

Ultralekki samolot P2002 Sierra jest dwumiejscowym, jednosilnikowym dolnoptatem ze

skrzydtami trapezowymi, stalym podwoziem gtownym i sterowanym kétkiem przednim.

N
Rok ' Znaki , Data
. Producent fabryczny Nr rejestru ]
produkcji rozpozn. rejestru
platowca
Costruzioni Aeronautiche
2004 K- -2 k 2.08.2004.
00 TECNAM S.r.. 035 OK-JUU-23 bra 08.200

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 114 godz. 51 min
Wazno$¢ SWIADECTWA SPRAWNOSCI TECHNICZNE] do 6.05.2005 .
SWIADECTWO SPRAWNOSCI TECHNICZNEJ bylo niewazne w momencie zdarzenia.

Niecertyfikowany silnik ttokowy Rotax 912 ULS.

Producent
Bombardier-Rotax GmbH

Rok produkeji
2003

Nr fabryczny
4428835

18.03.2004 r.
73,5 kW (98,5 KM)

Data zabudowy silnika na ptatowiec:
Maksymalna moc startowa:

nd

przeglad 100-godzinny w firmie KMB w
dniu 5.01.2005 r.

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtownej:
Ostatnie czynnosci okresowe:

Stan MPS przed lotem (wg zatacznika nr 2):

- paliwo, benzyna lotnicza: 24,61
- olej, syntetyczny: 2,518
Chlodziwo: 3,08
Obliczenie startowego cigzaru samolotu:
- samolot pusty z systemem ratowniczym, olejem i chtodziwem: . 321,6 kG
= pAliWO (24,6 X 0,73): ceeieeieeeiee et 18 kG
S PHLOL: e 87 kG
= PASAZET: eeeevieeeieeeieeeeiteeetteesteeestaeeetteeettaeenbaeensbeeeeabaeennaeeenaaeans 118 kG
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= DAZAZT i 0 kG
- INNE (NP. TZECZY OSODISLE): .oovvvieeiieiieiieeiieeieeiee e eiee e eseaeeenens 1 kG
Razem: 545,6 kG

Dopuszczalny cigzar startowy wraz z systemem ratowniczym dla tego samolotu wynosi
472,5 kG - wg PROTOKOL O VAZENI (wg FLIGHT MANUAL samolotu dopuszczalny cigzar
startowy bez systemu ratowniczego wynosi 450 kG).

Z poréwnania dopuszczalnego cigzaru startowego 1 wyzej obliczonego rzeczywistego cigzaru

startowego wynika, ze samolot byl przeciazony o 73,1 kG (15,5%).

1.7. Informacje meteorologiczne.

Pogoda w dniu i porze zdarzenia ustalona zostata na podstawie danych uzyskanych z
IMiGW w Warszawie:

- wiatr: 320°, 2 + 4 m/s,

- temperatura powietrza przy gruncie: 27°C.

1.8. Srodki nawigacyjne.
Nie byto.
1.9. Lacznosé.
Nie miata wplywu na zdarzenie

1.10. Dane dotyczace lotniska.
Starty 1 ladowania samolotu odbywaly si¢ z grobli na terenie Os$rodek Sportu i Rekreacji

w Rawie Mazowieckiej - patrz szkice w zataczniku nr 1. Miejsce startow i ladowan bylo
zabezpieczane przed wtargnigciem osob postronnych przez agencje ochrony.

W spisie Departamentu Lotnisk w Urzgdzie Lotnictwa Cywilnego miejsce to, w dniu
zdarzenia, nie byto dopuszczone do startow i ladowan.

Pilot nie wystgpowal do Nadzoru Lotniczego o pozwolenie wykonywania startow i
ladowan z tego miejsca.

1.11. Pokladowe rejestratory.
Nie byto.
1.12. Informacja o szczgtkach i zderzeniu.
Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg¢s¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita sig
od niego przed zdarzeniem.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot i pasazer nie odnies$li zadnych obrazen w wyniku zdarzenia.
Badanie alkometrem na obecno$¢ alkoholu we krwi pilota wykazalo brak
alkoholu (0,00 mg/1).

1.14. Pozar.
Nie byto.

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki; P-2002 Sierra; OK-JUU-23; 31.07.2005 r.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.

Po zatrzymaniu si¢ samolotu pilot i pasazer samodzielnie wyszli na skrzydta samolotu.
Po chwili podptyngta do samolotu motorowka z ratownikami, ktéra zabrata pilota i pasazera,
jednoczesnie odholowujac samolot do brzegu.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Nie byto.

1.17. Organizacja pracy oraz aspekty administracyjne.

Na dwa dni przed planowanym przylotem do Rawy pilot byl w Rawie, zeby
zdecydowa¢ czy proponowane miejsce do startow i ladowan - grobla na Zalewie Tatar na
terenie Osrodka Sportu i Rekreacji w Rawie - nadaje si¢ do tego celu. Pilot ocenit, ze grobla ta,
ktoéra ma ok. 270 m dtugosci (od miejsca startu do betonowej tawki na koncu drogi startowe;j) i
7 do 8 m szeroko$ci, nadaje si¢ jako miejsce do startow i ladowan.

Wg relacji pilota, przed przylotem do Rawy trenowat on starty i ladowania na pasie o
wymiarach 150 x 5 m. Wykonat ok. 10 takich startéw i ladowan.

Miegjsce startéw i ladowan samolotu zabezpieczane bylo przed wtargnigciem 0sob
postronnych przez agencje ochrony.

1.18. Informacje uzupelniajace.

a) W REGISTRACNI LIST SLZ (czeskie $wiadectwo rejestracji) jest wpisany silnik o
numerze seryjnym 4428351 wyprodukowany w 2004 roku a w rzeczywisto$ci na samolocie i w
dokumentach samolotu jest silnik o numerze seryjnym 4428835 wyprodukowany w 2003 roku.

b) W ENGINE LOG BOOK nie wpisano wykonanego w firmie KMB przegladu. Dowodem
na wykonanie przegladu jest ARKUSZ KONTROLNY / TERMINARZ PRAC OKRESOWYCH, gdzie
istnieje zapis o wykonanym przegladzie 100-godzinnym.

c¢) Dokumentacja samolotu uzyskana od wiasciciela nie zawierata PROTOKOLU WAZENIA
(PROTOKOL O VAZENI).

d) Po zdarzeniu, przed przybyciem zespotu badawczego samolot zostal czg$ciowo
rozebrany (zdemontowano owiewki, fotele).

e) Na SWIADECTWIE OPERATORA W SELUZBIE RADIOKOMUNIKACII LOTNICZEJ jest blad
(,,literowka”) w pisowni nazwiska.

f) W ORZECZENIU LOTNICZO-LEKARSKIM brak stempla centrum medycyny lotniczej oraz
podpisu posiadacza.

g) Jaki$ czas przed zdarzeniem z samolotu zdemontowano owiewki wszystkich kot.

2. ANALIZA.

Analizg przeprowadzono w kilku krokach:
A) Analiza uszkodzen.

1) Rodzaj uszkodzenia tawki (deska oparcia ztamana w wyniku nacisku od gory, brak §ladow
uderzenia na pionowej $ciance deski oparcia) oraz §lady na kadtubie (zabarwienie kadtuba w
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miejscu uszkodzenia farba o kolorze tawki) §wiadcza o tym, ze samolot zaczepit o tawke tylko
tytem kadtuba.

2) Ocena pozostatych uszkodzen samolotu §wiadczy, ze powstaly przy wodowaniu i uderzeniu
podwoziem (uszkodzenia owiewki), obracajacym si¢ $migtem (utamanie obu topat) oraz dolna
ostong silnika ($lady peknig¢ na powierzchni i zdeformowanie prawego zawiasu) o wodg.

B) Analiza stanu technicznego samolotu.

1) Na miejscu zdarzenia w trakcie ogledzin samolotu stwierdzono:
- obecno$¢ paliwa w zbiornikach oraz filtrze paliwowym przed silnikiem,
- obecnos¢ oleju w zbiorniku olejowym silnika,
- zachowane ciagi kinematyczne sterowania ptatowcem i silnikiem
- uszkodzenia w wyniku uderzenia o tawke 1 wodg.
2) Silnik pracowal do konca o czym $wiadcza:
- rozbryzgi wody od pracujacego $migta w momencie zetknigcia samolotu z woda
- potamanie topat $migta w wyniku obracania si¢ $migla w wodzie.
Powyzsze $wiadezy, Ze stan techniczny, mimo braku waznego S$wiadectwa sprawnosci
technicznej, samolotu nie byt przyczyna zdarzenia.
C) Analiza masy startowej samolotu.

Przeanalizowano mase¢ startowa samolotu. Dopuszczalna masa startowa tego samolotu
wynosi 472,5 kG a w locie z pasazerem masa do startu wynosita 545,6 kG, czyli samolot byl
przeciazony o 73,1 kG (15,5 %).

W PROTOKOLE WAZENIA (PROTOKOL O VAZENI) zamieszczona jest tabela, w ktorej
podane jest maksymalne dopuszczalne zaladowanie samolotu w zaleznosci od ilosci
zatankowanego paliwa. Tabela ta powinna byla by¢ uzywana przez pilota do okre$lenia
maksymalnego zatadowania samolotu.

D) Analiza mocy silnika

Upalna pogoda, 27°C przy gruncie, spowodowala, ze silnik rozwijal 96 % swojej
nominalnej mocy.
Zgodnie z ponizszym wzorem moc aktualna, Py:
taa =15 °C =288 K
tae =27 °C =300 K
Pake =288 /300 x Pyg = 0,96 X Pyq
E) Analiza miejsca startu

Zdaniem Komisji pilot niewlasciwie dokonal wyboru miejsca startu. Mimo dtugosci
drogi rozbiegu wynoszacej okoto 270 m, szerokos¢ - 7 do 8 m, jaka dysponowal nie dawata
gwarancji bezpiecznego wykonania startu i1 ladowania. Kazda bowiem przypadkowa,
niezamierzona zmiana kierunku startu mogta doprowadzi¢ do zsunigcia si¢ samolotu
znawierzchni grobli do akwenu. Ponadto trzeba zaznaczy¢, iz nawierzchnia w chwili
wykonywania startu pokryta byta licznymi kaluzami, ktére dodatkowo spowodowaly
przyhamowanie, a w konsekwencji wydtuzenie rozbiegu i zmiany kierunku ruchu (zarzucanie)
samolotu podczas startu.
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F) Kondycja pilota

Pilot nie miat przeciwwskazan lekarskich do pilotowania tego typu samolotu oraz nie
byt pod wplywem alkoholu.
G) Konkluzja.

Wymiary drogi, po ktorej startowat samolot, jej potozenie - grobla oraz betonowa tawka
na koncu drogi nie pozostawialy zadnego pola manewru w przypadku nieudanego startu.

Potwierdza si¢ takze odczucie pilota, ktoéry zeznaje, zZe ,,silnik nie ma mocy” lub, ze
,»silnik jakby stracit moc” - samolot byl przeciagzony i mogl mie¢ moc rzeczywista mniejsza o
ok. 4 % w stosunku do mocy nominalnej.

3. WNIOSKI.

3.1. Ustalenia komisji.

Komisja ustalita, Ze na zaistnienie zdarzenia:

mialy wptyw:

1 - przeciazenie samolotu o ok. 15,5 %,

2 - wybor miejsca startu na grobli z betonowa tawka na koncu nie zapewniajacy
odpowiedniego marginesu bezpieczenstwa dla wykonania startu,

3 - zmniejszenie o ok. 4 % mocy silnika,

4 - przyhamowanie samolotu w trakcie startu przez katuze spowodowato wydtuzenie
rozbiegu (w stosunku do ,,normalnego”),

5 - poziom wyszkolenia pilota,

nie mialy wptywu:

1 - stan zdrowia pilota,
2 - stan techniczny samolotu (mimo braku waznego $§wiadectwa sprawnosci
technicznej).

3.2. Przyczyna zdarzenia.
Przyczyna zdarzenia byty:
- przeciazenie samolotu,
- wybdr miejsca do startu nie zapewniajacego jego bezpiecznego wykonania.
Czynnikami sprzyjajacymi byly:
- wysoka temperatura powietrza powodujace zmniejszenie mocy rozwijanej przez silnik,
- wydtuzenie rozbiegu (przyhamowanie) samolotu spowodowane katuzami.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1. Przypomnie¢ o zakazie przekraczania dopuszczalnych warunkéw eksploatacyjnych w
szczegdlnosci maksymalnej masy startowej oraz wilasciwego doboru miejsca do startow i
ladowan.
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2. Pilot 1 wlasciciel samolotu P2002 Sierra, OK-JUU-23: usuna¢ bledy w dokumentacji
osobistej pilota i samolotu.

3. O przyczynach 1 okoliczno$ciach zdarzenia powiadomi¢ organ wydajacy pilotowi
SWIADECTWO KWALIFIKACII.

ZAYL.ACZNIKI

Nr 1, str. A i B: Szkic miejsca zdarzenia
Nr 2: Ilo$¢ paliwa i oleju w trakcie zdarzenia

Koniec

JJacek Jaworski

Podpis osoby kierujqcej zespotem badawczym
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