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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 151 /05

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowce Puchacz i Junior

Puchacz - SP - 3358;
Junior — SP-3461
Puchacz - pilot szybowcowy

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego: . . .
p & Junior - pilot uczen

Organizator lotéw/skokow: Aeroklub Ziemi Lubuskiej

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Ziemi Lubuskiej

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Ziemi Lubuskiej

Miejsce zdarzenia: W strefie lotniska Przylep

Data i czas zdarzenia: 31.07.2005r. 16:50 LMT

STRESZCZENIE

Pierwszy pilot: mezczyzna lat 29, uczen - pilot, na szybowcu Junior, o znakach
rozpoznawczych SP — 3461, dnia 31.07.2005r. wykonywat krazenie w kominie
termicznym, krazac w prawo.

Drugi pilot: mezczyzna lat 37, posiadajacy licencje szybowcowa, na szybowcu
Puchacz, o znakach rozpoznawczych SP — 3358, wykonywal lot po prostej, ze
znizaniem, w kierunku kregu nadlotniskowego, w celu zajscia do ladowania. O godzinie
16:50, szybowce znalazly si¢ na zblizonej wysokosci, na kursach kolizyjnych. Obaj
piloci wykonali energiczny manewr zapobiegajacy zderzeniu, Junior w prawo, Puchacz
w lewo. Tory ich lotéw zetknety si¢ w jednym punkcie, w wyniku czego, kétko
Puchacza, uderzytlo w dolna czg$¢ skrzydta Juniora. Kolizja nie byla grozna, obydwa
szybowce ladowaty normalnie bez nastepstw na lotnisku startu.

Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. pil. dosw. Andrzej Pussak -przewodniczacy zespotu badawczego,

inz. Tomasz Makowski -cztonek zespotu.
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Szybowce: Puchacz SP-3358, Junior SP-3461. data 31.07. 2005 r.

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku lotniczego, byto
niewlasciwe prowadzenie obserwacji przestrzeni powietrznej przez obu pilotéw,
podjecie btednych decyzji i doprowadzenie do sytuacji kolizyjne;..

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 31.07.2005 r., uczen — pilot, na szybowcu Junior, po wyholowaniu z lotniska
Przylep, na wysoko$¢ 600 m, od okoto 2 godzin, krazyt w rejonie lotniska, korzystajac z
termiki. Okoto godziny 16:50, krazac w prawo, w kominie termicznym, nad péinocno
wschodnim skrajem lotniska, zauwazyl, wyzej, nad druga strona lotniska, szybowiec
Puchacz. Pilot Juniora ocenil, ze pilot Puchacza go obserwuje i1 kontynuowat
centrowanie komina.

Pilot szybowca Puchacz, po rezygnacji z dalszego poszukiwania noszen, podjat decyzje
o zakonczeniu lotu termicznego. Wykonujac lot po prostej w poprzek lotniska, z
zachodu na wschéd, zauwazyt po wschodniej stronie na kursie przeciwnym szybowiec
Junior. Po poziomym potozeniu skrzydet ocenil, ze Junior leci po prostej i pilot
Puchacza kontynuowat lot wg podjetego planu.

Pilot Juniora, po wykonaniu okrazenia stwierdzit, ze Puchacz leci w jego kierunku, co
go jednak nie zaniepokoito, bo zatozyl, ze pilot Puchacza go obserwuje. Po wykonaniu
nastgpnego okrazenia, pilot Juniora zobaczyt Puchacza na tej samej wysokosci,
wchodzacego stycznie w tor Juniora.

W tej samej chwili, Pilot Puchacza stwierdzit, Zze Junior wykonuje manewr w prawo,
prosto na niego. Bylo tak blisko, ze nie mdgt wykona¢ uniku w dét ani w gorg, wigc
zacie$nil zakret w lewo, starajac si¢ unikna¢ zderzenia.

Pilot Juniora, widzac zblizajacego si¢ Puchacza, ocenil, ze jest wyzej okoto 1m. Chcac
uniknaé zderzenia, pogtebit zakret do 90°. Szybowce zderzyly si¢ ze soba dolnymi
czgSciami kadlubéw. Zderzenie bylo na tyle delikatne, ze szybowce zachowaly
stateczno$¢ 1 sterowno$¢, ktéra obydwaj piloci sprawdzili. Obydwaj wyladowali

bezpiecznie na lotnisku startu.

1.2. Obrazenia osob.

Wypelni¢ ponizsza tabelg (cyframi):

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne brak - -
Powazne brak - -
Nieznaczne brak - -

RAPORT KONCOWY Strona4 z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowce: Puchacz SP-3358, Junior SP-3461. data 31.07. 2005 r.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku kolizji, obydwa szybowce zostaty uszkodzone w stopniu lekkim.

Uszkodzeniu ulegty:

Puchacz - peknigcie owiewki kabiny pilota, na skutek napr¢zen wywotanych
uderzeniem;

Junior - na dolnej czgsci lewego skrzydta, §lad wgniecenia od kétka podwozia

Puchacza oraz rozwarstwienie krawgdzi natarcia skrzydta w tej czgsci na przedtuzeniu.

Slad kélka Puchacza
rozw arstwienie krawedzi natarcia

Peknigcie oszklenia kabiny

1.4. Inne uszkodzenia.

Innych uszkodzen nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot Puchacza, lat 37, posiada licencjg pilota szybowcowego , wazna do 19.01.2010 r.
- posiada kwalifikacje do wykonywania startéw za samolotem, wazne do 29.04.08 r.;
- wykonywanie startow za wyciagarka, wazne do 15.07.08 r.;
- jest uprawniony do prowadzenia korespondencji radiowej w j. polskim.
- obowigzkowe kontrole:
KWT - 05.03.2005 r. wazne do 04,03.2006 r.;
KTP -30.04.2005 r. wazne do 29.04.2006 r.;
- orzeczenie lekarskie:
Nr. 1109 /2/2004 z dnia 31.03.2004 r.. zdolny kI 2. wazne do 31.03. 2006 r.

Pilot Juniora, lat 29, uczen — pilot, nie posiada licencji.

- posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na szybowcu Junior,
wydane w dniu 30.07.1994r.

KWT AZL - 05.03.2005 wazne do 04.03.2006
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- orzeczenie lekarskie:
Nr. 2105 /2/2005 z dnia 04.07.2005. zdolny kl 2. wazne do 04.07. 2007r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD — 50 — 3 Puchacz — dwumiejscowy

Rok nr fabryczny | znaki ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy ptatowca roZpoznawcze
1986 PDPS PZL Bielsko B - 1602 SP - 3358 3358 08.09.1986
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2176 godz. 14 min.
Wazno$é Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do 09.05.2006r.

Szybowiec SZD — 51 — 1 Junior jednomiejscowy

Rok nr fabryczny | znaki ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy ptatowca roZpoznawcze
1988' PDPS PZL Bielsko B - 1812 SP - 3461 3461 18.07.1996
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1615 godz. 08 min.
Wazno$¢ Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do 24.10.2005r.

Bez ograniczen, szybowce sprawne. Komisja nie stwierdzita wptywu stanu
technicznego szybowcow na zaistnienie wypadku.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoze¢ pogody na okres wykonywania lotéw otrzymano droga elektroniczna z
DP Wroctaw meteo.wroctaw @imgw.pl dla rejonu Zielona Géra.
Sytuacja baryczna : rejon w obszarze obnizonego ci$nienia.
Wiatr przy ziemi : 230° —250° 4-8 kt
Wiatr na wysokosci: 300 m AGL: 270 °-300° 10 — 124 kt
600 m AGL: 320° — 340° 15-20 kt
1000 m AGL: 360° —330° 15— 10 kt
Zjawiska: mozliwe przelotne opady deszczu
Widzialno$¢: 10 km, w opadach 8 km
Chmury: 3-5/8 Sc 900-1200 m AMSL / 1700-1800m
2-4/8 Ac 3000m AMSL /3300m
W opadzie: 6/8 Cb 500-600m AMSL /5000-6000m
izoterma O st.C : ok. 3200m AMSL
Oblodzenie: umiarkowane i silne w Cb

! Swiadectwo kontroli budowy podaje rok budowy 1987.
RAPORT KONCOWY Strona 6 z 11




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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b. Rzeczywista pogoda na lotnisku godz. 11:00 — 18:00
Wiatr: 230° — 250°, podstawa chmur ok. 1500m, mozliwe przelotne opady
deszczu. Ok. 16:00 z S-W zaczely nadciaga¢ chmury warstwowe, psujac termike.
c. Wypadek zdarzyt si¢ o godzinie 16:50. Warunki o$wietlenia naturalnego byty
bardzo dobre.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

a. Standardowe dla szybowcow Junior i Puchacz.

1.9. Lacznosé.

a. Obydwa szybowce byly wyposazone w poktadowe radiostacje typu RS —
6101M1 o mocy 4W, rodzaj emisji A3E na zakresie czestotliwosci 122,200 —
122,900 MHz. Stanowisko kierownika lotéw wyposazone byto w radiostacje
zasadnicza i1 zapasowa. Wszyscy posiadali petna taczno$¢ zaréwno z KL jak i
miedzy szybowcami.

1.10. Informacje o lotnisku.

Lotnisko Przylep EPZP.

Pozycja geograficzna: 51°58°44,19” N, 015°27°49,76”E.

Wysokos¢ 77 m AMSL.

Drogi startowe — trawiaste 880 x 100/060° -240°, 550 x 100/150° - 330°.

a. Wiascicielem i uzytkownikiem lotniska Przylep jest Aeroklub Ziemi Lubuskie;.

b. Lotnisko ma nawierzchni¢ trawiasta
¢. W dniu 31.07.2005, start byl wylozony na kierunku 240°

1.11. Pokladowe rejestratory.

a. Nie uzywano

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

W wyniku kolizji w powietrzu nie doszto do odpadnigcia zadnego elementu konstrukcji
szybowcow.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

a. W wyniku zderzenia zaden pilot nie odnidst obrazen.

b.  Obaj piloci ztozyli pisemne oswiadczenia, ze w trakcie zdarzenia, nie byli pod
wptywem alkoholu ani innych srodkéw odurzajacych.

c.  Komisja nie stwierdzifa istnienia zadnych czynnikéw zewngtrznych, mogacych
mie¢ wpltyw na zaistnienie wypadku.

1.14. Pozar.

RAPORT KONCOWY Strona7z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowce: Puchacz SP-3358, Junior SP-3461. data 31.07. 2005 r.

a. Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

a. Nie zaistniato bezposrednie zagrozenie zycia.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowcéw 1 dokumentacjg
szkoleniowa pilotéw, a takze doswiadczenie lotnicze na typie szybowca, na ktérym
zaistnial wypadek. Wykonano analiz¢ przebiegu lotu. Przestuchano $§wiadkéw

zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

a. Uzytkowanie statkbw powietrznych przebiegalo zgodnie =z istniejacymi
przepisami i ustaleniami.

b. Nie stwierdzono ujemnego wpltywu organizacji i zarzadzania na warunki
przygotowania statku powietrznego do lotu, przygotowanie zalogi, dziatanie
stuzb ruchu lotniczego, przygotowanie lotniska, obstugi meteorologicznej ani
innych.

c. Wplyw na zaistnienie wypadku miato nieprzestrzeganie zasad wykonywania
lotéw polegajace na:

- prowadzenia pobieznej analizy sytuacji przez obydwu pilotow;

- niestarannego prowadzenia obserwacji przestrzeni, w sytuacji, gdy w powietrzu
krazyto kilka innych szybowcow.

- krazenia w rézne strony, w jednym kominie termicznym.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Nie byto.

1.19. Nowe metody badan.

Nie stosowano.

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszKkolenia

Pilot Puchacza, lat 37, posiada licencj¢ pilota szybowcowego. Uzyskat ja bardzo
niedawno, bo 19.01.2005 r. Ma relatywnie niewielkie do§wiadczenie lotnicze. Swiadczy
o tym nalot zyciowy, ktéry wynosi 72 godzin, w tym w lotach samodzielnych, 42

godziny.
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Pilot Juniora, lat 29, uczen — pilot, nieposiadajacy jeszcze licencji, ale latajacy juz od
dziesigciu lat. Uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na szybowcu Junior,
uzyskat 30.07.1994 r. Ale nalot przez niego uzyskany to zaledwie 86 godzin, z czego
samodzielnie wylatal 32 godziny. Lata z dtugimi przerwami, przez co, mimo dtugiego

stazu, doswiadczenie tez ma niewielkie.

2.2. Organizacja i przebieg lotow

Szybowiec Junior krazyt w kominie w prawa strong i wykonat w nim ok. 4 — 5
okrazen. Szybowiec Puchacz, przechodzil przez komin po stycznej, na tej samej
wysokosci, z predkoscia wigksza od Juniora o 3 — 5 km/h. Piloci wzajemnie si¢
widzieli. Pojawia si¢ tu pytanie, dlaczego pilot Puchacza, zdecydowal si¢ na
przechodzenie komina, na wysokos$ci zblizonej do krgcacego tam Juniora? Mogt
przeciez zmieni¢ kierunek lotu o parg stopni, lub wysokos¢, cho¢by przez zwigkszenie
opadania, wszak podjat decyzje o ladowaniu? Zapewne pozwolitoby to unikna¢ kolizji.
Puchacz lecial dalej, nie zmieniajac parametréw lotu, a jego pilot przestal obserwowac
Juniora! Bo jak wynika z jego zeznan, powtdrnie zobaczyt Juniora, gdy bylo juz za
p6zno, na jakikolwiek manewr, oprécz gwattownego zaciesnienia zakrgtu!

Chwilg przed zderzeniem (zetknigciem), obaj piloci przechylili szybowce do ,,pozycji
nozowej”, jednoczes$nie zacies$niajac zakrg¢ty — Junior w prawo, Puchacz w lewo. W
nozowym potozeniu, nastapito zderzenie (zetknigcie) szybowcow. O tym, ze spotkanie
szybowcOw nastapito w pozycji nozowej, $wiadczy brak innych uszkodzen na
szybowcach. Koto Puchacza trafito w dolna cze¢$¢ uniesionego, lewego skrzydta

Juniora, w odlegtosci 60 cm od kadtuba.

1600m

\ — —_— 600m

Mamy tu przyklad biedu zaniechania: Z zeznan pilota Puchacza wiemy, ze gdy
pierwszy raz zobaczyl Juniora (1), to leciat on po prostej. Przypuszczalnie dlatego,

przestal si¢ nim interesowac¢. Z kolei z zeznan pilota Juniora, wynika, ze byl on

przekonany, ze pilot Puchacza go widzi i tez przestal si¢ nim interesowac. A jest
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przeciez co$ takiego, jak zasada ograniczonego zaufania, ktora obowiazuje wsrod
kierowcéw, ale w lotnictwie tym bardziej. Gdyby pilot Juniora, nie tracit kontaktu
wzrokowego z Puchaczem, mialby czas na reakcje.

A teraz przyklad biednego wnioskowania: Pilot Puchacza prawdopodobnie myslat,
7e zagrozenia nie ma, poniewaz nawet, gdyby Junior zakrecit, to powinien to zrobic¢
w lewo. Poniewaz przewaznie, zwyczajowo, krazymy w lewo. Tymczasem, Junior
manewrowal w prawo i gdy po zamknigciu zakrg¢tu zobaczyl, ze Puchacz leciat w
jego kierunku, nie wyciagnat z tego zadnych wnioskéw i kontynuowal nast¢pne
okrazenie. Piloci posiadali na poktadzie radiostacjg, ktérej nie wykorzystali do
wyjasnienia sytuacji.

Pilot Puchacza, po wzrokowym wykryciu Juniora, powinien byl kontrolnie
sprawdzaé, co pilot Juniora robi. Przeciez, wg jego stow, sam leciat po prostej, wigc
miat dobre warunki do obserwacji. Tymczasem, jak wynika z jego zeznan, powtérnie
ujrzat Juniora przed soba, tuz przed zderzeniem.

Nasuwa si¢ tu do$¢ oczywisty wniosek, ze obydwaj piloci nie analizowali sytuacji i
okazali lekcewazacy stosunek wobec zagrozen, nie obserwujac przestrzeni wokot
szybowca. Jedynym ich usprawiedliwieniem moze by¢ brak odniesien do wtasnych
doswiadczen.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Wyszkolenie 1 kwalifikacje pilotéw upowaznialy ich do wykonania zadania.

2. Jakos¢ obstug szybowcdw nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

3. Szybowce byly sprawne do lotu.

4. Nie stwierdzono zadnych niesprawnosci szybowcéw w czasie lotu.

5. Obciazenie szybowcow byto w normie.

6. Aktualno$¢ badan lekarskich zatogi potwierdzone zostaty przez certyfikaty.

7. Stan trzezwosci 1 ewentualny wpltyw Srodkéw psychotropowych na dziatanie
zalogi nie byl badany specjalistyczna aparatura, ale piloci zlozyli pisemne
oswiadczenia, ze nie znajdowali si¢ pod wpltywem alkoholu ani innych
srodkow.

8. Pogoda nie miata wplywu na zaistnienie wypadku.

9. Kwalifikacje os6b obstugujacych statek powietrzny nie budzily zastrzezen.

10. Kwalifikacje personelu stuzb ruchu lotniczego nie byty badane.

11.  Nie stwierdzono odstgpstw ani zmiany w wykonywaniu zadania.

12.  System sterowania szybowcami byl sprawny, piloci nie byli przemegczeni.
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3.2. Przyczyna wypadku.

Przyczyna wypadku lotniczego, bylo niewtasciwe prowadzenie obserwacji
przestrzeni powietrznej przez obu pilotéw, podjecie btednych decyzji i doprowadzenie
do sytuacji kolizyjnej.

4. ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA.

1. W czasie szkolen teoretycznych i1 praktycznych a takze odpraw przedlotowych, dla
pilotéw szybowcowych, eksponowac zagrozenia bezpieczenstwa lotdw wynikajace
z braku obserwacji przestrzeni powietrznej a zwiazane z wykonywaniem lotéw

termicznych, szczegélnie w duzych skupiskach szybowcow.

5. ZALACZNIKI.

1) Szkic sytuacji nad lotniskiem.

2) Rejon Lotniska Przylep.
3) Album zdjec.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
PKBWL
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