MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

Zdarzenie nr: 162/05

Szybowiec: SZD-9-bis Bocian 1E, SP-2817

7 sierpnia 2005 r., Dgbrowka.

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq byc traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 162/05

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec: SZD-9-bis Bocian 1E”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-2817

Dowddca statku powietrznego: ~ Uczen-pilot

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Miejsce zdarzenia:  Dabréowka

Data i czas zdarzenia: 07 sierpnia 2005 r., godz.14:36 LT

STRESZCZENIE
W dniu 7 sierpnia 2005r. w czasie lotu termicznego wg zadania A-VI ¢wicz. 1 na
szybowcu SZD-9bis Bocian 1E ze znakami rozpoznawczymi SP-2817 uczen-pilot
oddalit si¢ od lotniska 1 ladowal przymusowo w terenie przygodnym na polu
porosnigtym trawa uderzajac w niewidoczne glebokie poprzeczne bruzdy. Uczen-pilot
nie doznat obrazen. Szybowiec zostal powaznie uszkodzony.
O zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw

Lotniczych. Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierownik zespotu badawczego.
mgr Agata KACZYNSKA - czlonek zespotu
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita, co nastgpuje:
Przyczynami zdarzenia byty btedy ucznia-pilota polegajace na:
- zastosowaniu niewtasciwej taktyki termicznego lotu nadlotniskowego, co
spowodowato niezamierzone wyjscie ze stozka dolotowego,
- zbyt p6Znym wybraniu pola do przymusowego ladowania
- nieumiejgtnym przeprowadzeniu manewru ladowania, co spowodowalo silne

uderzenie podwozia szybowca w nieréwna poprzecznie pofatdowana
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powierzchni¢ terenu oraz dodatkowe nadmierne obcigzenie konstrukceji
1 ztamanie kadtuba szybowca.

Wplyw na zaistniate zdarzenie miato:
- brak wlasciwego nadzoru nad szkolnym lotem termicznym,;

- brak zapewnienia wtasciwej obserwacji drugiego samodzielnego lotu
termicznego ucznia-pilota,

- brak dwustronnej tacznosci radiowe;j.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego
Odtworzenie przebiegu lotu i jego analize przeprowadzono na podstawie zeznan
swiadkéw oraz dokumentacji lotéw, szybowca i osobistej ucznia pilota.

W dniu 7 sierpnia 2005 r. uczen-pilot szybowcowy, o godz. 12.41 wystartowal na
holu za samolotem PZL-104 Wilga na szybowcu SZD-9bis 1E ,,Bocian”
o znakach rozpoznawczych SP-2817. Byt to drugi samodzielny lot termiczny wg
zadania A VI/1 Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego. Po
naborze 600 m wysokosci uczen-pilot wyczepit szybowiec w kominie termicznym
po poéinocnej stronie lotniska. Nastepnie uczen-pilot wykonywatl lot termiczny
utrzymujac wysokos¢ 1200-1500 m. Bedac na wysokosci okoto 1000 m
1 obserwujac zanik chmur zdecydowat si¢ wykonac przeskok w strong szybowca
Pirat, ktéry krazyt po zachodniej stronie lotniska. Uczen podczas przeskoku znizyt
si¢ do 400 m — wychodzac z nadlotniskowego stozka dolotowego. Pod krazacym
Piratem znalazt si¢ w obszarze ,,zerowego” wznoszenia. W tym obszarze uczen
wykonywal krazenie przez okoto 10 min. nie nabierajac wysokosci 1 nie
wybierajac pola do przeprowadzenia przymusowego ladowania. Po uptywie tego
czasu podjat decyzje o dolocie do lotniska z wysokosci okoto 400 m.
Nie dysponujac mozliwos$cia nadawania z szybowca, nie mogt poprosi¢ o pomoc
nadzorujacego lot instruktora. Po znizeniu si¢ do 200 m zmienit decyzj¢
1 postanowit ladowa¢ w przypadkowo wybranym terenie przygodnym. Bedac na
proste;j do ladowania zauwazylt linig wysokiego napigcia
i zarosla. Aby unikna¢ zderzenia, zwigkszyl kat szybowania i podczas
wyréwnywania szybowca, na duzej predkosci zderzyt si¢ z ziemia uszkadzajac

kadtub szybowca.
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Komisja ocenia, ze uczen-pilot niewlasciwe prowadzil nawigacje w locie
termicznym w wyniku, czego wyszedt ze strefy stozka dolotowego, a nie majac
do$wiadczenia w jednoczesnym centrowaniu kominéw i ocenie mozliwosci
dolotu do lotniska, zbyt p6zno podjat decyzje o przerwaniu lotu oraz wyborze
bezpiecznego miejsca ladowania.

Na podstawie zeznan Kierownika Lotéw, Komisja stwierdza, ze lot ucznia nie byt
stale monitorowany przez nadzorujacego instruktora, a KL tylko jeden raz zazadat
sprawdzenia jego pozycji z ziemi.

Na podstawie zeznan ucznia (,,w czasie lotu nie styszalem zadnej korespondencji
skierowanej do mnie”), Komisja stwierdza, ze szkolony uczen-pilot, ze wzgledu
na brak statego nadzoru ze strony instruktora, nie zostal ostrzezony o wyjsciu ze
stozka nadlotniskowego oraz nie otrzymat wskazéwek pomocnych w rozwiazaniu
trudnej sytuacji, w jakiej si¢ znalazl.

Komisja stwierdza, ze ze wzgledu na brak dwustronnej tacznosci radiowej, uczen
nie meldowat swojej pozycji i warunkéw atmosferycznych, w jakich wykonywat
lot oraz nie miat mozliwosci skonsultowania sposobu wykonania przeskoku do
nowego komina termicznego oraz rozwigzania manewru ladowania.

Komisja stwierdza, ze uczen-pilot w swoim drugim samodzielnym locie
termicznym nie umial zastosowa¢ w praktyce zasady utrzymania si¢
w dolotowym stozku nadlotniskowym.

Uczen podczas zdarzenia nie doznat obrazen fizycznych.

1.2. Obrazenia os6b
Nie byto.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Uszkodzony kadtub i skrzydta szybowca ,,Bocian” w znacznym stopniu.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze)
Uczen-pilot, mezczyzna lat 16. Badania lotniczo-lekarskie wykonane w CML
PLL LOT S.A. w Warszawie ul. 17 stycznia 39 w dniu 17 grudnia 2004 roku
klasy 2 wazne do dnia 16 grudnia 2009 r. bez ograniczen. Uczen uczestniczyt
w Teoretycznym Kursie Szybowcowym od dnia 11.12.2004 r. do 16.03.2005 r.,
a egzamin z KWT zdal w dniu 01.07.2005 r.
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Nalot catkowity na szybowcach: 13 godz. 25 min.
W tym jako dowddca: 2 godz. 04 min.
F.aczna 1los¢ lotow: 65.

1.6. Informacja o statku powietrznym
Szybowiec SZD-9Bis 1E ,Bocian” SP-2817

Rok Nr fabryczny | Znaki Nr Data
Producent . !
budowy ptatowca rozpoznawcze | rejestru |rejestru
ZS ,Delta-Bielsko”
1975 Zaklad Jezéw Sudecki 1E-P-699 SP-2817 2817 14.07.1975
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 3055 godz. 50 min.
Wazno$é Swiadectwa zdatnoéci do lotu wazne do 06.07.2006 r.

1.7. Informacje meteorologiczne
Prognoza obszarowa na rejon 11.
Wazno$¢: od 11.00-18.00 UTC dnia 07.08.2005.
Sytuacja baryczna: Rejon na skraju stabego klina znad Polski potudniowe;.
Wiatr przyziemny: VRB 300°-270°-240°, 4-10 kt.
Widzialno$¢: ponad 10 km w opadach 6-10 km.
Chmury:
- podstawy chmur w ciagu dnia: 4-7/8 Cu — TCu 900-1200-1500/2500-3000 m.
Izoterma 0° C m: 2000 m AMSL.
Zjawiska:
- oblodzenie w zasiggu Cb do silnego;
- turbulencja w zasiggu Cb umiarkowana.

Warunki pogodowe pozwalaty wykonywac loty szkolne szybowcowe.

1.8. Srodki nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé
Szybowiec byt wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjna RS-6101.1M o mocy
SW z zakresem czgstotliwosci 122,200-122,900 MHz posiadajaca pozwolenie
nr PA/0391/01 wazne do dnia 31.12.2010 r. Dwustronna laczno$¢ nie byta

zapewniona — brak mozliwosci nadawania z poktadu szybowca.

1.10. Informacje o lotnisku

Nie dotyczy.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

Pokladowe rejestratory

Brak.

Informacja o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec ladowat w terenie przygodnym. Nie stwierdzono, aby jakakolwiek

cze$¢ szybowca lub jego wyposazenia oddzielita si¢ przed ladowaniem.

Informacje medyczne i patologiczne
Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia. Nie stwierdzono

spozycia alkoholu przed lotem.

Pozar
Nie byto.

Ratownictwo i szansa przezycia

Nikt nie odniést obrazen.

Badania i ekspertyzy
Przeanalizowano dokumentacj¢ lotéw, uszkodzonego szybowca i osobista ucznia

pilota. Przestuchano ucznia pilota i przyjeto o§wiadczenie od kierujacego lotami.

2. WNIOSKI

2.1. Ustalenia komisji

1.

Szybowiec przed lotem byt sprawny technicznie i zadna jego cze$¢ nie
oddzielita si¢ od niego przed wypadkiem.

Radiostacja lotnicza podczas lotu umozliwiata tylko odbiér komunikatéw bez
mozliwosci nadawania z poktadu szybowca.

Cigzar i potozenie $rodka cigzkosci miescito si¢ w zakresie okreslonym
w Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Uczen-pilot byt przygotowany do wykonywania lotéw termicznych.

Uczen-pilot posiadal wazne orzeczenia lekarskie i nie byt pod wptywem
alkoholu.

Stan zdrowia ucznia-pilota nie mial wplywu na zaistnienie wypadku.

Szkolony uczen-pilot nie opanowal we wlasciwym stopniu umiejgtnosci
wykorzystywania noszen termicznych a takze taktyki nadlotniskowego lotu

termicznego.
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8. Uczen-pilot podczas przeskoku z jednego komina termicznego do drugiego
wyszedt ze stozka dolotowego, co spowodowato konieczno$¢ nieplanowego
ladowania w terenie przygodnym i uszkodzenie szybowca.

9. Instruktor nadzorujacy lot nie prowadzit kontroli aktualnej pozycji ucznia-pilota.

10. Kierujacy lotami nie wymagat systematycznych meldunkéw o pozycji ucznia-
pilota od 0s6b obserwujacych lot.

11. Uczen-pilot na zbyt matej wysokosci podjal decyzj¢ o przerwaniu lotu
i ladowaniu na lotnisku.

12. Uczen-pilot po wytraceniu wysokosci podczas dolotu pod krazacy szybowiec
ponizej 500 m, nie wybral bezpiecznego pola przymusowego ladowania.

13. Uczen-pilot w trakcie dolotu do lotniska zmienit pierwotna decyzje¢ ladowania
na roboczej czgsci lotniska, decydujac si¢ na ladowanie w przypadkowo
wybranym terenie przygodnym.

14. Uczen-pilot zdecydowal si¢ przymusowo ladowa¢ w terenie przygodnym
wybranym na zbyt matej wysokosci, w wyniku, czego zostal zmuszony do
przyziemienia szybowca w miejscu niespetniajacym warunkow bezpieczenstwa.

15. Uczen-pilot, starajac si¢ unikna¢ zderzenia z przeszkodami (linia wysokiego
napigcia 1 zarosla), niewlasciwie przeprowadzil manewr ladowania, stykajac si¢
podwoziem z nieréwno poprzecznie pofaldowanym podiozem w trakcie
wyréwnania, co spowodowato dodatkowe nadmierne obciazenie konstrukcji

1 destrukcj¢ kadtuba szybowca.

2.2. Przyczyna wypadku lotniczego
Przyczynami zdarzenia byly btedy ucznia-pilota polegajace na:
- zastosowaniu niewlasciwej taktyki termicznego lotu nadlotniskowego, co
spowodowato niezamierzone wyjscie ze stozka dolotowego,
- zbyt p6znym wybraniu pola do przymusowego ladowania,

nieumiej¢tnym przeprowadzeniu manewru ladowania, co spowodowato silne

uderzenie podwozia szybowca w nieréwna poprzecznie pofatdowana
powierzchnig terenu, dodatkowe nadmierne obciazenie konstrukcji i ztamanie

kadtuba szybowca.

Wplyw na zaistniate zdarzenie miato:

- brak wlasciwego nadzoru nad szkolnym lotem termicznym,;
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- brak zapewnienia wlasciwe] obserwacji drugiego samodzielnego lotu
termicznego ucznia pilota;

- brak dwustronnej tacznosci radiowe;j.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zakonczeniu badania nie

zaproponowata zalecen profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny

Jerzy Kedzierski
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