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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek lotniczy

Rodzaj i typ statku powietrznego: Smiglowiec Mi-2 plus

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-WXT

Dowddca statku powietrznego:  Smiglowcowy pilot zawodowy
Organizator lotéw/skokéw:  Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
Uzytkownik statku powietrznego: ~ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
Wiasciciel statku powietrznego: ~ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
Miejsce zdarzenia: Radoszyce k/Komanczy

Data i czas zdarzenia: 14 marca 2005 r. 15:45 LT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Zniszczony
Obrazenia zatogi: =~ Nieznaczne obrazenia
STRESZCZENIE

W dniu 14 marca 2005 r. o godz.15.31 z miejsca przystosowanego do startow
1 ladowan w bazie SP ZOZ LPR w Sanoku wystartowat do lotu ratowniczego
smigtowiec Mi-2 plus pilotowany przez Smigtowcowego pilota zawodowego z lekarzem
i ratownikiem na pokladzie. Celem lotu bylo udzielenie pomocy medycznej chorej
osobie znajdujacej si¢ w autobusie przy drodze Radoszyce — Ostawica. Lot do miejsca
wezwania odbywal si¢ na wysokosci 300 m 1 przebiegat bez zaktocen. Po dolocie do
miejsca bgdacego celem lotu pilot rozpoczal manewr majacy na celu okreslenie
dogodnego miejsca do ladowania. Po znizeniu si¢ do wysokosci 100 m i zmniejszeniu
predkosci ze 180 km/godz. do 100 km/godz. pilot wykonat zakr¢t na pozycj¢ z wiatrem.
Po wyprowadzeniu z zakrgtu pilot stwierdzit stan niekontrolowanego przez niego
nadmiernego znizania si¢ $miglowca. W tej sytuacji podjat decyzj¢ o przeprowadzeniu
ladowania awaryjnego. W czasie awaryjnego ladowania $migtowiec zderzyl sig
z pochylonym podtozem i ulegl zniszczeniu. Pilot zdotat wytaczy¢ silniki i po
zatrzymaniu ruchu wraku smiglowca opuscil kabing o wilasnych sitach. Lekarz
1 ratownik opuscili $miglowiec korzystajac z pomocy pilota i przygodnych swiadkéw

zdarzenia. W wyniku zdarzenia pilot nie doznal obrazen, ratownik doznal lekkich
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obrazen a lekarz powaznych. Smigtowiec ulegt uszkodzeniu w stopniu kwalifikujacym

do kasacji. Wypadek nastapit o godz. 15:45 tj. w 13 minucie lotu od startu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak -kierujacy zespotem,
mgr inz. Jacek Jaworski -cztonek zespotu,

dr n. med. Jacek Rozynski -czlonek zespotu,
dr inz. pil. Juliusz Werenicz -ekspert.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng zdarzenia lotniczego:

Biad pilota polegajacy na niewtasciwym zaplanowaniu manewru do ladowania,
wykonanie zakr¢tu w duzym znizaniu na kierunek z tylnim wiatrem wraz z
jednoczesnym wyhamowaniem predkosci lotu, co spowodowato przeciagnigcie wirnika
nos$nego smiglowca (WN), gwattowne opadanie i zderzenie z ziemia.

Czynnikiem sprzyjajacym popelnieniu btedu byl:

- tylni wiatr w czasie manewru 8 m/s, dochodzacy w porywach do predkosci 13-14 m/s.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne:

1. W czasie szkolenia teoretycznego i praktycznego zwrdci¢ szczegdlng uwage na
przestrzeganie zasad planowania procedur do ladowania, zapobiegajacych
wprowadzaniu sSmiglowca na krytyczne parametry lotu i1 przeciagnigciu wirnika
nosnego w zakresie ograniczen z uwzglednieniem warunkow atmosferycznych.

2. Doraznie przeprowadzi¢ dodatkowe zajecia z pilotami wykonujacymi loty na
smigtowcach w przedmiocie ograniczen w technice pilotowania zapobiegajacych

wchodzeniu w stan przeciagnigcia wirnika nosnego.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 14 marca 2005 r. o godz.15.31(LT) z miejsca przystosowanego do startow
1 ladowan w bazie Samodzielnego Publicznego Zaktadu Opieki Zdrowotnej Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego (SP ZOZ LPR) w Sanoku wystartowat do lotu ratowniczego
smigtowiec Mi-2 plus pilotowany przez $Smigtowcowego pilota zawodowego z lekarzem
1 ratownikiem na pokladzie. Rozmieszczenie zalogi w kabinie $migtowca bylo
nastgpujace: na lewym fotelu przeznaczonym dla dowddcy zalogi siedziat pilot, na
prawym fotelu ratownik medyczny z tytu miejsce zajmowatl lekarz. Celem lotu bylo
udzielenie pomocy medycznej chorej osobie znajdujacej si¢ w autobusie przy drodze
Radoszyce — Ostawica. Wezwania pogotowia ratunkowego dokonat kierowca autobusu
o godz. 15.25. Dyspozytor pogotowia ratunkowego w Sanoku polecit wykonanie lotu
ratunkowego Lotniczemu Pogotowiu Ratunkowemu (zlecenie lotu HEMS, nr zlecenia
2005-0052-H z dnia 14-03-2005 godz. startu 15.31 [LT]). Lot wykonywany byt zgodnie
z procedura VFR. Warunki atmosferyczne w czasie lotu byly nastgpujace:
zachmurzenie - wiatr przyziemny 190° o predkosci 8 m/s w porywach do 13-14 m/s,
widzialnos¢ powyzej 10 km, zachmurzenie 3/8 do 4/8 przez chmury Cu 1 Sc
o podstawach 700 m (AGL), temperatura powietrza: +4°C, turbulencja oceniona:
umiarkowana.

Po okoto 14 minutach lotu pilot wykorzystujac w locie GPS, znalazl si¢ w rejonie m.
Radoszyce 1 zlokalizowat autobus stojacy w odlegtosci ok. 1 km od zabudowan w m.
Radoszyce na drodze prowadzacej do m. Lupkéw. Na podstawie kierunku dymow
wydobywajacych si¢ z kominéw pilot przyjal meteorologiczny kierunek wiatru 220° -
240°. Wykonujac lot z kursem potudniowym (pod wiatr) pilot rozpoczat znizanie ze
zmniejszeniem predkosci lotu ze 180 km/godz. do 100 km/godz. Znajdujac si¢ na
trawersie autobusu rozpoczat okreslanie miejsca do ladowania. W tym celu wykonat
dalszy lot z kursem 220° na wysokosci 100 m przy predkosci 100 km/godz., po czym po
oddaleniu si¢ od trawersu autobusu na odleglos¢ ok. 1 km wprowadzit Smiglowiec w
lewy zakr¢t na znizaniu z przechyleniem okoto 15° w celu wyjscia na pozycje
z wiatrem. Tuz po zakonczeniu zakretu bedac na wysokosci ok. 70 m npt pilot odczut
niekontrolowana gwattowna utrate¢ wysokosci przez $miglowiec. Podejmujac prébe
przeciwdziatania dalszemu opadaniu $Smiglowca zwigkszyl stopniowo skok wirnika

nosnego (WN) 1 obroty turbospr¢zarki do zakresu startowego tj. powyzej 92% obrotéw
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turbosprezarki. Pomimo tych czynnosci opadanie $migtowca nie zostalo przerwane, za$
obroty WN spadty do wielkosci 76%-78%. Nie widzac mozliwosci przerwania opadania
smigltowca pilot podjal decyzj¢ o ladowaniu awaryjnym. Awaryjne ladowanie odbywato
si¢ z wiatrem. W tym celu wychylit do dotu dzwigni¢ skoku 1 mocy dla zwigkszenia
obrotéow WN z jednoczesnym wychyleniem drazka sterowego do siebie w celu
wyhamowania predkosci lotu. Na wysokosci ok. 15 m pilot rozpoczat wychylanie
dzwigni skoku i mocy do géry z jednoczesnym ustawianiem $migtowca do pozycji
trzypunktowej. Po zetknigciu si¢ z podtozem $migltowiec miat tendencje do pochylania
si¢ do przodu i przechylania w lewo, jednoczesnie pilot stwierdzit zapadanie si¢
$Smigtlowca w pokrywe S$niegu. Pokrywa $niegu przekraczata grubos¢ 1 m.
Przyziemienie Smiglowca odbywato si¢ na pochylonym w dét o kat od 8° do 10° stoku.
W tej sytuacji pilot podjat probg przemieszczenia smigtowca w dogodniejsze miejsce.
W tym celu wychylit dzwigni¢ skoku i mocy do géry do 34 zakresu maksymalnego
i jednoczesnie wychylit drazek sterowy do siebie w celu przeciwdziatania wptywowi
wiatru tylnego. Smiglowiec w czasie wykonywania tych czynnosci oderwat si¢ od
podioza na wysokos¢ 1-1.5 m i nie reagowal na wychylenia sterowania kierunkowego.
Zmieniajac gwaltownie kierunek lotu w lewo smigtowiec przechylit si¢ w prawo i po
przebyciu ok. 80 m nastapito zetknigcie topat WN z podtozem, po czym zderzenie
kadluba $miglowca prawym bokiem z podiozem. Nastapito niszczenie konstrukcji
1 Smigltowiec po wykonaniu obrotu o 180° w lewo zatrzymal si¢. Pilot opuscit
smigtowiec o wiasnych sitach. Pozostali czlonkowie zatogi opuscili Smiglowiec

korzystajac z pomocy pilota i §wiadkéw zdarzenia.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 2 - -
Nieznaczne 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemia sSmiglowiec zostal zniszczony.
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1.4. Inne uszkodzenia.

Zerwany jeden przewdd trakcji elektrycznej Sredniego napigcia (przez urwana topate

wirnika nosnego).
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot $miglowca, mgzczyzna lat 35 mial nastgpujace formalne kwalifikacje zawodowe

oraz terminy aktualnos$ci ich potwierdzenia:

- licencje pilota zawodowego Smigtowcowego wydang 23.03.2004 r. przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego z terminem waznosci do 23.03.2009 r.

- uprawnienia lotnicze do wykonywania lotéw jako dowddca $migtowca Mi-2,

- uprawnienia instruktora na Smigtowcu Mi-2 z terminem ich waznosci do
19.10.2005 r.

- orzeczenie lekarskie klasy 1 z terminem wazno$ci do 04.03.2006 r.

- Kontrolg Techniki Pilotazu z terminem waznos$ci do 19.04.2005 r.

- Kontrolg Wiadomosci Teoretycznych z terminem waznosci do 28.10.2005r.

Pilot kwalifikacje pilota Smigtowcowego uzyskat w Szkole Chorazych WL w Degblinie.
Przez 13 lat podczas pelnienia stuzby wojskowej wykonywat loty na $migtowcach
bedacych na wyposazeniu wojska. Po przejsciu do rezerwy zostal przyjety do pracy w
LPR jako pilot $Smigtowca Mi-2.

W dniach od 25.10.2005 r. do 29.10.2005 r. pilot odbyt przeszkolenie z Smigtowca Mi-2
na Mi-2 plus zgodnie z zatwierdzonym programem i zaliczyl przypisane egzaminy.
Ogoétem na smigtowcach pilot wykonat 3689 lotéw w czasie 1 231 godzin.

Kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania lotéw na smigtowcach Mi-2 w lotnictwie
cywilnym uzyskat 14.05.1997 r.

W dniu zdarzenia tj. 14.03.2005 r. pilot wraz z pozostata zatoga $§miglowca rozpoczat
dyzur w Bazie SP ZOZ LPR Sanok o godz. 6.30. Po wykonaniu proceduralnych
czynnosci zwigzanych z przygotowaniem smigtowca Mi-2 plus SP-WXT do lotu pilot
rozpoczal petnienie dyzuru. O godz. 7.30 pilot wykonatl lot ratowniczy w systemie
HEMS. Lot trwal 25 minut i odbyl si¢ bez zakt6écen. Po uzupetnieniu paliwa do 500 1

pilot nadal petnit dyzur ratowniczy.
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Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

W tym jako
Rok Rodzaj statku | Pora | Liczba Czas lotu dowédea Uwagi
powietrznego | doby | lotéw

godz. | min. | godz. | min.
do 18.02.2005 36491 1220 42| 1058 46
18.02.05| Mi-2 plus |dzien 3 0 58 0 58
19.02.05| Mi-2 plus |dzien 3 0 12 0 12
21.02.05| Mi-2 plus |dzien 3 0 34 0 34
22.02.05| Mi-2 plus |dzien 3 0 45 0 45
26.02.05| Mi-2 plus |dzien 1 0 36 0 36
27.02.05| Mi-2plus |dzien 1 1 33 1 33
08.03.05| Mi-2 plus |dzien 3 0 25 0 25
12.03.05| Mi-2 plus |dzien 6 1 31 1 31
13.03.05| Mi-2 plus |dzien 3 0 47 0 47
14.03.05| Mi-2 plus |dzien 2 0 25 0 25

14.03.05| Mi-2 plus |dzien 1 0 14 0 14 | Lot krytyczny

40 10 52 10 52
Ogétem do dnia 14.03.2005 3689 | 1231 34| 1069 38

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Smigtowiec Mi-2 plus z wyposazeniem przystosowanym do wykonywania lotéw

ratowniczych (wersja HEMS).

Rok Nr fabryczny |Znaki Nr
. Producent _ Data rejestru
produkcji ptatowca rozpoznawcze rejestru
1975 WSK PZL- Swidnik 513925015 SP-WXT 52 24.06.2004
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 05.04.2005 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych

RAPORT KONCOWY

przy nalocie catkowitym

4462.43 godz.
5 646 lotow.
460.25 godz.,
539.35 godz.
17.02.2005 .
4 453 godz.
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wykonano w 17.02.2005 r.
Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.) 4 503 godz.

Silniki turbinowe GTD-350

1. Silnik lewy: typ silnika GTD-350 serii IV

Rok produkcji Producent nr fabryczny
1975 WSK PZL Rzeszéw 371672071DW2
Data zabudowy silnika na ptatowiec 23.04.2003 1.
Maks. moc startowa 435 KM (319.9 kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1331.26 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej 331.07 godz.

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 668.53 godz.

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 17.02.2005 r.
przy liczbie godzin pracy 450 godzin
wykonano w LPR Filia-Olsztyn

Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.) po okreslonym naolcie

2. Silnik prawy: typ silnika GTD-350 serii IV

Rok produkcji Producent nr fabryczny
1975 WSK PZL Rzeszéw 471683227DW2
Data zabudowy silnika na ptatowiec 23.04.2003 r.
Maks. moc startowa 435 KM (319.9 kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1696.16 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej 469.25 godz.

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 530.35 godz.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 17.02.2005 r.
przy liczbie godzin pracy 450 godzin
wykonano w LPR Filia-Olsztyn
Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.) po okreslonym nalocie
Stan MP i S przed lotem:
paliwo: 500 1. JET-1)

RAPORT KONCOWY Strona 9 z 20



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2 plus, SP-WXT, data:14 marca 2005 r., miejscowos¢: Radoszyce k/Komanczy

Zaladowanie Smiglowca (dane ciezarowe):

— cigzar Smiglowca pustego w wersji ratowniczej)

(bez paliwa): 2714.0 kG

— cigzar paliwa (500 1) 360.0 kG
— cigzar Smigltowca gotowego do lotu 3074.0 kG
— cigzar zatogi

e pilot 85.0 kG

e ratownik 70.0 kG

o lekarz 80.0 kG

Ciezar catkowity :

— dopuszczalny 3450.0 kG
— rzeczywisty 3309.0 kG

Cigzar smiglowca miescit si¢ w granicach podanych w IUL.

Wywazenie §miglowca odpowiadato wymogom IUL.
Smiglowiec byt obstugiwany i uzytkowany zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Smigtowiec byt wyposazony w ptozy umozliwiajace ladowanie na pokrywie $nieznej.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognozowane warunki meteorologiczne dla rejonu SANOK (PSA)
- sytuacja baryczna: na skraju nizu w centrum nad Morzem Pétnocnym,
- wiatr przyziemny: 200° — 400°, u=8-16 knts (4-8 m/s),
- wiatr na wysokosci 300 m(AGL): 230° — 260°, u=15-30 knts (8-16 m/s),
- zjawiska: brak,
- widzialno$¢: powyzej 10 km,
- chmury: 0-5/8 Sc Ac 2000-3000/2500-3500 m (AMSL),
- oblodzenie: nie wystepuje,
- turbulencja: w chmurach miejscami umiarkowana.
b. Warunki meteorologiczne w miejscowosci Radoszyce/Komanczy w dniu
14.03.2005 r. w godzinach od 15.30 do 16.00(LT):
- sytuacja baryczna: miejscowo$¢ znajdowata si¢ na skraju wyzu z centrum nad
Batkanami ,
- wiatr przyziemny: 190°, u=8 m/s, w porywach do 13-14 m/s,
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- widzialno$¢: powyzej 10 km,

- zjawiska: nie wystgpowaty,

- chmury: 3/8-4/8 Cu Sc 700 m (AGL) oraz 5/8 Ac Ci powyzej 2500 m,
- temperatura powietrza: +4°C,

- ci$nienie odniesione do poziomu morza: 1018 h Pa,

- turbulencja oceniona: umiarkowana

c. Lot odbywat si¢ w warunkach VFR nad terenem pokrytym warstwa Sniegu.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Smiglowiec miat standardowe wyposazenie nawigacyjne umozliwiajace
wykonywanie lotéw IFR w dzien i w nocy. W trakcie lotu z Sanoka do miejsca
zdarzenia pilot wykorzystywat GPS. Loty wg procedury HEMS sa wykonywane z

wykorzystaniem urzadzen GPS zamontowanych na Smiglowcu.
1.9. Lacznosé¢.

Podczas lotu nie byta prowadzona taczno$¢ z organami stuzby ruchu lotniczego.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Smigtowiec zderzyl sie z powierzchnia $niegu w rejonie przewidywanego przez
pilota miejsca do ladowania przy drodze Komancza - Eupkéw. Wspodtrzedne
geograficzne miejsca zdarzenia: dt. E = 22.0528, szer. N = 49,305, wysokos$¢ 506,7
m (AMSL).

Smigtowiec zderzyt si¢ z powierzchnia $niegu na polu pokrytym warstwa $niegu w
odleglosci ok. 100 m od drogi Komancza - FEupkéw. Rejon zdarzenia
niezabudowany, pagérkowaty z nachylonym zboczem o kat od 8°- 10°. W odlegtosci
ok. 80 m przed miejscem zderzenia odcisnigte w $niegu Slady podwozia $migtowca.
W odlegtosci ok. 25 m od miejsca wypadku przechodzi elektryczna trakcja sredniego
napigcia. Jeden z przewodow trakcji zostat zerwany urwana fopata wirnika nosnego

$Smigtowca.
1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Smiglowiec po utracie sterownos$ci wszedl w stan gwattownego znizania

z pochyleniem do przodu i zetknal si¢ podwoziem (nartami) z podtozem pokrytym
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warstwa $niegu o grubosci 1 m. Na skutek przeciwdzialania pilota §miglowiec
oderwat si¢ od podiloza, po czym catkowicie nie kontrolowany przez pilota
gwaltownie zmienit kierunek lotu w lewo 1 przechyli na prawo po przeleceniu okoto
80 m zaczepiajac lopatami wirnika no$nego o pokrywe¢ S$niezna. W wyniku
przewrdcenia Smiglowca z pracujacymi silnikami na prawy bok nastapito niszczenie
i rozcztonowanie konstrukcji §miglowca oraz jej rozrzucenie w promieniu 50 m.
Smigtowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu. Rozcztonowanie §migtowca oraz rozrzut

fragmentow konstrukcji przedstawiaja zataczone fotografie w albumie zdjec.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

a. W wyniku zdarzenia zaloga Smigtowca doznata nastgpujacych obrazen:

— Pilot $migtowca doznat lekkich obrazen ciata. Pilot nie zostal poddany
hospitalizacji.

— Ratownik medyczny doznal ogélnego urazu w wyniku, ktérego zostat
hospitalizowany na oddziale chirurgicznym szpitala w Sanoku. Po
zdiagnozowaniu pacjent zostal po dwoch dniach pobytu wypisany ze szpitala z
orzeczong niezdolnoscia do pracy na 10 dni i zaleceniem kontroli u lekarza
Podstawowej Opieki Zdrowotne;j.

— Lekarz doznal ogdlnego pottuczenia oraz uszkodzenia ciala w postaci rany
szarpanej lewej dtoni i okolicy lewego dotu podkolanowego. Po zaopatrzeniu
chirurgicznym ran w szpitalu w Sanoku pacjent zostal przewieziony do
Wojewddzkiego Szpitala Podkarpackiego w Krosnie, gdzie stwierdzono
ztamanie wyrostka kolczastego V  kregu piersiowego z niewielkim
przemieszczeniem. Po zatozeniu unieruchamiajacego gorsetu ortopedycznego po
2 dniach pobytu na oddziale pacjent zostal wypisany ze szpitala z zaleceniem
kontroli w poradni urazowo-ortopedycznej. Otrzymal zaswiadczenie lekarskie o
niezdolnosci do pracy na okres do 29 dni.

b. Bezposrednio po wypadku pilot zostal poddany prze Policj¢ badaniu przy
pomocy alkotestu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie
wykazato brak alkoholu w wydychanym powietrzu. Swiadczy to, ze pilot byl
trzezwy.

W krwi ratownika i lekarza badania chemiczne nie wykazaly obecnosci alkohlu.
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1.14. Pozar.

Nie byto. Pilot po zaistnieniu zdarzenia uzyl gasnicy dla zapobiezenia mozliwosci
powstania pozaru. Przybyta na miejsce wypadku jednostka JGR zabezpieczata wrak

smigtowca przed mozliwoscia powstania pozaru.
1.15. Czynniki przezycia.

1. W chwili wypadku wszystkie osoby znajdujace si¢ na poktadzie $miglowca miaty

prawidtowo zapigte pasy bezpieczenstwa.

a. Zatoge smiglowca stanowily 3 osoby zajmujace nastgpujace miejsca: pilot na
lewym fotelu dowddcy zatogi, ratownik medyczny na prawym fotelu 1 lekarz na
tylnym fotelu.

b. Po zatrzymaniu si¢ ruchu zniszczonego $miglowca pilot wilaczyt zawory
przeciwpozarowe i opuscil Smiglowiec o wtasnych sitach przez lewe drzwi, po
czym udzielit pomocy lekarzowi w wydostaniu si¢ z wraku $migtowca. Ratownik
zajmujacy prawy przedni fotel po przewrdceniu si¢ Smiglowca na prawa strong
zostal uwigziony przez zniszczona konstrukcje i nie mégt o wilasnych sitach
wydosta¢ si¢ z wraku. Po udzieleniu pomocy przez dwoch swiadkéw zdarzenia,

ratownik zostat uwolniony z wraku $migtowca.
1.16. Badania i ekspertyzy.

A. Przeprowadzono ogledziny $miglowca na miejscu wypadku, wykonano
dokumentacj¢ fotograficzng miejsca zdarzenia oraz wraku $migltowca uszkodzen
jego fragmentow.

Opis uszkodzen i stanu technicznego $migtowca:
a. Kadtub.

- kabina zatogi: struktura kabiny nie wykazuje widocznych odksztalcen, fotele
zamocowane do we¢ziéw mocujacych, oszklenie kabiny bez uszkodzen, tablica
przyrzadéw bez widocznych uszkodzen,

- kabina medyczna: bez widocznych zmian strukturalnych, nosze oddzielone od
weztdw mocujacych,

- belka ogonowa: ztamana w odlegtosci ok. 1/3 dtugosci od kadtuba, pokrycie
rozdarte, porozrzucane oddzielone fragmenty pokrycia, oddzielony wat napedu
$migta ogonowego,

- pokrycie kadtuba: widoczne liczne odksztalcenia udarowe oraz zwiazane z

odksztatceniem konstrukcji $migtowca.
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b. Wirnik no$ny.
- wszystkie topaty urwane przy piascie, rozcztonowane i porozrzucane z dala od
wraku,
c. Wirnik ogonowy: catkowicie zniszczony oddzielony od wraku.
d. Usterzenie: zniszczony statecznik, utrzymujacy si¢ przy urwanym fragmencie
belki.
e. Podwozie:
- gtéwne lewe: zdeformowany zastrzat,
- gtéwne prawe: uszkodzone, zdeformowane zastrzaty,
- przednie: brak widocznych $ladéw uszkodzen,
- ptoza prawa: zdeformowana,
- ploza lewa i przednia: brak widocznych §ladéw uszkodzen,
f.  Zespdt napedowy: wymagana ekspertyza po demontazu.
g. Uktad transmisji napedu: oddzielony wat napedu $§migta ogonowego.
h. Dodatkowy zbiornik paliwa — uszkodzony i oddzielony od $migtowca.
Stwierdzone podczas ogledzin uszkodzenia i zniszczenia maja zwiazek przyczynowo-
skutkowy zderzenia z ziemia. Stan zespolu napgedowego Swiadczy o jego dziataniu az

do zderzenia z ziemia.

B. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna Smigtowca.

C. Przeanalizowano dokumentacje¢ szkoleniowa pilota oraz doSwiadczenie lotnicze na
$migtowcu Mi-2 plus.

D. Przeprowadzono analizg przebiegu fazy zajscia do ladowania w krytycznym locie.

E. Przestuchano $wiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Jeden ze $wiadkéw zdarzenia w momencie uderzenia fragmentu urwanej topaty w
przewdd linii przesytowej 1 przerwania doptywu pradu powiadomit telefonicznie
KPP w Sanoku o zaistniatym wypadku o godz. 15.44 (LT). O godz. 15.45 zgloszenie
otrzymata Jednostka Gasniczo-Ratownicza (JGR), ktéra o godz.16.00 byla na
miejscu zdarzenia. Udzial w dzialaniach zwiazanych ze zdarzeniem wziglty i
przybyly na miejsce wypadku nastgpujace stuzby:

- pogotowie ratunkowe,

- pogotowie energetyczne,
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- Ochotnicza Straz Pozarna,
Ponadto na miejsce przybyli funkcjonariusze Policji oraz prokurator, ktérzy podjeli

proceduralne dziatania stosowne do okolicznosci.
1.18. Informacje uzupelniajgce.

Niewymagane.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano tradycyjne metody badawcze.

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia
Pilot wykonujacy lot na fotelu dowodcy =zatogi miat nastepujace kwalifikacje
1 uprawnienia do wykonywania lotéw ratowniczych.

- licencje pilota zawodowego $miglowcowego wydana 23.03.2004 r. wazna do

23.03.2009 r.

- uprawnienia lotnicze do wykonywania lotéw jako dowddca $migtowca Mi-2,

- uprawnienia instruktora na $migtowcu Mi-2 wazne do 19.10.2005 r.
Badania medyczne pilot przechodzit 04.03.2005 r. 1 posiadat orzeczenie lekarskie klasy
1 z terminem waznosci do 04.03.2006 r.
Kontrolg Techniki Pilotazu odbyt 20.10.2004 r. z terminem waznos$ci do 19.04.2005 r.
Kontrolg Wiadomosci Teoretycznych z terminem waznosci do 28.10.2005r.
Pilot miat kwalifikacje 1 odpowiednie doswiadczenie lotnicze nabyte podczas 15 lat
wykonywania lotéw na Smiglowcach uzyskujac nalot catkowity 1231 godzin. Byt
zapoznany z zasadami wykonywania lotéw w gérach. Na $miglowcu Mi-2 plus
wykonat 152 loty w czasie 40 godzin i 13 minut.W krytycznym dniu wykonat dwa loty

(1 lot ratowniczy).

2.2. Organizacja i przebieg lotu

W dniu 14 marca 2005 r. o godz.15.31(LT) z miejsca przystosowanego do startow
1 ladowan w bazie SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w Sanoku wystartowat do
lotu ratowniczego $migtowiec Mi-2 plus pilotowany przez $miglowcowego pilota
zawodowego z lekarzem i ratownikiem na poktadzie. Lot ten byl w danym dniu drugim
wylotem ratowniczym na wezwanie wykonanym zgodnie z procedura HEMS. Pierwszy
lot zostal wykonany o godz. 7.30 i po wyladowaniu zostato uzupetnione paliwo do 500 1

w oczekiwaniu w gotowosci do kolejnego wylotu. Standardowe rozmieszczenie zatogi
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w kabinie $miglowca byto nastgpujace: lewy fotel przeznaczony dla dowddcy zatogi
zajmowat pilot, prawy fotel ratownik medyczny, z tylu miejsce zajmowat lekarz. Celem
lotu bylo udzielenie pomocy medycznej chorej osobie znajdujacej si¢ w autobusie przy
drodze Radoszyce — Ostawica. Wezwania pogotowia ratunkowego dokonat kierowca
autobusu o godz. 15.25, gdzie z kolei dyspozytor pogotowia ratunkowego w Sanoku
polecit wykonanie lotu ratunkowego Lotniczemu Pogotowiu Ratunkowemu (zlecenie
lotu HEMS, nr zlecenia 2005-0052-H z dnia 14-03-2005 godz. startu 15.31 [LT]). Lot
wykonywany byl zgodnie z procedura VFR. Warunki atmosferyczne w czasie lotu byty
nastgpujace: wiatr przyziemny 190° o predkosci 8 m/s w porywach do 13-14 m/s,
widzialno$¢ powyzej 10 km, zachmurzenie 3/8 do 4/8 przez chmury Cu i Sc o
podstawach 700 m (AGL), temperatura powietrza: +4°C. Odczuwalna byta turbulencja.
Znajdujacy si¢ na pokladzie Smiglowca ratownik zeznal ,, odczuwato sie silne
podmuchy wiatru powodujqce szarpanie smigtowcem” .

Po okoto 14 minutach lotu pilot wykorzystujac w locie GPS, znalazt si¢ w rejonie m.
Radoszyce 1 zlokalizowal autobus stojacy na drodze prowadzacej do m. Lupkéw w
odlegtosci ok. 1 km od zabudowan w m. Radoszyce. Na podstawie kierunku dymoéw
wydobywajacych si¢ z kominéw pilot przyjal meteorologiczny kierunek wiatru 220° -
240°. Pilot podjat decyzje o ladowaniu na drodze. Wedlug zeznania ratownika ,,pilot
powiedzial, ze zrobimy kétko i wylqdujemy na drodze, gdyz droga byt zabezpieczona a
przede wszystkim byta odsniezona”. Wykonujac lot z kursem potudniowym (pod wiatr)
pilot rozpoczat znizanie ze zmniejszeniem predkosci lotu ze 180 km/godz. do 100
km/godz. Znajdujac si¢ na trawersie autobusu rozpoczat okre§lanie miejsca do
ladowania. W tym celu wykonatl dalszy lot z kursem 220° na wysokosci 100 m przy
predkosci 100 km/godz., po czym po oddaleniu si¢ od trawersu autobusu na odlegtos¢
ok. 1 km wprowadzit sSmigtowiec w lewy zakret na znizaniu z przechyleniem okoto 15°
w celu wyjscia na pozycj¢ z wiatrem. Tuz po zakonczeniu zakretu bedac na wysokosci
ok. 70 m npt pilot odczul niekontrolowana gwattowna utrat¢ wysokosci przez
smigtowiec. Pilot $migtowca w czasie zakr¢tu wprowadzil topaty wirnika nosnego
(WN) na ponad krytyczne katy natarcia, co spowodowato przeciagnigcie WN.
Rozpatrujac zaistniata sytuacj¢ w zakresie mechaniki lotu $miglowca, przeciagnigcie
wirnika no$nego moze nastapi¢ w wyniku stromego podejécia, co prowadzi do
osiagnigcia duzej predkosci pionowej, a jednoczesnie 1 kata natarcia oraz zmniejszenia
zapasu mocy w obszarze matych predkosci lotu postgpowego. Dalszy przebieg lotu jest
typowy i jednoznaczny dla lotu $§migtowca znajdujacego si¢ w stanie z przeciagnigtym

WN. Reakcja zespotu napedowego $migtowca jak réwniez reakcja na wychylenie
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urzadzen sterujacych wprowadzanych przez pilota jest typowa dla lotu w stanie
przeciagnigtego WN. Wedtug zeznania ratownika ,,W tym czasie smigtowiec znajdowat
sie na wysokosci 70-80 m i miatem odczucie, ze pilot zaczqt czynnosci do lqdowania. W
tej chwili zorientowatem sie, Ze nie jest to lqdowanie kontrolowane a raczej sytuacja
wymuszona gdyz smigtowiec lqduje sam. Patrzqc na pilota stwierdzitem, Ze pilot mocuje
sie ze Smigtowcem chcqc go powstrzymaé przed szybkim opadaniem”. Swiadek
obserwujacy smiglowiec z ziemi zeznal : ,, Po wykonaniu zakretu nagle dostat takiego
duzego kopa zZe podniosto ogon do gory i zaczql wykonywac ukosny lot do ziemi”.
Podejmujac prébe przeciwdziatania dalszemu opadaniu $migltowca pilot zwigkszyt
stopniowo skok WN i obroty turbospr¢zarki do zakresu startowego tj. powyzej 92%
obrotéw turbosprg¢zarki. Pomimo tych czynnosci opadanie $migtowca nie zostato
przerwane, za$ obroty WN spadly do wielkosci 76%-78%, co ewidentnie Swiadczy
o ich przeciagnieciu. Nie widzac mozliwosci przerwania opadania $miglowca pilot
podjal decyzje o ladowaniu awaryjnym. Awaryjne ladowanie odbywalo si¢ z wiatrem.
W tym celu pilot wychylit do dotu dzwigni¢ skoku i mocy dla zwigkszenia obrotéw
WN z jednoczesnym wychyleniem drazka sterowego do siebie w celu wyhamowania
predkosci lotu. Na wysokosci ok. 15 m pilot rozpoczal wychylanie dzwigni skoku
i mocy do gory z jednoczesnym ustawianiem $miglowca do pozycji trzypunktowej. Po
zetknigciu sig z ziemia pilot zauwazyt tendencj¢ $migtowca do pochylania si¢ do przodu
1 przechylania w lewo, jednocze$nie stwierdzajac zapadanie si¢ Smiglowca w pokrywe
sniegu. Pokrywa sniegu przekraczata grubos¢ 1 m. Przyziemienie Smiglowca odbywato
si¢ na pochylonym w dét o 8° do 10° stoku. W tej sytuacji pilot podjat prébe
przemieszczenia $migtowca w dogodniejsze miejsce. W tym celu wychylit dzwignig
skoku 1 mocy do goéry do 34 zakresu maksymalnego i jednoczesnie wychylit drazek
sterowy do siebie w celu przeciwdziatania wplywowi wiatru tylnego. Smigtowiec w
czasie wykonywania tych czynnosci oddzielit si¢ od podtoza na wysokos$¢ 1-1.5 m i nie
reagowal na wychylenia sterowania kierunkowego. Zmieniajac gwaltownie kierunek
lotu w lewo Smiglowiec przechylit si¢ w prawo i po przebyciu ok. 80 m nastapito
zetknigcie topat WN z podilozem, po czym zderzenie kadluba Smigtowca prawym
bokiem z podtozem. Nastapilo niszczenie konstrukcji i wrak §miglowca po wykonaniu
obrotu o 180° w lewo zatrzymal sig. Pilot opuscit $miglowiec o wilasnych sitach.
Pozostali czltonkowie zatogi opuscili Smiglowiec korzystajac z pomocy pilota

1 Swiadkow zdarzenia.
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3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Wyszkolenia 1 kwalifikacji zatogi byly odpowiednie 1 adekwatne do
wykonywanych zadah w ramach LPR. Pilot spelnial wszystkie wymagane
warunki i posiadat zaliczone przypisane sprawdzenia okresowe kwalifikacji
uprawniajace do wykonywania lotéw a w tym:

- licencj¢ pilota zawodowego $miglowcowego wydana 23.03.2004 r. wazng do
23.03.2009 r.

- uprawnienia lotnicze do wykonywania lotéw jako dowddca $migtowca Mi-2,

- uprawnienia instruktora na $migtowcu Mi-2 wazne do 19.10.2005 r.

- Kontrolg Techniki Pilotazu odbyt 20.10.2004 r. z terminem waznosci do
19.04.2005 .

- Kontrolg¢ Wiadomosci Teoretycznych z terminem waznosci do 28.10.2005

2. Dokumentacja techniczna $miglowca prowadzona na biezaco nie stwierdzono
odchylen od obowiazujacych zasad..

3. Jakos¢ obstug $smiglowca nie budzi zastrzezen. System jakosci funkcjonuje
zgodnie z Instrukcja Operacyjna Dzial A Zasady Ogolne obowiazujaca w ZOZ.

4. Nie stwierdzono oznak §wiadczacych o niesprawnos$ci $migtowca do lotu. Nie
stwierdzono niesprawnos$ci $miglowca w czasie lotu.

5. Obciazenie statku powietrznego miescito si¢ granicach ustalonych w IUL 1
wynosito:

— cigzar Smiglowca gotowego lotu 3074.0 kG

— cigzar zatogi

e pilot 85.0 kG
e ratownik 70.0 kG
o Jekarz 80.0 kG

Cigzar catkowity :
— dopuszczalny 3450.0 kG
— rzeczywisty 3309.0 kG

Polozenie srodka ciezko$ci 3.0144 m

6. Badania medyczne pilot przechodzit 04.03.2005 r. i posiadat orzeczenie lekarskie

klasy 1-szej z terminem waznosci do 04.03.2006 r.
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7. Bezposrednio po wypadku pilot zostal poddany prze policj¢ badaniu przy
pomocy alkotestu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie nie
wykazato brak alkoholu w wydychanym powietrzu. Swiadczy to, ze pilot byt
trzezwy. W krwi ratownika i lekarza badania chemiczne nie wykazaty obecnos$ci
alkoholu.

8. Pogoda byta odpowiednia i nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.
Rzeczywiste warunki meteorologiczne w miejscu zdarzenia byty nastgpujace:
wiatr przyziemny 190° o predkosci 8 m/s w porywach do 13-14 m/s, widzialnos¢
powyzej 10 km, zachmurzenie 3/8 do 4/8 przez chmury Cu i Sc o podstawach 700
m (AGL), temperatura powietrza: +4°C. Odczuwalna byla turbulencja, bez
wplywu na zaistnienie zdarzenia.

9. Przed lotem paliwo zostato uzupetnione do wymaganej ilosci tj. 500 1.

10. Pilot odbyt wymagane przeszkolenie na §migtowcu Mi-2 plus.

3.2. Przyczyna wypadku

Komisja ustalita nastepujaca przyczyng wypadku:

Biad pilota polegajacy na niewtasciwym zaplanowaniu manewru do ladowania,
wykonanie zakr¢tu w duzym znizaniu na kierunek z tylnim wiatrem wraz z
jednoczesnym wyhamowaniem predkosci lotu, co spowodowalto przeciagnigcie wirnika
nos$nego smiglowca (WN), gwattowne opadanie i zderzenie z ziemia.

Czynnikiem sprzyjajacym popelnieniu btedu byl:

- tylni wiatr w czasie manewru 8 m/s, dochodzacy w porywach do predkosci 13-14 m/s.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. W czasie szkolenia teoretycznego i praktycznego zwrdci¢ szczegdlna uwage na
przestrzeganie zasad planowania procedur do ladowania, zapobiegajacych
wprowadzaniu $miglowca na krytyczne parametry lotu i przeciagnigciu wirnika

nos$nego w zakresie ograniczen z uwzglednieniem warunkow atmosferycznych.
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2. Doraznie przeprowadzi¢ dodatkowe zajgcia z pilotami wykonujacymi loty na
smigtowcach w przedmiocie ograniczen w technice pilotowania zapobiegajacych

wchodzeniu w stan przeciagnigcia wirnika nosnego.

5. ZAL.ACZNIKI.

1. Szkic miejsca wypadku

2. Album zdje¢.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Andrzej Pussak
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