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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SDM, data:21 lipca 2005 r., miejscowos¢: jezioro Piaski k. Trzebiezy

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

Wypadek lotniczy

Smiglowiec Mi-2

SP-SDM

Smiglowcowy pilot zawodowy

Lotnicze Przedsi¢biorstwo

Ustugowe ,, HELISECO” Sp. z o.0.

Organizator lotéw/skokow:

Lotnicze Przedsi¢biorstwo

Uzytkownik statku powietrznego:
Ustugowe ,, HELISECO” Sp. z o.0.

Lotnicze Przedsi¢biorstwo

Ustugowe ,, HELISECO” Sp. z o.o.

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: Jezioro Piaski k. Trzebiezy

Data i czas zdarzenia: 21 lipca 2005 r. 13:25 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Zniszczony

Obrazenia zatogi: Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 21 lipca 2005 r. o godz.13.01 LMT z miejsca przystosowanego do startow
1 ladowan w Lotniczej Bazie Lesnej w Trzebiezy wystartowal do lotu gasniczego
smiglowiec Mi-2 pilotowany przez Smigtowcowego pilota zawodowego. Celem lotu
bylo zlokalizowanie miejsca pozaru i jego ugaszenie. Pilot po zlokalizowaniu miejsca
pozaru podjat decyzj¢ nabrania wody do podwieszonego pod $miglowcem zbiornika
typu ,,Bambi- Bucket” z jeziora Piaski. Po nabraniu wody, dolocie do miejsca pozaru
dokonatl jej zrzutu, po czym ponownie wykonal lot nad jezioro Piaski w celu
powtdrnego nabrania wody do zbiornika. W czasie drugiego nabierania wody nastapito
przekroczenie dopuszczalnego cigzaru S$miglowca i zderzenie z lustrem jeziora.

Wypadek nastapit o godz. 13.25 (LMT) w 24 minucie od startu..
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SDM, data:21 lipca 2005 r., miejscowos¢: jezioro Piaski k. Trzebiezy

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. pil. Andrzej Pussak  -kierujacy zespotem,

mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski ~ -cztonek zespotu,

inz. Tomasz Makowski -cztonek zespotu,

dr inz. pil. Juliusz Werenicz -ekspert.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przekroczenie maksymalnie dopuszczalnego cigzaru $migtowca w zawisie przy
temperaturze + 27° C po zaczerpnieciu zanieczyszczonej mulem wody z jeziora co
spowodowato przeciagnigcie wirnika nosnego i zderzenie z tafla wody jeziora.

Okolicznoscia sprzyjajaca bylto:

- brak rozpoznania zbiornikéw do czerpania wody.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami zaproponowata dwa zalecenia

profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SDM, data:21 lipca 2005 r., miejscowos¢: jezioro Piaski k. Trzebiezy

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 21 lipca 2005 r. o godz.13.01 (LMT) z miejsca przystosowanego do startéw
1 ladowan w Lotniczej Bazie Lesnej w Trzebiezy wystartowal do lotu gasniczego
smigtowiec Mi-2 pilotowany przez smigtowcowego pilota zawodowego. Start odbyt si¢
z jednoosobowa zatoga z podwieszonym urzadzeniem typu ,,Bambi-Bucket” model
1214 przeznaczonym do czerpania wody ze zbiornika naziemnego, przenoszenia i
zrzutu wody w miejscu pozaru. Start do lotu gaSniczego nastapil na wezwanie
dyzurnego z Rejonu Lasow Panstwowych w Szczecinie. Celem lotu bylo
zlokalizowanie miejsca pozaru i jego ugaszenie. Pilot po zlokalizowaniu miejsca pozaru
podjal decyzje nabrania wody do podwieszonego pod $miglowcem kubta ,,Bambi-
Bucket” z jeziora Piaski. Po nabraniu wody, dolocie do miejsca pozaru dokonat jej
zrzutu, po czym ponownie wykonal lot nad jezioro Piaski w celu powtdrnego nabrania
wody do zbiornika.

Po nabraniu wody i podniesieniu zbiornika ponad lustro wody w jeziorze, pilot
stwierdzil, iz Smiglowiec wykazuje tendencj¢ do samoczynnego obracania si¢ w lewo
oraz spadek obrotéw wirnika no$nego. Pilot podjal decyzj¢ o zrzucie wody w celu
zmniejszenia ci¢zaru. Pomimo naci$nigcia przycisku zrzutu §migtowiec pogtebiat zakret
w lewo. W tej sytuacji pilot podjat decyzje o wyczepieniu kubta. Decyzji tej nie zdazyt
wykona¢, poniewaz smiglowiec zderzy? si¢ z lustrem wody, po czym przewrdcit si¢ o
180° do géry kotami. Pilot opuscit kabing §miglowca przez lewe okno. Na brzeg jeziora
zostal przewieziony pontonem przez przygodnego $wiadka wypadku — wedkarza. W
wyniku zdarzenia pilot nie doznat obrazen. Smigtowiec ulegt zniszczeniu. Miejscem
zdarzenia bylo jezioro Piaski k. Trzebiezy. Wypadek nastapit o godz. 13.25 LMT w 24

minucie od startu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne nie byto - -
Powazne nie byto - -
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SDM, data:21 lipca 2005 r., miejscowos¢: jezioro Piaski k. Trzebiezy

Nieznaczne nie byto - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z lustrem wody i zatopienia §migtowiec zostat zniszczony.
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot $miglowca, mezczyzna lat 49 posiadal nastgpujace kwalifikacje zawodowe oraz

terminy aktualnos$ci ich potwierdzenia:

- licencje pilota zawodowego $migtowcowego wydana 30.03.2004 r. przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego z terminem waznosci do 30.03.2009 r.

- uprawnienia lotnicze do wykonywania lotéw jako dowddca Smigtowca Mi-2,

- uprawnienia lotnicze do wykonywania lotéow AGRO z terminem waznoS$ci
wymienionych uprawnien do 27.01.2007 r.

- uprawnienia lotnicze do wykonywania lotéw gasniczych z terminem waznoSci
wymienionych uprawnien do 27.01.2006 r.

- badania lotniczo-lekarskie pilot przechodzit 07.01.2005 r. i posiadat orzeczenie
lekarskie wg. klasy 1 z terminem waznos$ci do 01.01.2006 r.

- Kontrolg¢ Techniki Pilotazu odbyt 29.03.2005 r. z terminem waznosci do
28.03.2006 r.

- Kontrole¢ Wiadomosci Teoretycznych z terminem waznosci do 01.03.2006r.

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

Ostatnich 10 lotéw na $miglowcach:

W tym jako
Rodzaj statku | Pora | Liczba Czas lotu
Rok dowddca Uwagi
powietrznego | doby | lotéw

godz. | min. | godz. | min.
do 25.06.2005 1508 | 821 44| 721 44
26.06.05 Mi-2 dzien 1 1 55 1 55
13.07.05 Mi-2 dzien 2 2 45 2 45
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14.07.05] Mi2 |dzien 4 4] 14 4] 14

15.07.05] Mi2 |dzien 1 1| 52 1] 52

20.07.05| Mi2 |dzieh 2 o 47 o 47

02.08.05| Mi2 |dzien 1 o] 15 o] 15

19.08.05| Mi2 |dzien 1 o] 42 o 42

20.08.05| Mi2 |dzieh 1 1| 52 1| 52

21.08.05| Mi2 |dzien 1 o] 25 0| 25|Lot krytyczny
14| 15| 31| 15| 31

Ogétem do dnia 21.08.2005 1522| 836| 34| 739| 15

Ostatni lot na $miglowcu Mi-2 przed lotem zakonczonym wypadkiem pilot wykonat

20.08.2005 r., trwat on 1 godz. 52 min.

Komisja nie stwierdzita, aby pilot przed lotem byl nie wypoczgty lub niedysponowany.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Smigtowiec Mi-2 z wyposazeniem przystosowanym do wykonywania lotéw

gasniczych.(Podwieszany kubet ,,Bambi- Bucket”)

Rok Nr fabryczny Znaki Nr .
- Producent . Data rejestru
produkcji ptatowca rozpoznawcze rejestru
1967 WSK PZL~ Swidnik| 530322047 SP-SDM 63 22.04.2005
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 17.02.2006 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 4 832.27 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 4218 lotow.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 832.10 godz.,
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 167.50 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 04.07.2005 r.
przy nalocie catkowitym 4 817 godz.
wykonano w bazie
Kolejne czynnosci okresowe po 50 godzinach 4 833 godz.
Silniki turbinowe GTD-350
1. Silnik lewy: typ silnika GTD-350 serii IV
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Rok produkcji Producent nr fabryczny
Po naprawie gléwnej WSK PZL Rzeszow 471684191
Data zamontowania silnika na ptatowiec 26.03.2003 r.
Maks. moc startowa 425 KM (313 kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 2985.05 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej 326.43 godz.
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 673.17 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 04.07.2005 r.
przy liczbie godzin pracy 326.43godzin

wykonano w

Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.)

2. Silnik prawy: typ silnika GTD-350 serii IV

bazie Trzebiez

wg. planu.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
Po naprawie gléwnej WSK PZL Rzeszow 471682045

Data zamontowania silnika na ptatowiec 28.02.2002 r.

Maks. moc startowa 425 KM (313 kW)

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 3017.52 godz.

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej 191.53 godz.

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 808.07 godz.

Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 04.07.2005 r.

przy liczbie godzin pracy

wykonano w

Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.)

Stan MP i S przed lotem:
paliwo: 600 1. JET-A1)

RAPORT KONCOWY

191.53 godzin
bazie Trzebiez

wg. planu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SDM, data:21 lipca 2005 r., miejscowos¢: jezioro Piaski k. Trzebiezy

Zaladowanie Smiglowca (dane ciezarowe):

a. cigzar Smiglowca pustego w wersji gasniczej (z pojedynczym

uktadem sterowania bez paliwa): 2470.0 kG

b. cigzar paliwa (600 1) 480.0 kG
kubet ,,Bambi- Bucket” (pusty) 35.0 kG

d. cigzar zatogi (1 pilot) 80.0 kG

e. cigzar mechanizmu podwieszenia 12.0 kG
CieZar smigtowca gotowego do lotu 3077.0 kG

Ciezar catkowity :

a. maksymalnie dopuszczalny 3550.0 kG
Cigzar $miglowca do startu miescit si¢ w granicach podanych w IUL.

Wywazenie §miglowca odpowiadato wymogom IUL.

Smiglowiec obstugiwany i uzytkowany zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

1.7. Informacje meteorologiczne.

W dniu 21.08. 2005 r. stan pogody w miejscowosci Piaski k/Trzebiezy w godz.
11.00 do 12.00 (UTC) byt nastgpujacy:

1. Sytuacja baryczna: miejscowos¢ byla pod wplywem ptytkiej zatoki nizowe;j
zwigzane] ze stabym nizem nad Zatoka Wenecka 1 zanikajacym frontem chtodnym
bez istotnych zjawisk pogody.

2. Wiatr:

- wiatr przyziemny: 120° — 130°, u =2 -3 m/s.

- do wysokosci 100 m: 130° — 140°, u =3 — 5 m/s.

Zjawiska: brak.

Widzialnos¢ przyziemna: powyzej 10 km.

Chmury: 0/8.

Temperatura przyziemna: 27° C.

NS W

Cisnienie zredukowane do poziomu morza: 1018 hPa.

Lot odbywat si¢ w warunkach VFR.
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1.8. Pomoce nawigacyjne.

Smiglowiec posiadat standardowe wyposazenie nawigacyjne umozliwiajace
wykonywanie lotéw VFR w dzien. Pilot jako pomoc nawigacyjna w nawigowaniu

smiglowca wykorzystywal standardowe wyposazenie oraz urzadzenie GPS.

1.9. Lacznosé¢.

Smigtowiec byl wyposazony w radiostacje poktadowa RS-6105 nr fabryczny
8600399 (118,000-136,975).

Podczas lotu nie byta prowadzona taczno$¢ z organami stuzby ruchu lotniczego.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Smiglowiec zderzyt si¢ z woda i utonal w miejscu nabierania wody do kubta w
jeziorze Piaski k/Trzebiezy. Wspétrzedne geograficzne miejsca zdarzenia: dt. N =
14,5681, szer. E = 53,5625, wysokos¢ ok. 3 m (AMSL). Jezioro $rédlesne w Puszczy
Wkrzanskiej w gminie Nowe Warpno. Diugos¢ jeziora ok. 1 km, szerokos¢ do 70 m,
glebokoéé érednia 1.5 m, powierzchnia 32.2 ha. Smigtowiec utonat w odlegtosci
okoto 20 m od brzegu jeziora. Glgbokos¢ jeziora w miejscu utonigcia Smigtowca
wynosita okoto 0,5- 1 m. wody i okoto 2 m. mutu do osiagnig¢cia w miarg statego dna

jeziora.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Nie byto.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Smiglowiec po utracie sterowno$ci i no$nosci wszedt w stan znizania si¢
z przechyleniem w lewo. W wyniku zetknigcia si¢ topat wirnika nosnego z
powierzchnia wody (na pracujacych silnikach), nastapilo ich niszczenie
i przewrdcenie si¢ $miglowca o 180° w wodzie (do goéry kotami). W takiej pozycji
$miglowiec osiadt na dnie jeziora. Smiglowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.
Rozcztonowanie smiglowca oraz zniszczenie fragmentéw konstrukcji przedstawiaja

zataczone fotografie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SDM, data:21 lipca 2005 r., miejscowos¢: jezioro Piaski k. Trzebiezy

Opis uszkodzen i stanu technicznego $miglowca:
a. Kadtub.

- kabina zatogi: struktura kabiny nie wykazuje widocznych odksztalcen, fotele
zamocowane do weziow mocujacych, tablica przyrzadow bez widocznych
uszkodzen,

- pogigte i rozbite lusterko obserwacji kubta "Bambi-Becket”,

- lewe drzwi przedziatu bagazowego pogigte z rozbitym oszkleniem,

- okna kabiny rozbite.

- pokrycie kadtuba: widoczne liczne odksztalcenia udarowe oraz zwiazane z

odksztatceniem konstrukcji $migtowca.

s

Wirnik nosny.
- wszystkie topaty urwane przy pierwszej sekcji.
c. Belka ogonowa pozbawiona przektadni koncowej, bez wirnika ogonowego.
d. Usterzenie: rozbity zniszczony prawy statecznik.

Podwozie: nieuszkodzone

o

™

Zesp6t napedowy: zanieczyszczony mutem.
Uktad transmisji napgdu: oddzielony wat napgdu $§migta ogonowego.

g
h. Dodatkowy zbiornik paliwa — zgnieciony.

Stwierdzone podczas ogledzin uszkodzenia i zniszczenia maja zwiazek przyczynowo-
skutkowy zderzenia z powierzchnig wody. Stan zespolu napgdowego swiadczy o jego

dziataniu az do momentu zadtawienia silnikow woda.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

a. W wyniku zdarzenia pilot $migtowca nie doznat zadnych obrazen.
b. Bezposrednio po wypadku pilot zostat poddany przez Policj¢ badaniu przy pomocy
alkotestu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie wykazato brak

alkoholu w wydychanym powietrzu. Swiadczy to, ze pilot byt trzezwy.

1.14. Pozar.

Pozaru nie byto. Smigtowiec utonat w jeziorze.
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1.15. Czynniki przezycia.

a. Zatoge $migtowca stanowita 1 osoba - pilot na lewym fotelu dowddcy zatogi.

b. Po zatopieniu si¢ Smigtowca pilot opuscit kabing przez lewe okno, ktére otworzyt
przed startem smigtowca. Na uwagg zastuguje fakt, ze pilot bedac w deficycie czasu
nie zrzucit systemem awaryjnym lewego okna. Ten stan powoduje, ze dodatkowy
zbiornik paliwa blokuje mozliwo$¢ catkowitego odsunigcia okna powyzej 270 mm.
co uniemozliwia wydostanie si¢ pilotowi na zewnatrz kabiny Smigtowca. (Patrz fot.
251 26). Pilot wydostat si¢ z kabiny Smigtowca po jego utonigciu i obrdceniu si¢ do
gbry kotami dzigki szczuplej sylwetce ciata. Wedlug oceny naocznego $wiadka
trwalo to bardzo dlugo okoto 2-3 minut. Po wydostaniu si¢ ze $migtowca
utrzymywat si¢ na powierzchni przy wystajacym podwoziu przewrdconego
sSmigtowca, po czym zostal przewieziony na brzeg pontonem przez przygodnego

swiadka wypadku - wedkarza.

1.16. Badania i ekspertyzy.

A. Wykonano dokumentacj¢ fotograficzna miejsca zdarzenia oraz przeprowadzono
ogledziny $miglowca po wyciagnigciu z jeziora.

B. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna $migtowca.

C. Przeanalizowano dokumentacj¢ szkoleniowa pilota oraz doswiadczenie lotnicze na
$migtowcu Mi-2.

D. Przeprowadzono analiz¢ przebiegu fazy poboru wody i wyciagania napetnionego
kubta "Bambi-Becket” z jeziora.

E. Przestuchano $wiadkow zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Po utonigciu $migltowca w jeziorze Piaski jeden ze $wiadkéw zdarzenia
powiadomit telefonicznie dyzurnego w Komendzie Powiatowej Policji w Policach o
zdarzeniu o godz. 13.25. Komenda Powiatowa Strazy Pozarnej zostala
powiadomiona o zdarzeniu o godz. 13.26. Na miejscu zdarzenia Jednostki Gasniczo
Ratownicze (JGR) przybyly o godz. 13.35. Udziat w dziataniach zwiazanych ze
zdarzeniem wzi¢ly na miejscu wypadku nastgpujace stuzby:

- JGR PSP z Polic

- pogotowie ratunkowe,

RAPORT KONCOWY Strona 12 z 24



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SDM, data:21 lipca 2005 r., miejscowos¢: jezioro Piaski k. Trzebiezy

- Ochotnicza Straz Pozarna,
Ponadto na miejsce przybyli funkcjonariusze Policji oraz prokurator, ktérzy podjeli

proceduralne dziatania.
1.18. Informacje uzupelniajgce.

Nie ma.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Woda w jeziorze Piaski jest silnie zamulona. Podczas pierwszego pobierania wody

w poblizu brzegu na plytszej czeSci jeziora Piaski pobranie wody nastapito bez

glebszego zanurzenia kubta po jego potozeniu si¢ na giebokos$¢ okoto 0,5-1 m. Drugie

pobranie wody przez Smigtowiec nastapito w miejscu o gtgbokosci okoto 0,5-1 m wody
1 okoto 2 m mutu o bardzo mulistym dnie i znacznej zawarto$ci mutu w wodzie.

W celu okreslenia rzeczywistego cigzaru zaczerpnigtej-pobranej w drugim pobraniu

wody, dokonano analizy pobranej probki wody z wyciagnig¢tego z miejsca zdarzenia

kubta ,,Bambi- Bucket”. Wyniki badania pobranej probki zawarte sa w ponizszej tabeli.

Pojemnos¢ naczynia 0,762 dm’

Cigzar naczynia 379 G

Cigzar pobranej probki wody wraz z naczyniem 1213 G

Cigzar pobranej probki wody bez naczynia (1213 G - 379 G) 834 G (0.834 kG)
Ciezar whasciwy pobranej wody (0,834 kG/0,762 dm”) 1,0945 kG/dm®

Whiosek: Cigzar tadunku zaczerpnigty do kubta (woda z mutem) byt wigkszy w

drugim locie od fadunku w pierwszym locie (woda bez mutu).

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot wykonujacy lot na fotelu dowddcy zatogi posiadat kwalifikacje i uprawnienia do
wykonywania lotéw gasniczych.

Pilot szkolenie lotnicze na Smiglowcach rozpoczat w 1982 roku. Po zdobyciu licencji
pilota zawodowego Smigtowcowego wykonywal loty w lotnictwie sanitarnym do 1988
roku, uzyskujac w tym czasie nalot na $migtowcach Mi-2 - 593 godziny. Od roku 1988

wykonywat loty na samolotach. Od roku 2001 ponownie rozpoczal wykonywanie lotow
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jako pilot zawodowy $miglowcowy w przedsigbiorstwie HELISECO, uzyskujac nalot
na $migtowcach Mi-2 - 273 godziny. Uprawnienia do wykonywania lotéw gasniczych
uzyskal w dniu 08.06.2001 r. Loty z bazy w Trzebiezy na gaszenie pozaréw
wykonywane byly prze niego piaty rok (sezon).

Pilot posiadat kwalifikacje i odpowiednie do$§wiadczenie lotnicze nabyte podczas
wykonywania lotéw na $migltowcach uzyskujac nalot catkowity 836 godzin. Loty
gasnicze wykonywal piaty sezon. Ponadto pilot posiadat doSwiadczenie lotnicze w
lotach na samolotach i szybowcach. Na samolotach An-2, PZL-104 ,,Wilga”, Jak-12,
Z1in-42M, Zlin-142 oraz Zlin-52CF wykonat okoto 2 000 lotéw w czasie 1250 godzin.
Na szybowcach posiadat nalot 837 godzin.

W dniu zdarzenia t.j. 21.08.2005 r. o godz. 10.00 (LMT) pilot rozpoczat dyzur w bazie
p.poz. w Trzebiezy. Po przeprowadzeniu proceduralnego przegladu $miglowca wraz z
obstuga $migtowca byl przygotowany do wykonywania lotéw gasniczych na wezwanie.
O godzinie 13.00 otrzymat polecenie startu do lotu na gaszenie pozaru koto
miejscowosci Poddymin. Podczas uruchamiania i proby silnika zostal podczepiony
1 sprawdzony kubet ,,Bambi- Bucket”. Start do lotu gasniczego z podczepionym kubtem
nastapit o godzinie 13.01 LMT.

W krytycznym dniu wykonat pierwszy lot pozarniczy.

2.2. Organizacja i przebieg lotu

W dniu 21 lipca 2005 r. o godz.13.01 (LMT)z miejsca przystosowanego do
startow 1 ladowan w Lotniczej Bazie Les$nej w Trzebiezy wystartowat do lotu
gasniczego Smiglowiec Mi-2 Lotniczego Przedsigbiorstwa Ustugowego ,,HELISECO”
pilotowany przez $miglowcowego pilota zawodowego. Lot byl wykonywany z
jednoosobowa zaloga z podwieszonym kublem ,,Bambi-Bucket” przeznaczonym do
czerpania wody ze zbiornika naziemnego, przenoszenia i zrzutu wody w miejscu
pozaru. Start do lotu gasniczego nastapil na wezwanie dyzurnego z Rejonu Laséw
Panstwowych w Szczecinie. Celem lotu bylo zlokalizowanie miejsca pozaru i jego
ugaszenie. Warunki atmosferyczne byty nastgpujace: wiatr przyziemny: 120° — 130°, u
= 2 — 3 m/s. widzialno$¢ powyzej 10 km bezchmurnie, temperatura przyziemna 27° C,
ci$nienie zredukowane do poziomu morza 1018 hPa.

Pilot po zlokalizowaniu miejsca pozaru na podstawie unoszacego si¢ dymu koto
miejscowosci Poddymin podjal decyzj¢ nabrania wody do podwieszonego pod
smigtowcem kubta ,,Bambi- Bucket” z jeziora Piaski. Po nabraniu wody w poblizu
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brzegu jeziora, (w okoto 14 minucie lotu), dolocie do miejsca pozaru dokonat jej zrzutu,
po czym ponownie wykonat lot nad jezioro Piaski w celu powtérnego nabrania wody do
zbiornika. Jezioro Piaski jest jeziorem $rodlesnym, bezodptywowym w Puszczy
Wkrzanskiej o Sredniej glebokosci okoto 1,5 m i1 znacznym zamuleniu. Cecha kubta
,Bambi-Bucket” jest to, ze posiada on z jednej strony obcigzenie umozliwiajace jego
potozenie si¢ na tafli wody i zatopienie dla nabrania wody. Pilot posiada lusterko
zmontowane do Smiglowca umozliwiajace obserwacje¢ kubta podczas jego napetniania.
Przed wylotem pilot nie posiadatl zadnej informacji o stanie zbiornika wodnego,
z ktérego bedzie czerpat wodg, tzn. nie znal jego gigbokosci ani stanu dna. Decyzj¢ o
wyborze zbiornika podejmuje z powietrza majac na uwadze bezpieczenstwo lotu
podczas pobierania wody.

Powtérne czerpanie wody pilot wykonat dalej od brzegu (okoto 30 — 40 m) uznajac,
ze bedzie to bezpieczniejsze i1 tatwiejsze niz przy brzegu. Po nabraniu wody (w 24
minucie lotu) i podniesieniu zbiornika ponad lustro wody w jeziorze, pilot stwierdzit, iz
smigtowiec wykazuje tendencj¢ do samoczynnego obracania si¢ w lewo. Stwierdzit
rowniez spadek obrotow wirnika nosnego. Przebieg lotu 1 reakcja smiglowca byla
typowa i jednoznaczna dla lotu $migtowca, ktérego wirnik no$ny znalazt si¢ w stanie

przeciagnigcia. Znajdujacy si¢ na brzegu jeziora $wiadek zeznal... ,.w pewnej chwili,

gdy baniak 7 wodq byt juz nad taflq wody moze jakies 2_metry a moze i wiecej nagle
baniak ten zaczqt sie kotysa¢ na wszystkie strony a smigtowiec zaczqt sie przechylac”.
Drugi $wiadek zdarzenia zeznat...,,gdy baniak uniost sie nad wodq na wysokosci okoto
1-2 m”...co potwierdza wysoko$¢ kubta od tafli jeziora. Pilot podjat decyzje¢ o zrzucie
wody w celu zmniejszenia ci¢zaru. Pomimo naci$nig¢cia przycisku zrzutu $migtowiec
pogtebiat zakret w lewo. Tenze §wiadek stwierdzil... ,.w tym samym czasie pilot zaczql
wypuszcza¢ wode z baniaka, byto to chyba btoto, czarna woda, zaczql je wypuszczac,
gdy tylko zaczeto go rzucac”... W tej sytuacji pilot podjat decyzje¢ o wyczepieniu kubfa.
Decyzji tej nie zdazyl wykona¢, poniewaz smigtowiec zderzyt si¢ z lustrem wody, po
czym przewrocit si¢ o 180° do gory kotami. Pilot opuscit kabing Smiglowca przez lewe
okno. Na brzeg jeziora zostal przewieziony pontonem przez przygodnego $wiadka
wypadku — wedkarza. W wyniku zdarzenia pilot nie doznat obrazen. Smigtowiec ulegt
zniszczeniu. Miejscem zdarzenia byto jezioro Piaski k. Trzebiezy. Wypadek nastapit o

godz. 13.25 (LMT) w 24 minucie od startu.
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2.3 Analiza obcigzenia Smiglowca

Stany obcigzenia §miglowca zostaty przeanalizowane w 3 etapach lotu.

ETAP 1. Start

1) cigzar smiglowca pustego 2470.0 kG

2) cigzar paliwa (600 1) 480.0 kG

3) kubet ,,Bambi- Bucket” (pusty) 35.0 kG

4) cigzar pilota 80.0 kG

5) cigzar zawieszenia do kubta 12.0 kG
Cigzar Smigtowca do startu 3077.0 kG

ETAP 2. Pierwszy pobor wody z jeziora Piaski

Przyjete dane:

- Podwieszany kubet ,,Bambi- Bucket”, model 1214 o pojemnosci catkowite;j
545 litréw, uregulowany na czerpanie wody do pojemnosci 90% catkowite;j,
co rowna sig 0.9 x 545 = 490.5 litréw. Przy cigzarze wlasciwym wody 1 kG/1

litr cigzar zaczerpnigtej wody wynosi 490.5 kG.
- Zuzycie paliwa przez Smigltowiec $rednie na uruchomienie i prébe - 17 kG
- Jednostkowe zuzycie paliwa podczas lotu - 4 kG/min.
- Czas lotu do pobrania wody - 14 min

-Cigzar zuzytego paliwa 17 + 4 x 14 =73 kG

- Cigzar wody w kuble 490.5 kG.

1) Cigzar smigtowca do startu 3077.0 kG
2) Cigzar zuzytego paliwa -73.0 kG
3) Cigzar wody w kuble 490.5 kG.

CigZar smigtowca z napetnionym kubtem 3494.5 kG
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ETAP 3. Drugi pobér wody z jeziora Piaski (krytyczny)

Przyjete dane:

- Czas lotu od pierwszego pobrania 10 min (24 minuta lotu)
- Cigzar zuzytego paliwa 17 +4 x 24 =113 kG

- Cigzar wody bez mutu w kuble =490.5 kG.

- Cigzar wody z mutem w kuble 490.5 x 1,0945 = 536,9 kG (réznica 46.4 kG)

A. Napelnienie woda bez mutu

1) Cigzar smiglowca do startu 3077.0 kG
2) Cigzar zuzytego paliwa -113.0kG
3) Cigzar wody w kuble 490.5 kG.

CigZar smigltowca z napetnionym kubtem 3454.9 kG

B. Napelienie woda z mulem

1) Cigzar smiglowca do startu 3077.0 kG
2) Cigzar zuzytego paliwa -113.0 kG
3) Cigzar wody w kuble 536,9 kG.

Ciezar smigtowca z napetnionym kubtem 3500,9 kG

2.4 Analiza dysponowanego udzwigu Smiglowca.

W celu okreslenia dysponowanego udzwigu 1 mozliwosci zaladowania smigtowca
dokonano analizy 2 stanéw w zaleznosci od temperatury otaczajacego powietrza oraz
wysokosci zawisu (dla wysokosci podtoza na poziomie morza):

- z wptywem podioza

- bez wptywu podioza
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Za podstawe przyjeto postanowienia zawarte w Instrukcji Uzytkowania w Locie
smigtowca Mi-2 ,,Ograniczenia ci¢zarowe”. Warunki atmosferyczne panujace w rejonie
jeziora Piaski:

- temperatura powietrza otaczajacego + 27°C

- ci$nienie zredukowane do poziomu morza 1018 hPa (Hgqg ~ 0)

- bezwietrznie

A. Z wplywem podloza

Z przedstawionego wykresu dla przedstawionych warunkéw i poziomu lotu na
rys. A ponizej wynika, ze wplyw podloza na udzwig S$miglowca wystgpuje
do 2 m wysokosci kot podwozia $migtowca nad podtozem. Temperatura
otaczajacego powietrza (do ok. +34°C) nie wywiera istotnego wplywu na
ograniczenie ci¢zaru w zakresie dopuszczalnego ,,Qdop.” (Qdop.=3550 kG).

Pierwsze pobieranie wody nastapito w poblizu brzegu jeziora co korzystnie
wplynglo na wielkos¢ ciggu wirnika nosnego (poduszka powietrzna), a kubetl nie
zostal napetniony do pelna. Tlumaczy to fakt, ze przy hipotetycznm zatozeniu
petnego naboru wody do kubta cigzar Smigtowca powinien wynosi¢ 3494 kG., ktéry
nie przekracza Qdop. 3550 kG, jednak jest wigckszy od maksymalnie dopuszczalnego
cigzaru Smigtowca 3460 kG. w zawisie bez wplywu ziemi, przy temperaturze
powietrza + 27° C. Z tego wynika, ze ilo¢ nabranej wody byta na tyle mata, ze nie
zostal przekroczony maksymalnie dopuszczalny cigzar smigtowca w zawisie przy

temperaturze +27°C.
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B. Bez wplywu podioza

Z. przedstawionego wykresu na rys. B ponizej wynika, ze wptyw podloza na
udzwig $miglowca zanika powyzej 3 m wysokosci két podwozia $miglowca nad
podiozem. Temperatura otaczajacego powietrza wywiera istotny wplyw na udzwig
sSmigtowca. Przy temperaturze otaczajacego powietrza +27°C maksymalnie

dopuszczalny cigzar wynosi 3460 kG.
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2.5 Analiza pionowego wznoszenia Smiglowca podczas podnoszenia kubta ,,Bambi-

Bucket” po jego napelnieniu.

Rvs. C lustracja stanu lotu przed przeciagnieciem

Po zaczerpnigciu wody z jeziora Piaski wznoszenie Smigtowca do wysokosci ok.
Im kubta (,,Bambi-Bucket”) nad lustrem wody odbyto si¢ normalnie. Smigtowiec
wykonywal pionowe wznoszenie z wplywem podtoza na nosnos¢ wirnika i
znajdowat si¢ na wysokosci ok. 5 m nad lustrem wody.

Z wykresu na rys. A wynika, iz cigzar rzeczywisty nie przekraczat cigzaru
dopuszczalnego.

Po uzyskaniu wysokosci okoto 2 m kubta nad lustrem wody (Smigtowiec byl na
wysokosci ok. 6 m nad lustrem wody) $miglowiec wyszedt z obszaru wplywu
podloza na nos$nos¢ wirnika. Przy cigzarze rzeczywistym ok. 3501 kG przekroczyt
dla tych warunkéw atmosferycznych dopuszczalny cigzar 3460 kG. Zaczerpnigcie
wody z mutem spowodowato nieprzewidywalne zwigkszenie cigzaru.

Gdyby zaczerpnigta zostata woda bez mutu cig¢zar ten wynositby ok. 3455 kG
i nie przekraczal dopuszczalnej wielkos$ci dla tych warunkéw atmosferycznych.

Po wejsciu wirnika w stan przeciagnigcia reakcja smigtowca (spadek obrotéw
wirnika, zakrgcanie i przechylanie $miglowca w lewo) byta typowa dla takiego
lotu.

Wykonywane czynno$ci przez pilota chcacego zmieni¢ sytuacj¢ nie mialy juz

istotnego wplywu na dalszy przebieg lotu, poniewaz wyprowadzenie $miglowca
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Z przeciagnigcia wiaze si¢ z utrata wysokosci rzedu kilkudziesigciu metréw i

uzyskaniem predkosci postgpowe;.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

Komisja ustalita nastepujace fakty:

1. Wyszkolenie i kwalifikacje pilota byly odpowiednie i1 adekwatne do
wykonywanych lotéw gasniczych. Pilot spetnial wszystkie wymagane warunki
1 posiadat zaliczone przypisane sprawdzenia okresowe kwalifikacji uprawniajace
do wykonywania lotow.

2. Dokumentacja techniczna $miglowca prowadzona na biezaco nie stwierdzono
odchylen od obowiazujacych zasad.

3. Wedlug zapiséw w dokumentacji $migltowiec (a takze jego silniki) byt
prawidtowo obstugiwany oraz terminowo poddawany przegladom technicznym.

4. Jakos$¢ obstug $miglowca nie budzi zastrzezen. System jakosci funkcjonuje
zgodnie z Instrukcja Operacyjna obowiazujaca w Lotniczym Przedsigbiorstwie
Ustugowym ,HELISECO” Nie stwierdzono oznak $wiadczacych o
niesprawnosci smiglowca do lotu. Nie stwierdzono niesprawnos$ci Smigtowca w
czasie lotu.

5. W chwili wypadku pilot miat prawidlowo zapigte pasy bezpieczenstwa.

6. Silniki $miglowca pracowaty prawidlowo az do zderzenia z tafla jeziora.

7. Cigzar 1 potozenie S$rodka cigzkosci Smiglowca zgodny z wymaganiami
Instrukcji Uzytkowania w Locie Smigtowca Mi-2 w wersji gasnicze;j.

8. Urzadzenie gasnicze — podwieszany kubel ,,Bambi- Bucket” przed lotem zostat
sprawdzony i byl technicznie sprawny.

9. Wedlug oceny Komisji w pierwszym zajsciu nastgpit niepelny nabér wody
spowodowany niewielka gigbokoscia jeziora.

10. W drugim zaj$ciu do kubta nabrano wod¢ z duza zawartoscia mutu (okoto 10%).

11. Przekroczenie cigzaru dopuszczalnego o 46 kG. nastapilo na skutek
zaczerpnigcia do kubta wody zanieczyszczonej mutem.

12. Zadna cze$¢ $migtowca nie odzielita si¢ od niego przed zderzeniem z woda

jeziora.
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13. Pierwszej pomocy pilotowi udzielit wedkarz, ktéry podptynat na pontonie w
rejon upadku $miglowca.

14. Badania medyczne pilot przechodzit 07.01.2005 r. 1 posiadat orzeczenie
lekarskie klasy 1 z terminem waznosci do 01.01.2006 r.

15. Bezposrednio po wypadku pilot zostal poddany prze policj¢ badaniu przy
pomocy alkotestu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie nie
wykazato alkoholu w wydychanym powietrzu.

16. Rzeczywiste warunki meteorologiczne w miejscu zdarzenia byly nastgpujace:
wiatr przyziemny: wg. zeznan §wiadkéw- bezwietrznie, widzialno$¢ powyzej 10
km, bezchmurnie, temperatura przyziemna 27° C, ci$nienie zredukowane do
poziomu morza 1018 hPa.

17. Przed lotem paliwo zostato uzupetnione do wymaganej ilosci tj. 600 1.

3.2. Przyczyna wypadku

Komisja ustalita nastepujaca przyczyng wypadku:

Przekroczenie maksymalnie dopuszczalnego cigzaru $miglowca w zawisie przy
temperaturze + 27° C po zaczerpnieciu zanieczyszczonej mulem wody z jeziora co
spowodowato przeciagni¢cie wirnika no$nego i zderzenie z tafla wody jeziora.

Okolicznoscia sprzyjajaca bylto:

- brak rozpoznania zbiornikéw do czerpania wody.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie

nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. W czasie organizacji lotdw gasniczych rozpoznanie nadajacych si¢ do czerpania
wody zbiornikéw, prowadzenie obserwacji biezacych zmian ich stanu oraz podanie
do wiadomosci pilotom informacji o zbiornikach wodnych stuzacych do czerpania
wody dla celéw gasniczych.

2.Doraznie przeprowadzi¢ dodatkowe zajecia z pilotami wykonujacymi loty na

smigtowcach w zakresie ograniczen zapobiegajacych wchodzeniu w stan
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przeciagnigcia wirnika nosnego ze szczegélnym uwzglednieniem warunkow

atmosferycznych.

5. ZAL.ACZNIKI.

a) Szkic miejsca wypadku

b) Album zdjg¢.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

mgr inz. pil. Andrzej Pussak
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