MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 186/05

statek powietrzny spadochron Electra 150

18 sierpnia 2005 r. — Piotrkéw Trybunalski

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyziszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Electra 150, 18 sierpnia 2005 r., Piotrkéw Trybunalski

INFORMACJE OGOLNE
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Rodzaj 1 typ statku powietrznego: spadochron Electra 150
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy

Dowddca statku powietrznego:

uczen-skoczek spadochronowy

] Polskie Stowarzyszenie Sportéw
Organizator lotow/skokow: .
Powietrznych
Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: prywatny
Miejsce zdarzenia: Piotrkéw Trybunalski

Data i czas zdarzenia:

18 sierpnia 2005 r. 13.00 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ bez uszkodzen

Obrazenia zatogi: ~ Z€ skutkiem $miertelnym

STRESZCZENIE

Po wyskoczeniu z samolotu na wysokosci 4000 metréw, uczen-skoczek wykonat
opOznienie i otworzyt spadochron. Spadochron wypetnit si¢ prawidtlowo i uczen-
skoczek sterujac spadochronem leciat w kierunku lotniska. Gdy byt na wysokosci okoto
80 metrow wprowadzil spadochron w glebokie zakrety. Po wykonaniu czterech lub
pieciu spiral na chwile wyréwnal lot, poczym wprowadzit spadochron w kolejny
gleboki zakret. W trakcie wykonywania tego zakrgtu zderzyt si¢ z ziemia, ponoszac
$mier¢ na miejscu zdarzenia.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Agata Kaczynska -cztonek zespotu.
W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
zamierzone przez ucznia-skoczka wykonanie gl¢bokich zakretéw (spiral) na
niebezpiecznie matej wysokosci.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byto:
1. brak nadzoru instruktorskiego nad osoba, ktéra nieposiadata $wiadectwa
kwalifikacji skoczka spadochronowego, ani innego uznanego w Polsce
odpowiedniego dokumentu zagranicznego.
2. uzywanie spadochronu o charakterystykach lotu nieodpowiednich dla ucznia-

skoczka lub skoczka o niewystarczajacym do$wiadczeniu.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Electra 150, 18 sierpnia 2005 r., Piotrkéw Trybunalski

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 18 sierpnia 2005 r., na lotnisku w Piotrkowie Trybunalskim, Polskie
Stowarzyszenie Sportdow Powietrznych  zorganizowato skoki spadochronowe.
W skokach tych uczestniczyt uczen-skoczek lat 27. Skakat na prywatnym spadochronie
typu Electra 150. Skok, w ktérym nastapil wypadek wykonat z wysokosci 4000 m. Po
opuszczeniu samolotu wykonal opdznienie i otworzyt spadochron. Na prawidiowo
otwartej czaszy giéwnej lecial w kierunku potudniowo-zachodnim, zblizajac si¢ do
wyznaczonego na lotnisku rejonu ladowania. Jednak uczen-skoczek do ladowania
wybrat inne miejsce, w poblizu startu szybowcowego, potozone okoto 400 m na
potudnie od wyznaczonego rejonu ladowania skoczkéw. Wedlug zeznan §wiadka, nad
wybrane przez siebie miejsce ladowania nadlecial na wysokosci okoto 80 m i1 zaczat
wykonywac glebokie zakrgty o 360 stopni. Po wykonaniu czterech lub pigciu takich
zakre¢téw, na chwile wyréwnat lot, poczym zaczal wykonywac¢ kolejny gleboki zakret.
W trakcie wykonywania tego zakrgtu uczen-skoczek zderzyt si¢ z ziemia. Pomimo

udzielonej pomocy medycznej nastapil zgon ucznia-skoczka.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Bez uszkodzen.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Uczen-skoczek, mezczyzna lat 27, szkolenie spadochronowe rozpoczal w 2004 r.
w Aeroklubie Ziemi Piotrkowskiej. W roku tym wykonat 39 skokéw. W roku
nastgpnym, do chwili wypadku wykonal okoto 80 skokéw. W opinii instruktoréw,
skakal dobrze, nie stwarzajac sytuacji niebezpiecznych. Kontrolg wiadomosci
teoretycznych zaliczyt w Aeroklubie Piotrkowskim w dniu 15 kwietnia 2005 r., wazna
do 16 kwietnia 2006 r. Kontrolg techniki skoku, skaczac na spadochronie typu Drakkar
zaliczyt w dniu 17 kwietnia 2005 r., wazna do 16 kwietnia 2006 r. Wedtug informacji

pozyskanych przez Komisj¢, wykonywat réwniez loty na paralotni,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Electra 150, 18 sierpnia 2005 r., Piotrkéw Trybunalski

Dla ucznia-skoczka wystawiona zostata licencja skoczka spadochronowego nr A-48008
wydana przez United States Parachute Associacion (USPA), wazna do 30 wrzesnia
2006 r. Licencja ta nie byla uznana w Polsce przez Urzad Lotnictwa Cywilnego za
dokument réwnowazny §wiadectwu kwalifikacji skoczka spadochronowego.

Zestawienie ostatnich zarejestrowanych skokéw skoczka

Nr data Zadanie Typ spadochronu miejsce
skoku

71 03.08.05 r. RW-2 Electra 150 Piotrkéw Trybunalski
72 03.08.05 r. RW-3 Electra 150 Piotrkéw Trybunalski
73 05.08.05 r. RW-2 Electra 150 Piotrkéw Trybunalski
74 05.08.05 r. RW-3 Electra 150 Piotrkéw Trybunalski
75 05.08.05 r. RW-3 Electra 150 Piotrkéw Trybunalski
76 05.08.05 r. RW-2 Electra 150 Piotrkéw Trybunalski
77 12.08.05 r. RW-2 Electra 150 Piotrkéw Trybunalski
78 17.08.05 r. RW-3 Electra 150 Piotrkéw Trybunalski
79 17.08.05 r. RW-3 Electra 150 Piotrkéw Trybunalski

Skoczek posiadatl orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne do 1 maja 2009 r., bez

ograniczen.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Zestaw spadochronowy w ukladzie plecy-plecy, wyposazony w automat
spadochronowy typu Cypres model Expert.
Czasza giéwna:

Typ: Electra 150;
Producent: Parachute de France;
Nr seryjny: LJ 184 B;

Rok budowy: 2001.

Swiadectwo zdatno$ci do lotu wazne do 12 kwietnia 2007 .
Czasza zapasowa:

Typ: Techno 140;
Producent: Parachute de France;
Nr seryjny: LJ 137 B;

Rok budowy: 2001.

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do 12 kwietnia 2007 r.
Pokrowiec typu Mirage.

Brak danych dotyczacych osoby, ktéra dokonywata obslugi technicznej zestawu
spadochronowego. Z informacji uzyskanych przez Komisj¢ wynika, Zze stan techniczny
spadochronu nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Electra 150, 18 sierpnia 2005 r., Piotrkéw Trybunalski

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na okres wykonywania skokéw przewidywata:
Wiatr przyziemny z kierunku 010 — 040 stopni, z predkoscia 8 — 15 kt;
Wiatr na wysokosci 300 m AGL z kierunku 020 — 040 stopni, z predkoscia 8 — 15 kt;
Wiatr na wysokosci 600 m AGL z kierunku 020 — 040 stopni, z predkoscia 8 — 15 kt;
Wiatr na wysokosci 1000 m AGL z kierunku 010 — 040 stopni, z predkoscia 8 — 15 kt;
Zjawiska: brak;
Widzialnos$¢ powyzej 10 km;
Turbulencja: brak.

Rzeczywiste warunki atmosferyczne byly zgodne z prognoza pogody i nie miaty
wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.

Nie dotyczy.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie mialo miejsce na lotnisku Piotrkéw Trybunalski (EPPT), na plaskiej
nawierzchni trawiastej, okoto 400 m na potudnie od wyznaczonego przez organizatora
rejonu ladowania.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Skok nie byt rejestrowany przez zadne urzadzenia.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Skoczek uderzyt w ziemig plasko, przodem, w trakcie wykonywania gwaltownego
1 glebokiego zakretu.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku zderzenia z ziemia, z duza predkoscia opadania i postgpowa, uczen-
skoczek ponidst Smier¢ na miejscu zdarzenia.
1.14. Pozar.

Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.

Bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia wezwane zostalo pogotowie ratunkowe.
Przybyli na miejsce skoczkowie probowali udzieli¢ poszkodowanemu pierwszej
pomocy. Po przybyciu zespotu pogotowia ratunkowego i po przeprowadzeniu
reanimacji, lekarz stwierdzit zgon ucznia-skoczka.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Dokonano analizy tresci przestuchan $§wiadkéw zdarzenia, prognozy pogody,

dokumentacji skoczka i dokumentacji spadochronu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Electra 150, 18 sierpnia 2005 r., Piotrkéw Trybunalski

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Jak wynika z przedstawionej dokumentacji, proces szkolenia ucznia-skoczka

prowadzony w 2004 r. byl rejestrowany dwutorowo. Jako szkolenie
w Aeroklubie Ziemi Piotrkowskiej, prowadzone przez jednego z instruktoréw, oraz jako
szkolenie do uzyskania licencji skoczka spadochronowego USPA, prowadzone przez
innego instruktora. Do dnia wypadku uczen-skoczek nie ukonczyl szkolenia
w Aeroklubie Ziemi Piotrkowskiej niezbednego do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji
skoczka spadochronowego. Skoki wykonane przez ucznia-skoczka w 2005 r. nie byty
zapisywane w dokumentacji szkolenia. Natomiast z data 5 sierpnia 2005 r. instruktor
posiadajacy zar6wno uprawnienia polskie wynikajace z posiadania licencji skoczka
spadochronowego zawodowego, jak i uprawnienia wynikajace z licencji skoczka
wystawionej przez USPA podpisat wniosek, o wydanie przez USPA uczniowi-
skoczkowi, ktéry zginat w wypadku, licencji kategorii A skoczka spadochronowego.
Nie mozna wykluczy¢, ze licencja ta mogta by¢ wystawiona na podstawie tego
wniosku, lecz po wypadku ucznia-skoczka. Moze wskazywac na to fakt, ze licencja ta
nie byta podpisana przez ucznia-skoczka.
Organizatorem skokéw bylo Polskie Stowarzyszenie Sportéow Powietrznych, nie
posiadajace w czasie zaistnienia wypadku, certyfikatu wydanego przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego, upowazniajacego do prowadzenia szkolenia spadochronowego. Ze wzgledu
na brak odpowiednich uprawnien, uczen-skoczek powinien byt wykonywac¢ skoki pod
nadzorem instruktora, zgodnie z zatwierdzonym programem szkolenia i w osrodku lub
organizacji szkolenia posiadajacej odpowiedni certyfikat. Z analizy dokumentacji
zgromadzonej w trakcie badania tego zdarzenia wynika, iz w dniu wypadku nad
uczniem-skoczkiem nie byl petniony nadzér instruktorski. Personel organizatora
skokéw nie wyjasnit, jaki byt powdd takiego stanu rzeczy. Na brak nadzoru wskazuje
migdzy innymi tre§¢ dokumentu ,Lista zatadunkowa”, w ktérej, przy imieniu
1 nazwisku ucznia-skoczka, ktéry ulegt wypadkowi, w rubryce ,,Student” nie widnieje
zaden wpis.

Ponadto, wyzej wymieniony dokument jako podstawowy dokument operacyjny
niezbedny podczas wykonywania skokow nie byt w petni zgodny z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia z zastosowania
niektérych przepisOw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajéw statkow
powietrznych oraz okreS§lenia warunkéw i1 wymagan dotyczacych uzywania tych
statkéw (Dz. U. nr 107, poz. 904). Niezgodnosci te polegaty na:

— nieprawidlowej nazwie - prawidlowa nazwa powinna brzmie¢ ,Lista

zatadowcza”;

— braku okreslenia nazwy organizatora skokow;

— braku podpisu kierownika skokow;

— braku nazwiska i podpisu osoby, ktéra sporzadzita listg¢ zatadowcza;

— braku obok nazwiska ucznia-skoczka, nazwiska oraz podpisu instruktora

wykonujacego nadzér nad uczniem w tym skoku.
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Na niezgodno$ci w zakresie prowadzenia dokumentacji skokéw, wptyw moégl miec
stosunkowo krotki czas (okoto péttora miesigca), jaki uptynat od terminu, w ktérym
zaczeto obowiazywaé ww. rozporzadzenie.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Z powodu reorganizacji przydzialu badan zdarzen lotniczych nastgpita zmiana

kierujacego zespolem badawczym.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Uczen-skoczek skakat na spadochronie, ktéry ze wzgledu na charakterystyki lotu
wymagat duzego do§wiadczenia w pilotazu czaszy. Biorac pod uwage niewielka liczbe
skokow (80), stanowczo nalezy stwierdzi¢, ze nie mégt mie¢ utrwalonych umiejetnosci
do bezpiecznego postlugiwania si¢ tym sprzetem. Nieprawidlowemu doborowi
spadochronu sprzyjat brak nadzoru instruktorskiego nad osoba, ktéra nie posiadata
swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego, ani innego uznanego w Polsce
odpowiedniego dokumentu zagranicznego.

Po przeprowadzeniu analizy zgromadzonych materiatéw, nalezy uzna¢, ze skoczek
swiadomie polecial okolo 400 m na potudnie od wyznaczonego rejonu ladowania
1 zaczal wykonywaé glgbokie spirale. Manewry te, przy bardzo matej wysokosci
i niewielkim doswiadczeniu skaczacego, byty skrajnie niebezpieczne i zakonczyly sig
tragicznie.

Komisja uznata, Zze ocena $wiadka zdarzenia, odnoszaca si¢ do wysokosci
rozpoczecia manewréw na wysokosci okoto 80 metréw i wykonania czterech lub pigciu
obrotéow o 360 stopni byla niedoktadna. Ze wzgledu na charakterystyki lotu
spadochronu typu Elektra 150, wysoko$¢ ta musiala by¢ znacznie wyzsza lub liczba
wykonanych obrotoéw musiata by¢ mniejsza.

Z zebranych informacji o okolicznosciach tego skoku mozna jedynie podejrzewac, ze
decyzj¢ zmiany miejsca ladowania, a takze spos6b manewrowania spadochronem,
uczen-skoczek podjal, chcac zaimponowa¢ osobom znajdujacym si¢ na pobliskim

starcie szybowcowym.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

a) Uczen-skoczek wykonal skok bez nadzoru instruktora.
b) Dla czaszy gléwnej i czaszy zapasowej wystawione byly wazne S$wiadectwa
zdatnosci do lotu.
¢) Nie ustalono, kto dokonywat obstugi technicznej zestawu spadochronowego.
d) Stan techniczny spadochronu nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.
e) Uczen-skoczek posiadal odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.
RAPORT KONCOWY Strona 8 z 9
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f) Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.
g) Organizator prowadzil dokumentacje skokéw niezgodnie z obowiazujacymi
wymaganiami.
3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku bylo zamierzone przez ucznia-skoczka wykonanie gigbokich

zakrgtéw (spiral) na niebezpiecznie matej wysokosci.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byto:

1. brak nadzoru instruktorskiego nad osoba, ktéra nieposiadata Swiadectwa
kwalifikacji skoczka spadochronowego, ani innego uznanego w Polsce
odpowiedniego dokumentu zagranicznego.

2. uzywanie spadochronu o charakterystykach lotu nieodpowiednich dla ucznia-

skoczka lub skoczka o niewystarczajacym doswiadczeniu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami, majac na uwadze, ze wymogi
nadzoru instruktorskiego, w tym dobor spadochronu dla ucznia-skoczka sa okreslone
odpowiednimi przepisami, nie zaproponowala wprowadzenia nowych zalecen
profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny
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