RAPORT

INCYDENT

Uszkodzenie $migla podczas kotowania samolotu Cessna 206 SP-KKW, na lotnisku Katowice
Muchowiec w dniu 26.08.2005r.

Informacje ogolne

Nr ewidencyjny PKBWL: 187/05

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot Cessna I206H

Znaki rejestracyjne: SP-KKW

Dowodca statku powietrznego: pilot zawodowy
Wilasciciel: Karol Kania i Synowie sp. z 0.0.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Katowice Muchowiec (EPKM)

Data i czas zdarzenia: 26.08.2005r., godz. 14.30 (LMC)

Skiad zespolu badawczego

XO00CO0CO0C0OK ~ kierujapy ZCSpOlCm.
xoo0000000000 — przedstawiciel wlasciciela, czlonek zespotu,

000000000000 przedstawiciel Aeroklubu Slaskiego, cztonek zespotu.

Streszczenie
Po zakonczeniu lotu w rejonie ATZ EPKM, w trakcie kolowania po uzytkowej czgsci lotniska,
nastapito zapadniecie si¢ ziemi pod kotem podwozia przedniego. Doprowadzito to w konsekwencji

do uszkodzenia $migta oraz elementéw podwozia przedniego.

1. INFORMACJE O FAKTACH

1.1 Historia zdarzenia.
W dniu 26.08.2005t. pilot zawodowy lat 27, wystartowat z lotniska EPKM, z pasa betonowego
23 do lotu w rejonie ATZ EPKM. W tym czasie na lotnisku odbywaty si¢ loty szybowcowe.
Start byl roztozony na kierunku 23, na czgsci trawiastej, po péinocnej stronie pasa betonowego.
Po zakonczeniu lotu w rejonie, pilot wykonat czg$¢ kregu nadlotniskowego i na pozycji z
wiatrem uzyskat kolejnos¢ nr 1 do ladowania na pasie betonowym 23. Po zakonczonym dobiegu
samolot skotowal z pasa betonowego w prawo. W odlegtosci ok. 10 m od krawedzi pasa
samolot zaczal sic pochyla¢ na maske silnika. Pod kotem przedniego podwozia zapadia si¢

ziemia, co spowodowato uszkodzenie trzech topat $migta oraz owiewki kota przedniego.
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Obrazenia osob — nie bylo.

Uszkodzenia statku powietrznego — uszkodzenie $migta 1 owiewki kota przedniego.

Inne uszkodzenia: zapadlisko na czg¢sci trawiastej pola wzlotow.

Informacje o zalodze

Dowddca statku powietrznego, pilot zawodowy lat 27. Nalot ogdlny a samolotach 1097 h, w
tym jako dowodca 940 h. Nalot a samolocie Cessna T206H 200 h.

Dowodca statku powietrznego byt badany w GOBL-L. AP, we Wroctawiu, dnia 24.05.2005 r
Uzyskat Orzeczenie lekarskie, wazne do dnia 24.05.2006 r., stwierdzajace zdolno$¢ do
wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1.

Informacje o statku powietrznym

Statek powietrzny jest wlasnoscia firmy Karol Kania i Synowie. Statek powietrzny byt
obstugiwany zgodnie z instrukcja, byl sprawny technicznie i posiadal wymagane
dokumenty.

- Swiadectwo rejestracji, z dnia 27.10.2004 r.

- Swiadectwo zdatnosci do lotu, z dnia 22.10 2004 r., wazne do 21.10.2005 r.

- Obowigzkowe ubezpieczenie lotnicze OC wazne do 06.09.2005

Informacje meteorologiczne.
Warunki meteorologiczne nie miaty wpltywu na zaistnienie zdarzenia.
Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy
Lacznos¢
Dowéddca statku powietrznego utrzymywat dwustronna taczno$¢ z kierownikiem lotow.
Informacja o lotnisku.
Jak w AJP-Poland
Rejestratory pokladowe.
Samolot nie byl wyposazony w rejestratory poktadowe.
Informacja o szczatkach i zderzeniu.
Nie dotyczy.
Informacje medyczne.
Pilot dowodca statku powietrznego jako jedyna osoba begdaca na pokltadzie nie odnidst
jakichkolwiek obrazen.
Pozar.
Nie bylo pozaru.
Czynniki przezycia.

Pilot 0 whasnych sitach opuscit samolot. Jakakolwiek akcja ratownicza byta zb¢dna.

()



1.16 Badania i ekspertyzy.
Za zgoda PKBWL, z samolotu po incyder.cie zdemontowano silnik oraz $migto i przestano
do serwisu celem dokonania weryfikacji oraz naprawy uszkodzen. Po weryfikacji $migto
zostato zakwalifikowane do wymiany, silnik bez uszkodzen. Wymieniono regulator $migla
oraz ostong kota przedniego.

1.17 Informacje o dzialalno$ci j.o. lotniczych i administracji.
Dowédca samolotu powiadomit o incydencie whasciciela, Aeroklub Slaski oraz PKBWL.

1.18 Informacjc uzupehiajace.

Nie ma.

2. ANALIZA

Po dokonaniu ogl¢dzin miejsca zdarzenia 1 zapoznaniu si¢ z warunkami kotowania samolotu
komisja doszla do wniosku, ze przyczyna uszkodzenia samolotu bylo zapadnigcie si¢
nawierzchni trawiastej podczas kotowania, pod naciskiem kota podwozia przedniego. Komisja
nie dopatrzyta si¢ jakichkolwiek nieprawidlowosci w warunkach kolowania samolotu.
Zapadlisko wystapilo na uzytkowej czesci lotniska. Prawdopodobng przyczyng ostabienia
no$nosci nawierzchni trawiastej lotniska jest zly stan systemu odwadniajacego, uszkodzonego

na skutek wystepujacych na tym obszarze szkéd gorniczych.

3. PRZYCZYNA INCYDENTU

Komisja nie jest w stanie jednoznacznie okredli¢ przyczyny powstania zapadliska. Jako
najbardziej prawdopodobna komisja przyj¢'a, ze na skutek szkéd goérniczych uszkodzeniu
ulegla sie¢ odwadniajaca, co w konsekwencji doprowadzito powstania ciekow wodnych, i
lokalnego wyplukania ziemi na niewielkiej glebokosci. Doprowadzito to konsekwencji do
powstania pustych przestrzeni pod darnig ptyty i przy nakolowaniu przez samolot doszto do

zapadnigcia nawierzchni trawiastej .

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
1. Zaleca sie aby Zarzadzajacy lotniskiem systematycznie kontrolowat nawierzchnig uzytkowej
czedei pola wzlotéw, z uwagi na mozliwos$é wystgpowania zapadlisk.
2. Zarzadzajacy lotniskiem rozwazy mozliwos¢ przebadania trawiastej czgsci czynnego pola
wzlotow  pod katem no$nosci nawierzchni, celem ograniczenia mozliwosci wystapienia

podobnego zdarzenia w przyszlosci.



