Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

193/05 Warszawa , dnia 12.11.2009 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzit: PKBWL

Data 1 czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 09.09.2005 r. 11:45

Miejsce startu 1 zamierzonego ladowania: Bezmiechowa, Bezmiechowa
Miejsce zdarzenia: Bezmiechowa

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen:
Szybowiec PW-6U, SP-3677, Politechnika Rzeszowska — Akademicki Osrodek Szybowcowy,
Aeroklub Politechniki Rzeszowskiej. Uszkodzenia: odklejenia wreg i Scianek w okolicach
mocowania podwozia gléwnego i w dolnej czegsci kabiny pilotow

Typ operacji: lot treningowy z pasazerem

Faza lotu: start

Warunki lotu: VFR (VMC)

Czynniki pogody: bez wplywu na przebieg zdarzenia
Organizator lotow / skokow: Aeroklub Politechniki Rzeszowskiej

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: instruktor pilot szybowcowy I kl. Mgzczyzna
lat 34, nalot w ciagu 24 godz. 45 minut, Catkowity nalot na szybowcach ok. 820 godz., nalot
instruktorski ok. 260 godz. Nalot catkowity na szybowcu PW-6U ok. 135 godz.

Obrazenia zalogi i pasazeréw: bez obrazen
Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 09.09.2005 r. na terenie szybowiska Bezmiechowa Aeroklub Politechniki Rzeszowskiej
zorganizowal loty treningowo-rekreacyjne z zastosowaniem startu przy uzyciu wyciagarki.
O godzinie 11:45 instruktor pilot szybowcowy I kl. Z pasazerem wykonywat kolejny start przy
uzyciu wyciagarki. Po oderwaniu i utrzymaniu fazy tagodnego wznoszenia instruktor rozpoczat
przechodzenie do stromego wznoszenia. W tej fazie lotu na wysokosci ok. 15 m nastapito
samoczynne zwolnienie liny z zaczepu dolnego. Po przerwaniu ciagu instruktor ,,oddal” drazek
dla zabezpieczenia predkosci jednak mala wysoko$¢ nie umozliwita zmiany konfiguracji
1 rozpedzenia szybowca do bezpiecznej predkosci ladowania. Nad ziemig instruktor ,,sciagnal”

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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drazek zmniejszajac kat toru lotu i zmieniajac konfiguracje szybowca tak, ze przyziemienie
nastagpifo na koto gléwne ze znaczna predkoscia opadania. Spowodowato to uszkodzenie
kadluba w rejonie podwozia gléwnego. Zaloga nie odniosta Zadnych obrazen. Szybowiec
PW-6U wyposazony jest do startu przy uzyciu wyciagarki w dolny zaczep Tost GS88
z mechanizmem samowyczepu. Przed zdarzeniem 1 po jego zaistnieniu nie byly zglaszane
zadne nieprawidtowosci w jego dziataniu. We wstgpnej fazie startu przy uzyciu wyciagarki kat
liny wzgledem szybowca nie przekracza wartosci mogacej spowodowa¢ samowyczep, dlatego
najbardziej prawdopodobna przyczyna samoczynnego zwolnienia liny wyciagarkowej byto
nieprawidlowe jej podczepienie.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: nieprawidlowe umieszczenie koncéwki liny wyciggarkowe;j
w dolnym zaczepie co doprowadzilo do wypadnigcia koncéwki liny z zaczepu na malej
wysokos$ci nie umozliwiajacej wykonanie prawidtowego ladowania.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: przejscie do fazy stromego wznoszenia na
wysokosci ponizej 30 m.

Zastosowane Srodki profilaktyczne: nie zastosowano
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Komisja zwraca uwagg¢ na koniecznos¢ wilasciwego poinstruowania oséb podczepiajacych ling
wyciagarkowa szczegblnie do szybowcow wyposazonych w zaczepy z mechanizmem
samowyczepu.

Podpis niecgytelry

(pieczet i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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