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Smigtowiec MI-2 plus; SP-SXB; 06.09.2005 r.; Olsztyn-Dajtki.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec MI-2 plus; SP-SXB; 06.09.2005 r.; Olsztyn-Dajtki.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:
Rodzaj 1 typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

Organizator lotéw/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:
Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

194/05

Smiglowiec Mi-2 plus

SP-SXB

Pilot zawodowy

Samodzielny Publiczny Zaklad Opieki
Zdrowotnej-Lotnicze Pogotowie Ratun-
kowe, Filia-Olsztyn

SPZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
Filia- Olsztyn

SPZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
Warszawa

Lotnisko Olsztyn-Dajtki

06 wrzesnia 2005, godz.18:30 (LOC)

Powazny- do naprawy

Obrazenia zatogi: Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 06 wrzesnia 2005 r. o godz.18:30 (LOC) pilot zawodowy s$migtowca Mi-2 plus
o znakach rozpoznawczych SP-SXB wykonujacy lot HEMS, po oddaniu pacjenta w Szpitalu
Wojewddzkim w Olsztynie podchodzac do ladowania na lotnisku Dajtki zmienit decyzjg co do
miejsca ladowania (przyziemienia) i w trakcie wykonywania zakrgtu Smigtowiec rozpoczat
niekontrolowane znizanie co w konsekwencji doprowadzito do ,twardego” ladowania i
uszkodzenia przedniej goleni $migltowca.

Badanie wypadku przeprowadzit Zespot Badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
inz. Tomasz MAKOWSKI

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

- przewodniczacy zespotu badawczego;

- cztonek zespotu.

Przyczyna zaistnialego wypadku bylo przeciagnigcie wirnika nosnego S$miglowca
spowodowane gwaltownym wyhamowaniem predkosci w ostatniej fazie podejscia do
ladowania.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec MI-2 plus; SP-SXB; 06.09.2005 r.; Olsztyn-Dajtki.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byty:

podejscie do ladowania na duzej predkosci bezposrednio z trasy bez wejscia w krag
pomimo, ze na lotnisku byly roztozone znaki startowe i nie bylo pewnosci, czy trwaja
jeszcze loty szkolne;

wprowadzenie $miglowca w prawy zakret powodujace dodatkowe ubytki mocy
dysponowanej w tej fazie lotu, czego skutkiem bylo przeciagnigcie wirnika i
niekontrolowany upadek smiglowca — twarde ladowanie.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze zgromadzonymi w

trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzanie dwodch zalecen
profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec MI-2 plus; SP-SXB; 06.09.2005 r.; Olsztyn-Dajtki.

1.INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 06 wrzesnia 2005 r. o godz. 18:25 (LOC) z ladowiska przy Szpitalu Wojewddzkim
w Olsztynie wystartowat Smigtowiec Mi-2 plus (SP-SXB). Na poktadzie znajdowat si¢ pilot-
dowddca, ratownik oraz lekarz. Celem lotu, wykonywanego w warunkach VFR, byt powrét na
lotnisko Dajtki, gdzie znajduje si¢ siedziba Samodzielnego Publicznego Zaktadu Opieki
Zdrowotnej (SP ZOZ) Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, Region ,,Péinoc”, Filia Olsztyn.
Na lotnisku byly rozlozone znaki startowe na kierunku 060°. Na ziemi stat szybowiec,
tacznosci radiowej ze startem nie byto. Lot byl wykonywany na wysokosci 200 m z kursem
270°. Warunki do ladowania byly bardzo dobre, wiatr zmienny z przewaga 100°- 130°, 4 — 8
kt. Pilot podjal decyzje ladowania z kursem 090° — 100°. Po zniZeniu si¢ $miglowca do
wysokosci okoto 50 m z kursem 270°, lecac z duza predkoscia, pilot rozpoczat gwattowne
hamowanie $migtowca (ogon byt bardzo opuszczony do dotu). Przeleciat okoto 50 m i w tej
konfiguracji postanowil wykona¢ zakrgt w prawo, pod wiatr na trawersie planowanego
miejsca przyziemienia z zamiarem wykonania zawisu nad ptyta postojowa. Zakret byt
wykonywany poczatkowo z niewielka predko$cia opadania z przechyleniem okoto 40°. Na
wysokosci okoto 5 m na kursie 090° §migtowiec rozpoczat niekontrolowane znizanie. W celu
odzyskania kontroli nad $miglowcem pilot podjal prob¢ ladowania z dobiegiem na trzy
punkty. Préby pilota nie powiodty si¢ i $miglowiec spadl na przednia golen wyrywajac darh z
plaszczyzny lotniska a nastgpnie z duzym przechyleniem (fopaty znalazty si¢ 20 cm od
ptaszczyzny lotniska) przyziemil na prawe kolo przesuwajac si¢ w tej konfiguracji okoto
10 m. Po przyziemieniu (twardym ladowaniu) pilot przekotowat $miglowcem na plyte

postojowa, ktéra znajdowata si¢ w odlegltosci 70 m od miejsca przyziemienia.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby

Smiertelne - - -

Powazne - - _

Nieznaczne (nie bylo) - - -
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec MI-2 plus; SP-SXB; 06.09.2005 r.; Olsztyn-Dajtki.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Smiglowiec zostat w wyniku wypadku powaznie uszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

PILOT-DOWODCA - mezczyzna lat 46, pilot z licencja pilota zawodowego $migtowcowego
- czlonka zatogi latajacej nr CPL(H)04, wydana przez ULC , z uprawnieniami TR-Mi-2
waznymi do 25.10. 2005 r. KTP(OPC) przewoznika wazna do 05.11.2005 r. Lot HEMS
$miglowiec Mi-2 plus. Swiadectwo medyczne (kl.1, bez ograniczef) wazne do 16.11.2005 r.
wydane przez Centrum Medycyny Lotniczej, Wojskowego Instytutu Medycyny Lotniczej w

Warszawie. Ogolna liczba lotéw na smigtowcach wykonanych do dnia wypadku: 7375 w

facznym czasie 2356 h 32°.
Ostatnich 10 lotéw na $§migtowcach:
Ip Data lotu Typ Smiglowca Czas lotu
1 25.08.05 Mi-2 plus 0.53
2 26.08.05 Mi-2 plus 0.42
3 01.09.05 Mi-2 plus 1.01
4 02.09.05 Mi-2 plus 1.20
5 02.09.05 Mi-2 plus 0.15
6 03.09.05 Mi-2 plus 0.58
7 03.09.05 Mi-2 plus 0.50
8 04.09.05 Mi-2 plus 0.22
9 04.09.05 Mi-2 plus 0.35
10 06.09.05 Mi-2 plus 0.34

Ostatni lot $migtowcu Mi-2 plus przed lotem zakonczonym wypadkiem pilot-dowddca
wykonat 06.09.2005, trwat on Oh34’.

Brak informacji, aby pilot przed lotem byt nie wypoczgty lub niedysponowany.

RATOWNIK: kobieta lat 45-waznos¢ szkolenia do 10.03.2005 r.

LEKARZ: kobieta lat 43, lekarz kontraktowy LPR.

Wszystkie dokumenty zatogi byly wazne w dniu wypadku oraz potwierdzaty wieloletnie

doswiadczenie pilota i cztonkow zatogi.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec MI-2 plus; SP-SXB; 06.09.2005 r.; Olsztyn-Dajtki.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Smigtowiec Mi-2 plus.

Rok Producent Nr fabryczny Znaki ‘Nr Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze | rejestru
1981 WSK Swidnik 517301081 SP-SXB 205 24.06.2004*

*. data wydania ostatniego Swiadectwa Rejestracji

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 15 marca 2006 r.

Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 50h 16.08.2005 r.
przy nalocie catkowitym 357h31’ od ostatniego remontu
wykonano w SP ZOZ Region,,P6tnoc” Filia-

Olsztyn-Dajtki
Poswiadczenie obstugi technicznej wystawiono 16.08.2005 r.
Silniki = 2x GTD-350, turbinowe z wolna turbing napgdowa. Turbina napgdowa poprzez

przektadni¢ silnikowa redukujaca jej obroty w stosunku 1:4 obraca wat napedowy silnika

potaczony z przektadnia gtéwna.

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
1976 /1 1977 WSK-Rzeszow 371664113/371673218
Data zabudowy silnikéw na ptatowiec 11.02.2004 r. (modernizacja do
wersji W2)
Maks. moc startowa 2 x 400 KM (800 KM)
Czas pracy silnikow od poczatku eksploatacji: -3360h24’ (bez ostatniego lotu)
-3237h24
Czas pracy silnikow od ostatniej naprawy gléwnej 933h24’ (bez ostatniego lotu)

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 66h36’ (bez ostatniego lotu)
Stan MP i S przed lotem:

paliwo: 0k.380 1

olej: 9,8 1.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon Olsztyna, wazna od 2005-09-06 11:00UTC do 2005-09-06
18:00UTC:

Sytuacja baryczna: Rejon w obszarze wyzu z nad poludniowych Karpat.

Wiatr przyziemny: 100°-130° 4-8 kt.

Wiatr na wysokosci:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec MI-2 plus; SP-SXB; 06.09.2005 r.; Olsztyn-Dajtki.

300 m AGL: 120°-150°  6-12 kt
600 m AGL: 150°-180°  6-10 kt
1000 m AGL: 180°-210°  6-12 kt

Zjawiska: brak zjawisk
Widzialno$¢: powyzej 10 km
Chmury m AMSL:  3/8 Ci powyzej 6000 m, miejscami 1/8-2/8 Cu 1200-1500/2000 AMSL.
Izoterma 0°C na wysokosci ok. 3600 m AMSL
Oblodzenie: brak

Turbulencja: staba.

Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na przebieg wydarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Standardowe dla $miglowca Mi-2 plus oraz dodatkowo system nawigacji satelitarnej
GNS 430.
1.9. Lacznosé¢.

Radiostacja poktadowa KY-96A (118,000 - 136,975 MHz), nr pozwolenia
PB/1158/03.

1.10. Informacje o lotnisku.

Lotnisko Olsztyn - Dajtki EP OD zarejestrowane w rejestrze lotnisk, opublikowane w
zbiorze Informacji Lotniczych AIP. Uzytkowane przez Aeroklub Olsztynski i Lotnicze
pogotowie Ratunkowe Region ,,P6tnoc” Filia-Olsztyn. Potozone na wysokosci 133 m AMSL .
Drogi startowe trawiaste o wymiarach 640 x 100/052°-232°, 850 x 100/097°-277°.

Pozycja geograficzna: 53°46 22,59 N, 020°24 53,89” E.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Smigtowiec Mi-2 plus nie jest wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

MIEJSCE WYPADKU
Wspoétrzedne geograficzne miejsca wypadku jak dla lotniska Dajtki, 70 m od ptyty
postojowej statego miejsca postoju §miglowca SP ZOZ Lotniczego Pogotowia Ratunkowego,

Region ,,P6tnoc”, Filia- Olsztyn.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec MI-2 plus; SP-SXB; 06.09.2005 r.; Olsztyn-Dajtki.

OPIS USZKODZEN

W trakcie wstepnych ogledzin §miglowca Mi-2 plus, (SP-SXB) po twardym ladowaniu
na lotnisku w Olsztynie-Dajtki w dniu 06.09.2005 r. stwierdzono:

- deformacjg¢ pokrycia w dolnym rejonie nosowej czesci kadtuba;

- wybrzuszenie podlogi i zerwanie nitéw w kabinie zatogi;

- deformacjg i peknigcie na wredze 2N pod podtoga Smigtowca;

- deformacje 1 zerwanie nitow na podtuznicach pod podtoga zatogi.

Szczegbtowa weryfikacja uszkodzen zostala wykonana u producenta $migtowca w

,PZL — Swidnik” S A. w trakcie rozbiérki i przygotowania do remontu.

PODSUMOWANIE:

Smigtowiec w wyniku wypadku zostat zakwalifikowany do remontu u producenta w

,PZL— Swidnik” S A.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

PILOT-DOWODCA $miglowca oraz pozostali cztonkowie zatogi nie odnie§li zadnych
obrazen w wyniku wypadku.

W dniu 06.09.2005 r. w Komendzie Miejskiej Policji w Olsztynie o godzinie 19:44
przebadano pilota $migtowca alkomatem AS IV 0055886 na zawarto$¢ alkoholu w

wydychanym powietrzu. Wynik badan 0,00 mg/dm”.
1.14. Pozar.

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Bez obrazen.
Pilot wraz z zaloga skotowali na ptaszczyzng postoju i opuscili $migtowiec. Po obejrzeniu
uszkodzen powiadomiono telefonicznie dyrektora SP ZOZ Region ,,P6tnoc” Filia —Olsztyn,

PKBWL oraz policje w celu sprawdzenia trzezwosci pilota.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny miejsca wypadku 1 Smiglowca. Wykonano zdjgcia
uszkodzonego Smiglowca. Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjna $miglowca,

dokumentacj¢ szkoleniowa pilota 1 doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec MI-2 plus; SP-SXB; 06.09.2005 r.; Olsztyn-Dajtki.

ktérym zaistnial wypadek. Wykonano analiz¢ przebiegu lotu. Przestuchano s$wiadkéw

zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

O wypadku powiadomiona zostata policja, PKBWL oraz dyrekcja SP ZOZ Lotniczego

Pogotowia Ratunkowego w Warszawie .
1.18. Informacje uzupelniajace.

Dodatkowo stwierdzono, ze na lotnisku Dajtki odbywaly si¢ szybowcowe loty szkolne za
wyciagarka, roztozone byly znaki startowe. Loty te jednak nie zostaly zgloszone do AMC
Polska (zgodnie z Zasadami Wykonywania Lotéw i Skokéw Spadochronowych w Aeroklubie

Polskim). Nie zgloszono tez ich zakonczenia.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano nowych ani niestandardowych metod badania zdarzenia.

2. ANALIZA.

POZIOM WYSZKOLENIA

Poziom wyszkolenia i do§wiadczenie zaréwno pilota-dowddcy jak i pozostalych cztonkéw
zalogi (ratownik, lekarz), a takze poziom wyszkolenia 1 doSwiadczenie personelu
obstugujacego Smigtowiec byl wysoki i nie wzbudzil najmniejszych zastrzezen zespotu

badawczego PKBWL.
ANALIZA PRZEBIEGU ZDARZENIA

Komisja po zapoznaniu si¢ z zeznaniami pilota sSmiglowca, zatogi oraz swiadka (pilot

samolotowy) odtworzyta nastgpujace okolicznosci przebiegu wypadku.

W dniu 06.09.2005 r. zatoga dyzurna SP ZOZ lotniczego Pogotowia Ratunkowego Region
,Potnoc” Filia-Olsztyn otrzymata zlecenie wykonania lotu HEMS w celu przetransportowania
poszkodowanego do Szpitala Wojewddzkiego w Olsztynie z miejscowosci Krzywonoga. Start
smiglowca nastapil o godzinie 17:20. W trakcie startu do akcji na lotnisku odbywaty sig
szkolne loty szybowcowe za wyciagarka. Smigtowiec posiadat sprawne urzadzenia tacznosci
radiowej 1 ja nawiazal z latajacym szybowcem po krggu. Lacznos¢ z Smigtowcem prowadzit
instruktor siedzacy w szybowcu. Ladowanie $miglowca w miejscowosci Krzywonoga
nastapito o godzinie 17:33. Po zabraniu poszkodowanego nastapit start do Szpitala
Wojewodzkiego w Olsztynie o godzinie 17:58 gdzie wyladowat o godzinie 18:05. Po

przekazaniu poszkodowanego do Szpitala Wojewddzkiego o godzinie 18:25 $miglowiec
RAPORT KONCOWY Strona 10 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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wystartowat do lotu powrotnego z ladowiska pod szpitalem, na lotnisko Dajtki. Na lotnisku
byty roztozone znaki startowe z kierunkiem 060°. Szybowiec stal na ziemi i nie byto tacznosci
ze startem. Lot byl wykonywany na wysoko$ci 200 m z kursem 270°. Warunki atmosferyczne
do ladowania byly bardzo dobre. Wiatr zmienny z przewaga 100° - 130°, 4 — 8 kt. Pilot podjat
decyzje ladowania z kursem 090° — 100° . Po znizeniu do wysokosci okoto 50 m z kursem
270° na duzej predkosci pilot zaczal gwattownie hamowaé §migtowiec. Z relacji $wiadka —
pilota samolotowego cyt...,,Smigtowiec nagle zaczqt hamowac z silnie opuszczonym ogonem
i zadarty do gory, po przeleceniu okoto 50 m w takiej konfiguracji, rozpoczaqt zakret w prawo,
z lekkim naborem wysokosci. Po wykonaniu zakretu o okoto 160° z przechyleniem okoto 40° na
prawo zaczqt nagle przepadac i w tym momencie zdatem sobie sprawe, Ze pilot nie panuje nad
tym manewrem a predkosé opadania jest zbyt duza. Smigtowiec uderzyt przednim podwoziem
o ziemie, wyrywajqc kawat darni, a nastepnie z duzym przechyleniem (' w tym momencie topaty
znalazty sie okoto 20 cm nad ziemiq), przyziemit na prawe koto, przesuwajqc sie w tej
konfiguracji okoto 10 m.”... Ta relacj¢ $§wiadka mozna doktadnie przeanalizowa¢ w zakresie
podrecznikowych podstaw mechaniki lotu Smigtowca. Przeciagnig¢cie wirnika nosSnego moze
nastapi¢ migdzy innymi w wyniku energicznego hamowania predkosci pochyleniem wirnika
do tylu przed ladowaniem. Wyréwnaniu $miglowca towarzyszy wtedy powigkszenie skoku
przez pilota. Pomimo zwigkszenia skoku ogdlnego i pracy silnika z pelna moca wystgpuje
czesto przepadanie $miglowca. Jednoczesnie towarzyszy temu utrata sterownosci kierunkowej
1 obrét kadluba $migtowca w kierunku przeciwnym do obracania si¢ wirnika oraz spadek
predkosci obrotowej. Aby zmieSci¢ si¢ w strefie manewru koncowego do ladowania pilot
musiat zdja¢ moc do minimum. Smigtowiec zaczal wyhamowywaé i w poczatkowej fazie
zakretu zaczal si¢ minimalnie wznosi¢, co jest charakterystyczne dla wirnikow z topatami
kompozytowymi a nastgpnie gwattownie opadac. Wprowadzenie Smiglowca w prawy zakrgt
spowodowato dodatkowe ubytki mocy dysponowanej w tej fazie lotu, czego skutkiem byto

przeciagnigcie wirnika i nie kontrolowany upadek $migtowca — twarde ladowanie.

Nieznajomos$¢ powyzszych zjawisk przez pilotéw prowadzi bardzo czesto do awarii i

uszkodzen $migtowcow.

Organizacja lotéw w SP ZOZ Lotniczego Pogotowia Ratunkowego Region ,,Pétnoc” Filia-

Olsztyn nie miata wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
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3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1.

»

e A

10.

1.
12.

13.

14.

Zarowno pilot-dowddca statku powietrznego jak i czlonkowie zatogi mieli wszelkie
uprawnienia i predyspozycje do wykonania tego lotu.

Pilot-dowddca statku powietrznego nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu.

Stan zdrowia pilota-dowddcy statku powietrznego nie mial wptywu na powstanie i
przebieg wypadku.

Pogoda byta odpowiednia do wykonania lotu.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.
Smigtowiec mial wazne Swiadectwo Zdatnosci do Lotu.

Smigtowiec mial wazne Poswiadczenie Obstugi.

Smiglowiec miat wazne Pozwolenie Radiowe na uzywanie poktadowej stacji lotniczej Nr
PB/1158/03 (wazne do 11.12.2013 r.).

Smigtowiec byt ubezpieczony — wystawiono polisy OC i AC f-my UNIQA odpowiednio
o numerach 402-A 100169* i 401-A 102552%*.

Wedlug zapisow w dokumentacji, smiglowiec (a takze jego silniki) byt prawidtowo
obstugiwany oraz terminowo poddawany przegladom okresowym.

Kwalifikacje i do§wiadczenie oséb obstugujacych $migtowiec nie wzbudzaty zastrzezen.
Zapas paliwa zostat w dniu wypadku uzupelniony i po przeprowadzeniu préb silnika byt
wystarczajacy do wykonania zaplanowanego lotu.

W chwili wypadku wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie $miglowca miaty
prawidlowo zapigte pasy bezpieczenstwa.

Masa $miglowca nie przekraczata wartosci max. dopuszczalnej a potozenie $rodka

cigzkosci znajdowato si¢ w dozwolonym zakresie.

3.2. Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przyczyna zaistniatego wypadku bylo przeciagnigcie wirnika nosnego $miglowca

spowodowane gwaltownym wyhamowaniem predkosci w ostatniej fazie podejscia do

ladowania.
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Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byty:

= podejscie do ladowania na duzej predkosci bezposrednio z trasy bez wejscia w krag
pomimo, ze na lotnisku byly roztozone znaki startowe i nie bylo pewnosci, czy trwaja
jeszcze loty szkolne;

= wprowadzenie $migtowca w prawy zakret powodujace dodatkowe ubytki mocy
dysponowanej w tej fazie lotu, czego skutkiem bylo przeciagnigcie wirnika i
niekontrolowany upadek smiglowca — twarde ladowanie.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materialami  proponuje wprowadzanie dwoch zalecen
profilaktycznych.
1.  Przeprowadzi¢ szkolenie pilotéw LPR w zakresie sytuacji ruchowej na lotniskach
wykorzystywanych przez kilku wspétuzytkownikéw.
2. Uzytkownicy lotniska Olsztyn - Dajtki , Aeroklub Olsztynski i SP ZOZ Lotnicze
Pogotowie Ratunkowe Region ,,P6tnoc” Filia-Olsztyn, opracuja procedury dotyczace

wspolnego uzytkowania lotniska pod katem wykonywania lotéw HEMS.

S.ZALACZNIKI.

1. Szkic miejsca ladowania Smigltowca.

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym

Podpis nieczytelny
Andrzej Pussak
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