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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 196/05

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot EOL SPECJAL UL-06

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-YBF

Dowddca statku powietrznego: Pilot samolotowy turystyczny

Uzytkownik statku powietrznego: Pilot samolotowy turystyczny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: SEUPSK lotnisko Krepa

Data i czas zdarzenia: 10 wrzes$nia 2005, ok. godz. 14:15 LMT

STRESZCZENIE

W dniu 10 wrzesnia 2005r. na samolocie EOL SPECJAL UL-6 pilot samolotowy
turystyczny wykonywat start z lotniska Krgpa k/Stupska. Start odbywal si¢ z bocznym
wiatrem w turbulentnych warunkach. Po osiagnigciu wysokosci ok. 40 m, po schowaniu klap
skrzydtowych, samolot wpadl w podmuch, nastapito przeciagnigcie z opadaniem a nastgpnie
zderzenie z ziemia. Pilot i pasazerka o wtasnych sitach opuscili wrak samolotu. O wypadku
Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL) niezwtocznie powiadomit
dyrektor Aeroklubu Stupskiego. Do badania wypadku przystapit Zesp6t Badawczy PKBWL

w sktadzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem
inz. Tomasz MAKOWSKI - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego byt btad pilota polegajacy na utrzymywaniu zbyt malej
predkosci podczas wznoszenia po starcie w warunkach wystepujacej turbulencji
powietrza, co po schowaniu klap skrzydtowych doprowadzito do przeciagnigcia na male;j

wysokosci 1 zderzenia z ziemia.
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Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:

- stosunkowo mate doswiadczenie lotnicze pilota,
- woda znajdujaca si¢ na gornej powierzchni skrzydet samolotu, co mogto wptynac na
zmiang charakterystyki i zwigkszenie predkosci przeciagnigcia,

- przekroczenie catkowitego cigzaru do startu o ok. 25 kG

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenie profilaktyczne.

1

1.1

INFORMACJE FAKTYCZNE.

Historia lotu (dane o locie).

W dniu 09 wrze$nia 2005 roku na lotnisko Krepa koto Stupska przyleciat ze Swidnika
samolot ultralekki EOL SPECIAL UL-06 o znakach rozpoznawczych SP-YBF.
Miejsca w samolocie zajmowali: pilot samolotowy turystyczny — mgzczyzna lat 38 1
pasazerka kobieta lat 35. Powrét do Swidnika planowany byt nastepnego dnia po
zrealizowaniu programu pobytu w Stupsku. W dniu 10 wrze$nia pilot przybyt wraz z
pasazerka na lotnisko Krepa przed godzina 14:00. Nastgpnie po wyprowadzeniu
samolotu z hangaru dotankowat go i przeprowadzit przeglad przedlotowy. Z prognoza
pogody pilot zapoznat si¢ telefonicznie rozmawiajac z kolega posiadajacym dostep do
Internetu. Na lotnisku Krgpa w tym czasie wiatr byt pdéinocno zachodni o
umiarkowanej sile. Pilot z dyrektorem aeroklubu ustalili wspdlnie, ze ze wzgledu na
lokalne warunki na lotnisku (stosunkowo krétki pas startu, boczny wiatr zza lasu)
najlepszym w tych warunkach meteorologicznych begdzie start na kierunku 280°. Po
wykonaniu wszystkich niezbgdnych czynnosci pilot wraz z pasazerka zajgli miejsca w
kabinie. Nastgpnie pilot uruchomit silnik i po nagrzaniu wykotowat spod hangaru na
poczatek pasa 28. Pilot rozpoczat rozbieg na klapach wypuszczonych w potozenie
startowe. Wedtug jednego ze $wiadkow zdarzenia samolot oderwat si¢ od ziemi na
wysokosci szlabanu przelecial ok. 20 m na matej predkosci i wysokosci po czym
podwozie zetkneto si¢ z ziemia. Kilkadziesiat metréw dalej nastapilo ponowne
oderwanie od ziemi i na wysokosci ok. 1-2 m samolot bardzo silnie przechylit si¢ w
lewo co swiadek okresla, ze ,,prawie dotknat ziemi skrzydtem”. Pilot wyréwnat lot 1
przeszedt do dos¢ stromego wznoszenia. Podczas wznoszenia na wysokosci ok. 40 m
pilot schowat klapy i po wpadnig¢ciu w podmuch wiatru z prawej strony samolot lekko
odchylit si¢ w lewo nastgpnie wykonal zakrgt w prawo o ok. 90° z opadaniem.

Nastapito przepadnigcie po czym samolot uderzajac najpierw prawym skrzydiem
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1.2

opadt na ziemig. W wyniku wypadku nastapito rozbicie samolotu. Pilot 1 pasazerka o
wlasnych sitach opus$cili wrak. Wypadek nastapit ok. godziny 14:15 LMT przy

oswietleniu dziennym.

Obrazenia osob.

Obrazenia ciata

Pasazerowie

Smiertelne - - _

Powazne - - -

Nieznaczne - 1 -

Bez obrazen 1 - -

1.3

1.4

1.5

RAPORT KONCOWY

Uszkodzenia statku powietrznego.
W wyniku wypadku samolot ulegt powaznym uszkodzeniom. Szczegdétowy opis

uszkodzen w zataczeniu.

Inne uszkodzenia.

Nie byto. Samolot spadf na nieuzytkowa czgs¢ lotniska.

Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot samolotowy turystyczny — m¢zczyzna lat 38.

Licencja Pilota Samolotowego Turystycznego PL- -PPL(A)04 wydana dnia 11.02.2004
wazna do 11.02.2009 z uprawnieniem SEP(L) waznym do 18.08.2006 r. nalot ogdlny na
samolotach ok. 132 godz. w tym jako dowddca ok. 78 godz.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych z dnia 18.05.2005 wazna do 17.05.2006.
Kontrola Techniki Pilotazu z dnia 19.08.2005 wazna do 18.08.2006 r.
Swiadectwo Ogélne Operatora Radiotelefonisty wazne do 17.10.2007 r.

Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow na nastgpujacych typach
samolotéw: Cessna 172 i EOL SPECIAL UL-06.

Na samolocie EOL SPECIAL —UL-06 posiada nalot ok. 65 godzin.

Dowddca statku powietrznego pilot samolotowy turystyczny zostal poddany
okresowym badaniom lotniczo-lekarskim w Giéwnym Osrodku Badan Lotniczo
Lekarskich w dniu 08.01.2005 r. i zostal uznany jako: zdolny do wykonywania
czynnosci lotniczych wg klasy 2 z waznos$cia do 08.01.2006 r.
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Tabela.1 Lista ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem

Czas lotu
.. Liczba lotéw
Data Miejsce Typ .
Lp. lotu lotu Ptatowca stz szmadkaeliny
Dwust | Sam. Godz. Min. Godz. Min.
1 23.08.05 EPSW-EPLR EOL - 1 - - - 11
2 23.08.05 EPLR-EPSW EOL . 1 . . . 13
3 26.08.05 EPSW-EPLR EOL - 1 - - - 19
4 26.08.05 EPLR-EPSW EOL - 1 - - - 15
5 30.08.05 EPSW-EPLR EOL . 1 . . . 13
6 30.08.05 EPLR-EPSW EOL - 1 - - - 38
7 04.09.05 EPSW-EPLR EOL - 1 - . 01 08
8 04.09.05 EPLR-EPSW EOL - 1 - - - 16
9 09.0905 EPSW - EPSR EOL - 1 . . 03 31
10 10.09.05 EPSR EOL - 1 - - - 01 wypadek
1.6 Informacja o statku powietrznym.
Samolot ultralekki EOL SPECJAL UL-6, dwumiejscowy
Rok nr znaki
Producent fabryczny |rozpoznawcze | nr rejestru | data rejestru
budowy
samolotu
Zaktady Lotnicze
2003 ) y,, E38 SP- YBF 3751 01.09.2004
,»3Xtrim” Sp. z 0. 0.
Nalot samolotu od poczatku eksploatacji....................... ok. 200 godz.

Pozwolenie na Wykonywanie Lotéw w Kategorii Specjalnej wazne do dn. 21.06.2006 r.
Pozwolenie Radiowe na uzywanie poktadowej stacji lotniczej Nr PA/1223/04 wazne do
dn. 21.07.2012 1.

Na ptatowcu wykonane byty wszystkie okresowe i obstugowe prace przewidziane w
Instrukcji Obstugi Technicznej Ptatowca.

Sprawdzona sktadowa wiatru bocznego wg IUwWL wynosi 5 "/;.

Lotniczy, niecertyfikowany silnik tlokowy typu Rotax 912 UL-2, ptaski czterocylindrowy

Rok budowy Producent nr. fabryczny | nrrejestru | data rejestru
2003 Rotax G.m.b.H. 4405346 - -
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji ..........ccceeeuvennneee. ok. 215 godz.
Pozostaly czas pracy do nastgpnej naprawy gidwne;................ ok. 985 godz.

Na silniku byly wykonane wszystkie okresowe i obstugowe prace przewidziane
w Instrukcji Obstugi Technicznej Silnika.

Samolot byl wyposazony w spadochronowy system ratunkowy Galxy Rescue System
(GRYS).

Obliczony cigzar catkowity w czasie startu wynosit ok. 475 kG i byt wigkszy od
okreslonego w IUWL o 25 kG.
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1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza na rejon Stupska
Wazna od godziny 06:00Z do 13:00Z, dnia 10.09.2005
1. Sytuacja baryczna: Rejon dostaje si¢ pod wplyw uktadu nizowego
znad Niemiec i Francji
2. Wiatr przyziemny: 040-070 stopni 5-15 kt po 10:00Z 15-25 kt
3. Wiatr na wysokosci 300 m AGL 090 stopni 20-30 kt
600 m AGL 080 stopni 15-20 kt
1000 m AGL 100 stopni 10-15 kt
4. Widzialnos¢: powyzej 10 km
Zjawiska: po 11:00Z mozliwy przelotny deszcz
Chmury: 0-3/8 TCu 800-1000 m/ 2300m AMSL 3-6/8 AsAc 2500/3500m po
11:00Z miejscami 5/8 Cb 500-800/6000m AMSL
Izoterma O st. C: okoto 3600m
Oblodzenie: brak
Temperatura powietrza: 20° C
0. Turbulencja: miejscami umiarkowana turbulencja wiatrowa, po 11:00Z w zasiggu
Cb
Szczecin dnia 10.09.2005

SN

=0 e

Wedtug IMiGW w chwili zdarzenia rzeczywisty kierunek byl 060-070°
a predko$¢ 6-8 /s .

Wedtug dwoéch swiadkéw zdarzenia wiatr wiat z kierunku pétnocno zachodniego
(315°) z sita 5-6 "/, czyli z odchyleniem od kierunku startu o 35° z prawej strony.

1.8 Srodki nawigacyjne.
Nie byto
1.9 L.acznos¢.

Samolot byt wyposazony w poktadowa stacje lotnicza IC-A200 z zakresem czgstotliwosci
118.000 — 136.975 MHz, (Pozwolenie nr PA/1223/02 wazne do dnia 25.07.2012 r.).

1.10 Dane dotyczace lotniska.

Lotnisko Stupsk Krgpa, Kod EPSR, Polozenie lotniska punkt ARP 54°24° 30,34°’N
017°05°44,25E, odlegtos¢ 8 km kierunek 160° GEO od miasta, wzniesienie 77 m AMSL,
zarzadzajacy Aeroklub Polski, uzytkownik Aeroklub Stupski, dozwolony ruch lotniczy
VFR, drogi startowe: 10L 1 10R 104° 710 m x 100 m, 281 i 28R 284° 710 m x 100 m,

1.11 Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byt wyposazony w poktadowe rejestratory lotu

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu

Samolot zderzyt si¢ z ziemia w konfiguracji poczatkowej fazy autorotacji (korkociagu)
ulegajac bardzo powaznemu uszkodzeniu. CzgSciowemu wyrwaniu z zamocowania ulegt
system GRS co przy catkowitym wyrwaniu mogto by spowodowac uderzenie zalogi.
Szczegbtowy opis uszkodzen w zalaczeniu.
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1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Po wypadku pasazerka zostala odwieziona do szpitala w Stupsku gdzie stwierdzono
ztamanie kompresyjne pierwszego kregu ledzwiowego oraz skrecenie stawu skokowego
lewego. Pilot po wypadku nie zglaszat zadnych dolegliwosci mogacych by¢ efektem
wypadku. Pilot po wypadku zostal poddany badaniu na obecnos$¢ alkoholu. Wynik
badania wynidst 0.00 mg/1.

1.14 Pozar.

Nie byto.

1.15  Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot i pasazerka samodzielnie opuscili samolot oddalajac si¢ na bezpieczna
odlegtos¢ w zwiazku z mozliwoscia wybuchu pozaru. Pogotowie Ratunkowe odwiozto
pasazerkg do szpitala.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota i pasazerke, wykonano dokumentacj¢ fotograficzna z ziemi
i z powietrza, dokumentacj¢ opisowa miejsca zdarzenia oraz uszkodzen samolotu.

1.17 Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji

O wypadku dyrektor aeroklubu niezwlocznie powiadomit odpowiednie stuzby a w
nastgpnej kolejnosci PKBWL. Straz Pozarna po przybyciu na miejsce zdarzenia
zabezpieczyta teren i odlaczyta akumulator. Policja nie ogrodzita miejsca wypadku.
Dopiero na wyrazne zadanie przedstawicieli PKBWL zostal teren wypadku ogrodzony
tasma.

1.18 Informacje uzupelniajace

Brak.

1.19 Nowe metody badan
Nie byto.

2 ANALIZA
Przed startem do lotu powrotnego do Swidnika pilot zapoznat si¢ z prognoza pogody
jak réwniez skonsultowal lokalne warunki meteorologiczne panujace na lotnisku z
dyrektorem aeroklubu. Na lotnisku Krgpa mozliwe do uzycia sa tyko dwa kierunki
startu 10 lub 28. Na przedtuzeniu pasa w kierunku 10 jest duzy kompleks lesny a na
kierunku 28 nie ma przeszkéd. W prognozie pogody kierunek wiatru przyziemnego

podany byt 040-070° . Wedlug danych IMiGW okreslonych po zdarzeniu kierunek
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wiatru byt 060-070°. Dwaj Swiadkowie zdarzenia zgodnie okres$laja kierunek wiatru na
potnocno zachodni, co jest w sprzecznosci z danymi w prognozie i stanie pogody
podanymi przez IMiGW. Zdaniem Komisji nalezy przyjaé, ze faktyczny kierunek
wiatru byt taki, jaki podaja $wiadkowie zdarzenia gdyz zawsze moga wystgpowac
lokalne odchylenia jego kierunku. Swiadkowie oceniaja wiatr jako porywisty a jego
$rednia predko$¢ oceniaja na 5-6 "/ . Start na samolocie z bocznym porywistym
wiatrem wymaga od pilota szczegdlnej uwagi i wykonania go na wigkszych
predkosciach niz przy starcie w ciszy. Dotyczy to szczegdlnie samolotéw ultralekkich,
ktére sa znacznie bardziej podatne na zmiany predkosci i kierunku wiatru ze wzgledu
na mniejsza mas¢ w locie 1 mniejsze predkosci lotu. Od pétnocy lotnisko czgsciowo
otoczone jest lasem, co przy wietrze z tego kierunku powodowato liczne zawirowania
powietrza przy ziemi. Jak wynika z zeznan jednego ze §wiadkéw samolot oderwat si¢
od ziemi ale po okoto 20 m znowu przyziemit i1 dopiero po kilkudziesigciu metrach
oderwat si¢ powtérnie przechodzac na wznoszenie. Swiadczy to o prébie oderwania na
zbyt malej predkosci, ktéra nie zapewniata stabilnego lotu w tych warunkach
meteorologicznych. Pilot startujac z lotniska Kregpe po raz pierwszy chciat jak
najszybciej oderwa¢ samolot od ziemi i przej$¢ na wznoszenie. W tym celu przed
rozpoczgeiem rozbiegu pilot wypuscit klapy w potozenie startowe 1 podczas rozbiegu
oderwal samolot od ziemi. Jednak predkos¢ byta zbyt mata w tych warunkach i
nastapito przyziemienie. Po drugim oderwaniu od ziemi pilot przeszedt na wznoszenie
pod dos¢ duzym katem, co prawdopodobnie odbywalo si¢ rowniez przy niezbyt duzej
predkosci. Po osiagnigciu wysokos$ci ok. 40 m pilot schowat klapy. Czynnos¢ tg¢ na tym
samolocie pilot wykonuje prawa reka gdyz dzwignia sterowania klapami znajduje si¢ u
géry w ptaszczyznie symetrii samolotu. W tym momencie drazek sterowy trzyma si¢
lewa reka. Ruch chowania klap jest od siebie i do goéry. Pilot mégt nieswiadomie
wykona¢ lewa reka (trzymajaca wtedy drazek) ruch przeciwny to jest do siebie. Mogto
to chwilowo zwigkszy¢ kat natarcia skrzydel. W warunkach istniejacej turbulencji
wiatrowej samolot jednoczes$nie wpadl w zawirowanie powietrza, co spowodowato
przekroczenie krytycznego kata natarcia i przeciagnigcie. Przeciagnigty samolot
opadajac z duza predkoscia pionowa zderzyt si¢ z ziemia. Przed startem samolot przez
pewien czas stal w opadzie deszczu. Pilot wytart z kropel deszczu szybg przednia i
krawedzie natarcia skrzydel. Pozostala powierzchnia skrzydet byla mokra.
Prawdopodobnie miato to pewien wptyw na zachowanie samolotu w przeciagnigciu jak

rowniez na wielkos¢ predkosci przeciagnigcia nieznacznie ja zwigkszajac. Nieznaczne
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31

zwigkszenie predkosci przeciagnigcia bylo réwniez spowodowane zwigkszonym
cigzarem catkowitym. Zdaniem Komisji start ze zmoczonymi skrzydtami przy bocznym
wietrze w warunkach turbulentnych powinien odby¢ si¢ na klapach schowanych a
oderwanie od ziemi i wznoszenie powinno nastapi¢ na zwigkszonej predkosci o 15 do
20 km/godz,. Osiagi samolotu EOL SPECJAL UL-6 sa na tyle wysokie, ze z duzym
zapasem pozwalaja na bezpieczne wykonanie startu z lotniska dysponujacego pasem o
dtugosci 700 m.

Komisja zwraca uwage na fakt, ze podczas wypadku, w ktérym zaloga odniosta
stosunkowo mate obrazenia nastapilo czgSciowe wyrwanie pakietu systemu
ratunkowego GRS. Przy wystgpujacych wigkszych op6znieniach (ujemnych
przyspieszeniach) podczas rozbicia system moze wyrwac si¢ catkowicie z zamocowania

i w niesprzyjajacych okolicznosciach uderzy¢ w zatoge.

WNIOSKI

Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita, co nastgpuje:

a)
b)
c)
d)
€)

f)

g)
h)
i)
7
k)

warunki pogodowe nie przekraczaly dopuszczalnych warunkéw dla pilota i samolotu,
pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotu,

w czasie lotu pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu,

stan techniczny samolotu przed startem nie budzit zastrzezen,

start samolotu odbyl si¢ ze mokrymi skrzydtami z bocznym wiatrem w warunkach
wystepujacej turbulencji,

pilot oderwal samolot od ziemi i kontynuowal wznoszenie na zbyt malej, w tych
warunkach atmosferycznych, predkosci,

pilot schowat klapy skrzydtowe na wysokosci ok. 40 m chwilg przed przepadnigciem,
byt to pierwszy start pilota z tego lotniska na tym samolocie,

do$wiadczenie pilota byto stosunkowo mate,

catkowity cigzar do startu byl przekroczony o ok. 25 kG,

w wyniku zderzenia samolotu z ziemia czgsciowemu uszkodzeniu ulegto mocowanie
systemu ratunkowego GRS
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3.2  Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku lotniczego byl btad pilota polegajacy na utrzymywaniu zbyt matle;j
predkosci podczas wznoszenia po starcie w warunkach wystgpujacej turbulencji
powietrza, co po schowaniu klap skrzydtowych doprowadzito do przeciagnig¢cia na mate;j

wysokosci i zderzenia z ziemia.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:
- stosunkowo mate do§wiadczenie lotnicze pilota,
- woda znajdujaca si¢ na gornej powierzchni skrzydet samolotu, co mogto wptynaé na
zmiang charakterystyki i zwigkszenie predkosci przeciagnigcia,

- przekroczenie catkowitego cigzaru do startu o ok. 25 kG

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku pilota samolotowego turystycznego na
samolocie EOL SPECIAL UL-06 znak rozpoznawczy SP-YBF proponuje nastgpujace
zalecenia profilaktyczne:

1. Okolicznosci wypadku wykorzysta¢ w corocznej analizie stanu bezpieczenstwa

2. Producentowi samolotu zwréci¢ uwage na konieczno$¢ wzmocnienia zamocowania
systemu ratunkowego GRS

KONIEC

Kierujacy Zespotem Badawczym
JERZY KEDZIERSKI

Podpis niecgytelny
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