MINISTERSTWO IFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

Zdarzenie nr: 23/05

Motoszybowiec SZD — 45A Ogar, SP-0031

2 kwietnia 2005 r., Szczecin Goleniow

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku 7 Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec SZD-45A Ogar, SP-0031, 02.04. 2005 r. Szczecin Goleniow

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Motoszybowiec SZD-45A Ogar

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-0031
Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot samolotowy turystyczny
Organizator lotéw:  Prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia:  Lotnisko Szczecin Goleniow

Data i czas zdarzenia: 2 kwietnia 2005 r., 13:11 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Uszkodzony
Obrazenia zatogi: =~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIER SKI - kierujacy zespotem,
dr inz. Maciej LASEK - czlonek zespotu,
inz. Tomasz MAKOW SKI - czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalifa nast¢pujace przyczyny wypadku lotnicze go:

1. obecnos¢ wody w instalacji paliwowej spowodowana dlugim postojem
motoszybowca z nie w petni zatankowanym zbiornikiem paliwa
2. nie zlanie odstoju paliwa

3. podczas ladowania przyziemienie trawersem z duza predkoscia opadania

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec SZD-45A Ogar, SP-0031, 02.04. 2005 r. Szczecin Goleniow

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 02.04.2005 r. pilot samolotowy turystyczny zaplanowal wykonanie lotu na
motoszybowcu SZD-45A Ogar znak rozpoznawczy SP-0031. W tym celu zlozyt
stosowny plan lotu do odpowiedniej stuzby kontroli lotniska. Po pewnym czasie po
uzyskaniu zgody od wlasciwego organu kontroli lotniska uruchomit silnik
1 przekotowal z miejsca postoju przed stacj¢ paliw. Nastgpnie po zatankowaniu
paliwa ponownie uruchomit silnik i przeprowadzit jego prébg. Po uzyskaniu zgody
organu kontroli lotniska pilot wykolowat na pas startowy 13 i wystartowat
o godzinie 13:11. Po osiagnigciu wysokosci kilkudziesigciu metréw moc silnika
znacznie zmalala (nastapit znaczy spadek obrotow silnika). Kontynuowanie lotu nie
bylo mozliwe. Pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu awaryjnym. O problemie i decyzji
o ladowaniu awaryjnym poinformowat stuzbg kontroli lotniska. Nastgpnie wykonat
zakret o 180° 1 wyladowat na czgSci trawiastej lotniska ok. 30 m od drogi startowe;.
Podczas przyziemienia uszkodzeniu uleglo podwozie gtéwne motoszybowca. Pilot
nie odniést zadnych obrazen i o wlasnych sitach opuscil motoszybowiec.
Przyziemienie nastapilo ze znaczna predkoscia pionowa 1 prawdopodobnie
z trawersem, co spowodowalo zlamanie kompozytowego wahacza podwozia
gléwnego 1 jego odpadnigcie. Motoszybowiec przemiescit sig kilkadziesiat metrow
na kadhlubie zostawiajac $lad w postaci plytkiej bruzdy wyrytej w nawierzchni
trawiastej.

Podczas kontroli motoszybowca dokonanej w dniu 05.04.2005 r. stwierdzono, ze
bezposrednia przyczyna zmniejszenia si¢ mocy silnika byla obecnos¢ wody
w paliwie znajdujacym si¢ w odstojniku. Prawdopodobnie pochodzita ona
z kondensacji pary wodnej znajdujacej si¢ w nie do petna zatankowanym zbiorniku
motoszybowca, ktéry nie byl uzywany w dluzszym okresie czasu. Gdyby zbiornik
motoszybowca byt w petni zatankowany powietrze nasycone para wodna nie moglo
by si¢ dosta¢ do jego wnetrza a tym samym do instalacji paliwowej. Zdaniem
Komisji gdyby pilot podczas przegladu motoszybowca przed lotem opréznit
odstojnik paliwa to woda znajdujaca si¢ w instalacji paliwowej zostata by z niej
usuni¢ta. Woda znajdujaca si¢ w odstojniku byta w takiej objgtosci, ze podczas

kolowania 1 préby silnika nie przedostata si¢ do przewodéw paliwowych
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec SZD-45A Ogar, SP-0031, 02.04. 2005 r. Szczecin Goleniow

zasilajacych silnik. Dluzsze kolowanie, start 1 lot wznoszacy spowodowat

zmieszanie si¢ wody z paliwem i zassanie jej do przewodu zasilajacego gaznik,

co z kolei byto przyczyna spadku mocy silnika 1 niemoznosci kontynuowania lotu.

Pilot po spadku mocy silnika stwierdzil, ze zdola bezpiecznie wykona¢ zakret

o 180° 1 wyladowac¢ na lotnisku jednak samo przyziemienie wykonat ze zwigkszona

predkoscia opadania i z trawersem. Bylo to przyczyna wylamania kompozytowego

wahacza podwozia giéwnego.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
Bez obrazen 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku motoszybowiec zostat uszkodzony.
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto

1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze).
Dowddca statku powietrznego — pilot mgzczyzna lat 55.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych przeprowadzona w dniu 06.03.2005 r.
z waznoscig do 05.03.2006 r.
Posiada nalot ogélny 398 godzin w 471 lotach.
Nalot samodzielny 310 godz. Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania
lotéw na nastgpujacych typach samolotow: Z-42, Z-142, SZD-45A Ogar, PZL-110,
PZL-104, C-172, C150.
Na typie motoszybowca, na ktérym nastapit wypadek wykonat 177 lotéw
w tacznym czasie 181 godz.
Poprzedni lot przed wypadkiem pilot wykonat w dniu 14.11.2004 r.

Posiada orzeczenie lekarskie: klasy 2.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec SZD-45A Ogar, SP-0031, 02.04. 2005 r. Szczecin Goleniow

Tabela.1 Lista ostatnich 10 lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem.

Zad./C Liczba lot6 Caas ot
Data Miejsce ACw. Typ iczba lotow :
Lp. Totu lotu : Phtowca dwuster samodzielny
Zad. | Cw. Dwust. | Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1-5 [ 03.09.04|  EPLS VIL | 1-4 | C150 5 - 1 18 -
6-10 | 03.09.04|  EPLS VI | 1-4 | C150 5 28
11 |07.11.04| EPSC OGAR 1 - 23
12 | 14.11.04| EPSC OGAR 1 1 05
1.6. Informacje o statku powietrznym.
Motoszybowiec: SZD-45A  Ogar. Dwumiejscowy, wolnonosny grzbietoptat

w uktadzie klasycznym. Silnik w ukladzie pchajacym. Podwozie: pojedyncze koto

gléwne czgsciowo chowane, podporki na koncach skrzydet i sterowane kotko ogonowe.

Rok Producent Nr fabryezny | Znaki Nr rejestru | Data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
1978 PDPSz PZL Bielsko B-821 SP-0031 0031 03.05.1979
Swiadectwo Zdatnoéci do Lotu wazne do brak danych
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 658 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 4090
Nalot ptatowca od ostatniego przegladu 27 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 315 godz.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 112.07.2004 r.
przy nalocie calkowitym 656 godz. 40 min.
wykonano w Zaklad  Naprawczy
Sprzgtu  Lotniczego

Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.)

1.7. Informacje meteorologiczne.

Antoni Nowak
200 godz. lub 2 lata

Brak jest prognozy pogody jak réwniez danych dotyczacych stanu pogody

zZ

miejsca

zaistnienia

zdarzenia.

Ponizej

przedstawiono

komunikaty

meteorologiczne z lotniska Szczecin Golenidéw (EPSC) z odpowiedniego okresu:
METAR EPSC 021030Z 13006KT CAVOK 13/M04 Q1031
METAR EPSC 021100Z 12008KT CAVOK 13/M03 Q1031
METAR EPSC 021130Z 15008KT CAVOK 13/M03 Q1031

Pora dnia: dzien, warunki o§wietlenia naturalnego — wczesne popotudnie.

RAPORT KONCOWY
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1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.

Motoszybowiec byt wyposazony w pokiadowa radiostacje¢ typu Bendix King KX 99
posiadajaca pozwolenie wazne do dnia 31.07.2017 r.

Eacznos¢ radiowa podczas startu byta utrzymywana.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek miat miejsce podczas startu z lotniska kontrolowanego.

Miejsce wypadku: sektor trawiasty w poblizu drogi startowe;].
1.11. Rejestratory pokladowe.

Motoszybowiec nie byt wyposazony w rejestrator parametrow lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Podczas przyziemienia motoszybowca nastapito wytamanie kompozytowego
wahacza podwozia. Nastgpnie motoszybowiec przemiescit si¢ kilkadziesiat metrow
po nawierzchni trawiastej na spodzie kadtuba 1 zatrzymalt si¢ odchylony od kierunku

przemieszczania o ok. 40°.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot byt poddany badaniu na zawartos$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu - wynik

0,00 %o .
1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot na skutek zaistnienia wypadku nie odnidst zadnych obrazef i o wlasnych sitach

opuscit motoszybowiec.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie w standardowym zakresie.
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1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1. Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

2. Motoszybowiec przez dluzszy czas stal z nie w pelni zatankowanym
zbiornikiem.

3. Pilot podczas wykonywania przegladu przedlotowego pominat czynnos¢
opréznienia zawartosci odstojnika paliwa.

4. Spadek mocy silnika motoszybowca nastapil na skutek obecnosSci wody w
instalacji paliwowe;.

5. Po spadku mocy na wznoszeniu pilot wykonat zakrgt o 180° w celu
wyladowania na lotnisku.

6. Przyziemienia pilot wykonat ze zwigkszona predkoscia opadania i z trawersem,

co spowodowalo wytamanie wahacza podwozia gtéwnego.

2.2. Przyczyna wypadku

Przyczynami zaistnienia wypadku byto:

4. obecno$¢ wody w instalacji paliwowej spowodowana dtugim postojem
motoszybowca z nie w petni zatankowanym zbiornikiem paliwa

5. nie zlanie odstoju paliwa

6. podczas ladowania przyziemienie trawersem z duza predkoscia opadania
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3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowata

wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

4. ZALACZNIKI.

Album zdje¢.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Jerzy Kedzierski

Podpis niecgytelry
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