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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samolot Cessna 15211 SP-KAH,

19 pazdziernika 2005 r., Modlin

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrznego:
Witasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

274/05

Samolot Cessna 152 I1

SP-KAH

Pilot samolotowy zawodowy

Aeroklub Ziemi Lubuskiej

prywatny

MODLIN

19 pazdziernika 2005, godz. 10:58

STRESZCZENIE

W dniu 19.10.2005 r. zawodowy pilot samolotowy cztonek Aeroklubu Ziemi Lubuskiej
wykonywat przelot z lotniska Babice do Modlina. Podczas podej$cia do ladowania pilot zbyt
p6zno wyréwnatl uderzajac przednim kotem o pas. Samolot Cessna 152 II odbit si¢ od pasa na
wysoko$¢ ok. 2 m i ponownie uderzyt przednim kotem o pas. Po kolejnym odbiciu
prawidtowo wyladowat (przyziemit). Pilot nie doznat zadnych obrazen.

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI

mgr inz. Bogdan FYDRYCH
Mirostaw KROLIKOWSKI

- kierujacy zespotem

- czlonek zespotu
- czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku lotniczego byl btad polegajacy na niewtasciwej ocenie wysokosci
i przyziemieniu bez fazy wyrOdwnania oraz niewlasciwa reakcja pilota na odbicie si¢
samolotu od pasa.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strona 3 z 8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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1

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

INFORMACJE FAKTYCZNE.

Historia lotu (dane o locie).

W dniu 19 pazdziernika 2005r o godz.10.30 na samolocie Cessna 152 II wystartowat
z lotniska Babice zawodowy pilot samolotowy cztonek Aeroklubu Ziemi Lubuskiej
z zamiarem przelotu do Modlina. Lot przebiegal prawidlowo. Okoto godz. 10.58 pilot
rozpoczal podejscie do ladowania w Modlinie na kierunku 26 pasa betonowego
utrzymujac na prostej predkos¢ 65 kt. Wedlug oceny pilota wiatr byt staby lub go nie
bylo wcale (bezwietrznie). Podejscie byto prawidlowe do momentu wyréwnania. W
wyniku zbyt p6znego wyréwnania nastapito uderzenie przednim kotem o pas.
Samolot odbit si¢ na ok. 2 m po czym pilot zbyt gwattownie oddal wolant od siebie i
samolot ponownie uderzyl przednim kotem o pas. Nastgpito kolejne odbicie, po
ktérym pilot przyziemit prawidiowo 1 wykonat dobieg z wolantem utrzymywanym we
wlasciwej pozycji. Po zakonczonym dobiegu silnik pracowat prawidtowo nie dajac
zadnych oznak uszkodzenia. Jednak pilot wytaczyt silnik 1 po wyj$ciu z samolotu
stwierdzit uszkodzenia przedniego podwozia i $migta. Samolot zostal odholowany z
pasa do hangaru.

Obrazenia osob.
Nie byto.

Uszkodzenia statku powietrznego.

Uszkodzone zostato zamocowanie goleni przedniego podwozia, oraz koncéwki topat
$Smigta.

Inne uszkodzenia.
Nie byto.

Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot samolotowy zawodowy, mezczyzna, lat 28 jest cztonkiem Aeroklubu Ziemi
Lubuskiej od 01.05.1993r.

Licencja Pilota Samolotowego Zawodowego wazna do 25.02.2009 r. Nalot ogdlny
na samolotach 930 godz.54 min. w tym jako dowddca 522 godz. 20 min.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych z dnia 31.03.2005r. wazna do 30.03.2006r.
Kontrola Techniki Pilotazu —Zasadnicza z dnia 31.03.2006r. wazna do 30.03.2006r.
Pilot jest w trakcie odbywania praktyki instruktora samolotowego.

Pilot samolotowy zawodowy zostat poddany okresowym badaniom lotniczo-lekarskim
w  Giéwnym Osrodku Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego we
Wroctawiu w dniu14.03.2005 i otrzymat orzeczenie lekarskie klasy 1 z waznos$cia do
14.03.2006, z ograniczeniem VDL.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 15211 SP-KAH, 19 pazdziernika 2005 r., Modlin

Tabela.1 Lista ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem

. . . Czas lotu
L Data Miejsce ZadJew. Typ Rodz Liczba lotow dwuster samodzielny
low low | Co Platowca Startu | Dwust | Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.

1 | 08.10 |EPKM — EPPT AN-2 S 1 2 05 2 05

2 | 09.10 EPPT AN-2 S 1 1 58 1 58

3 | 10.10 EPPT AN-2 S 1 2 03 2 03

4 | 11.10 | EPPT- EPBC AN-2 S 1 1 32 1 32

5 | 12.10 EPBC AN-2 S 1 2 05 2 05

6 | 1210 EPBC Instr. | cposNA 152 | s 4 0 20

praktyka

7 | 13.10 EPBC -1 AN-2 S 1 1 35 1 35

8 | 14.10 EPBC AN -2 S 1 1 56 1 57

9 | 15.10 EPBC Instr. | cpooNA 152 | s 3 0 27

praktyka
EPBC -
10 | 19.10 MODLIN CESSNA 152 | S 1 28 | wypadek
1.6 Informacja o statku powietrznym.
Samolot Cessna 152 Il dwumiejscowy
Rok nr. znaki
Producent fabryczny |rozpoznawcze | nr rejestru | data rejestru
budowy
samolotu
CESSNA
1978 15281482 SP- KAH 3877 20.10.2004
AIRCRAFT Co

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 09.10.2006r. Swiadectwo ogledzin nr 2
wystawione w dniu 10.10.2005 r.
Pozwolenie Radiowe na uzywanie poktadowej stacji lotniczej nr PB/0349/05 wazne
do dnia 16 wrzesnia 2015 r.
Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnos$ci i prace okresowe.
Do dnia 10.10.2005 r. — nalot od budowy: 4800 godz. 07min. .

Silnik tlokowy typu Lycoming O-235 L2C, ptaski czterocylindrowy

Rok budowy Producent nr. fabryczny | nrrejestru | data rejestru
TEXTRON
1978 LYGOMING L-18065-15 - -

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej

Pozostaly czas pracy do nastgpnej naprawy gidwne;................

Na silniku byly wykonane wszystkie okresowe 1 obstugowe prace przewidziane

w Instrukcji Obstugi Technicznej Silnika.

1.7

Informacje meteorologiczne.

Prognoza na rejon Warszawy 2005101904_2611
Prognoza na rejon Warszawy

Wazna: od 0500 UTC do 1200 UTC dnia 19.10.2005
Sytuacja baryczna: rejon pod wptywem rozlegtego wyzu z centrum nad Polska i
Skandynawia
Wiatr przyziemny: zmienny z przewaga 280° - 300° 2-5 kt
Wiatr na wysokosci: 300 m AGL 350° - 330° 12 -6 kt

RAPORT KONCOWY

10927 godz. 58 min.
928 godz. 58 min.
1471 godz. 02 min.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

600 m AGL 360° —330° 12 -6kt

1000 m AGL 360° - 340° 10 — 5 kt
Zjawiska: rano mgty, w dzien zamglenia
Widzialnos¢: rano 200 — 600 m, miejscami 800 — 1500 m, w dzien 3 — 6 km
Chmury m AMSL, bezchmurnie, rano miejscami 3/8 — 7/8 St 150 — 250/600
Izoterma 0°C 2300 m AMSL
Oblodzenie: brak
Turbulencja: bardzo staba

Srodki nawigacyjne.

Wg wyposazenia Cessna 152 1II.

Y.acznosé.

Samolot byl wyposazony w poktadowa stacjg lotnicza RT-358A z zakresem
czestotliwosci 118,000 —135,975 MHz (pozwolenie Nr PB/0349/05 wazne do dnia 16
wrzesnia 2015r.)

Dane dotyczgce lotniska.

Pas startowy 26/08 w Modlinie posiada utwardzona nawierzchnig o dtugosci 2500 m
i szerokosci 60 m. Elewacja 104 m. AMSL. Potozenie geograficzne - ARP 52°
27704°N 20°39° 02 E

Rejestratory pokladowe.

Samolot nie jest wyposazony w rejestrator parametrow lotu.

Informacja o szczatkach i zderzeniu

Na skutek dwukrotnego uderzenia przednim kotem o betonowy pas ulegta
uszkodzeniu zamocowanie goleni przedniego kota, tozysko piasty kota oraz ulegly
uszkodzeniu obie topaty Smigta (odgigte do tytu i przytarte o pas betonowy).

Informacje medyczne i patologiczne

Pilot nie zgtaszal Zadnych dolegliwosci mogacych by¢ efektem wypadku. Pilot po
wypadku zostatl poddany badaniu na obecno$¢ alkoholu. Wynik badania wynidst 0.00
mg/l.

Pozar.
Nie byto.

Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscit samolot. Pilot nie zglaszat zadnych
dolegliwosci mogacych by¢ nastgpstwem wypadku lotniczego.
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1.16

1.17

1.18

1.19

2

3

3.1

Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota, wykonano dokumentacje fotograficzna i1 opisowa miejsca
zdarzenia oraz uszkodzen samolotu.

Informacje o dziatalnosci j.o. lotn. i administracji

O wypadku pilot niezwlocznie powiadomit Aeroklub Ziemi Lubuskiej-uzytkownika
samolotu. Uzytkownik samolotu powiadomit PKBWL.

Informacje uzupelniajace

Brak

Nowe metody badan
Nie byto.

ANALIZA.

Wedlug zeznania pilota na podejsciu do ladowania utrzymywat predkos¢ 65 kt. Byta
to w tych warunkach predkos¢ zgodna z instrukcja uzytkowania w locie samolotu
Cessna 152 II. Zetknigcie z pasem betonowym nastapilo bez wyréwnania i
wytrzymania co spowodowato uderzenie przednim kotem i odbicie si¢ samolotu na
wysokos¢ ok.2 m. W tym momencie pilot zbyt gwaltownie ,,oddal” wolant od siebie,
co spowodowalo pochylenie samolotu i kolejne uderzenie przednim kotem o pas oraz
odbicie prawdopodobnie juz na mniejsza wysokos¢, gdyz czgS¢ energii zostala
pochlonigta przez trwale odksztalcenie mocowania goleni podwozia. Nastgpnie udato
si¢ pilotowi przyziemi¢ i wykona¢ dobieg prawidtowo.

Pilot miat uprawnienia do wykonywania lotéw na tym typie samolotu i byt w ciagtym
treningu.

Poniewaz pilot nie potrafil okresli¢ przyczyny swojego dziatania, nalezy uznaé, ze
pilot niewtasciwie ocenit wysokos¢ wyréwnania.

Biorac pod uwage do§wiadczenie lotnicze a takze fakt, iz pilot jest w trakcie praktyki
w celu uzyskania uprawnien instruktora samolotowego, Komisja stoi na stanowisku,
ze zdarzenie takie nie powinno zaistniec.

WNIOSKI
Ustalenia Komisji
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita, co nastgpuje:

a) warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez
pilota,

b) pilot mial kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotu,
c) w czasie lotu pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu,

d) stan techniczny samolotu przed startem nie budzit zastrzezen,

e) pilot przyziemil bez wyréwnania co spowodowato odbicie samolotu,

f) pilot niewlasciwie zareagowal na odbicie przy ladowaniu,

RAPORT KONCOWY Strona7 z 8
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3.2

4

g) dziatanie i reakcja pilota nie odpowiadaty formalnym kwalifikacjom jakimi si¢
legitymowal.

Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku lotniczego byt btad polegajacy na niewtasciwej ocenie wysokosci
1 przyziemieniu bez fazy wyréwnania oraz niewlasciwa reakcja pilota na odbicie si¢
samolotu od pasa.

ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materiatami  dotyczacymi  wypadku pilota samolotowego
zawodowego na samolocie Cessna 152 II znak rozpoznawczy SP-KAH proponuje
nastepujace zalecenia profilaktyczne:

1) W stosunku do pilota — doszkoli¢ w zakresie poprawiania typowych biedéw przy
ladowaniu.

2) W stosunku do Aeroklubu Ziemi Lubuskiej — zobowiaza¢ szefa wyszkolenia do
zapoznania wszystkich pilotéw aeroklubu z okolicznosciami wypadku.

3) W stosunku do Aeroklubu Polskiego — oméwi¢ okolicznosci wypadku w analizie
stanu bezpieczenstwa lotow.

KONIEC

JERZY KEDZIERSKI
Podpis niecgytelny

Podpis Kierujacego zespotem

Zatacznik:

1. Album zdjec¢

2. Protokdt badania zdarzenia obejmujacy dane osobowe 0séb uczestniczacych w zdarzeniu —
podlega ochronie danych osobowych.
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