Balice., dnia 05.06.2006 r.

Migdzynarodowy Port lotniczy
im.Jana Pawta II
Krakow — Balice Sp. z o. o.

Nazwa przedsigbiorstwa /organizacji lotnictwa cywilnego

32 — 083 Balice ul. Kpt. M. Medweckiego 1

Tel.

(adres)
4124111955, fax +12 41179 77
PROTOKOL
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO
Data i czas UTC/LOC zaistnienia incydentu...: 27.09.2005 r. godz. 23:15 LOC................. ;
Miejsce startu i przeznaczenia: LFPO / EPKK.......cccoiiiiiiiii )
Migjsce iNCydentt s EPKK .........oveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeese e eeseeeeeseeeee e ;
Rodzaj i typ statku/statku powietrznego ®: Boeing 737-500, rej. OM-SEF...........cc.c........ ;
ROAZA] 101U : REJSOWY ...t ;
FAZa 100U KOTOWANIE. ... oo e e s e seeae s s e esesee s ssenseees ;
Czynnik pogody™: BeZ WPIYWUL . ......uuee e,
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11.

12.

Opis przebiegu i okolicznosci incydentu'”: Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego
otrzymat od kontrolera TWR informacj¢ o nieznanym samochodzie znajdujacym si¢ na
drodze kotowania ,,F”. Kontroler otrzymat t¢ informacj¢ od pilota rejsu ESK 7BA (re;j.
OM-SEF, SkyEurope) kotujacego po drodze kotowania ,.,F” po wyladowaniu. W celu
zidentyfikowania pojazdu Dyzurny wraz z pracownikiem Stuzby Ochrony Lotniska udali
si¢ w jego kierunku. W migdzyczasie pojazd przemiescit si¢ na wojskowa plyte
postojowa i1 tam zostal zatrzymany. Po wylegitymowaniu kierowcy okazato sig, ze jest on
cywilnym pracownikiem wojska. W zwiazku z tym na miejsce wezwano takze Oficera
Dyzurnego JW 1155. Zaréwno zatrzymany kierowca jak i1 pojazd nie posiadali
stosownych przepustek uprawniajacych do poruszania si¢ po drogach kolowania.
Zdarzenie to bylo przyczyna konieczno$ci skierowania na krag nadlotniskowy
podchodzacego do ladowania samolotu Austrian Airlines, rejs AUA 599 z LOWW;
Analiza incydentu: Kierowca pojazdu chcac opusci¢ teren Jednostki Wojskowej pomylit
kierunki i zamiast do bramy wyjazdowej udat si¢ w strong pola manewrowego. Gdy
zauwazyt kotujacy samolot zorientowal si¢, ze przebywa w niedozwolonym miejscu i
zawrocil. Gdyby nie kotujacy samolot mogto doj$¢ do wtargnigcia na drogg startowa co
bytoby bardzo powaznym zagrozeniem dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego.
Przyczyna/przyczyny incydentu:
0 Nieznajomo$¢ topografii lotniska przez kierujacego pojazdem,;

Utrata orientacji w ciemnosci;

Zbyt bliska lokalizacja parkingéw samochodowych od drég kotowania;
Niewystarczajace oznakowanie informujace o przebywaniu na polu manewrowym
lotniska.
Zastosowane $rodki profilaktyczne:

O OO



0 Przeniesienie parkingdw samochodowych na wojskowej czgsci lotniska ze strefy
lotniskowe;j do strefy koszarowej;

0 Weryfikacja systemu przepustkowego w 8 Bazie Lotniczej oraz wprowadzenie
dodatkowego punktu kontroli pomigdzy czgscia lotnicza a czgécia koszarowa
lotniska na wojskowej czgsci lotniska;

O Zainstalowanie znakow STOP wraz z tabliczkami informacyjnymi ,,Uwaga, droga
kotowania” przed wszystkimi skrzyzowaniami drog technicznych z drogami
kolowania, zar6wno na wojskowej jak 1 cywilnej czesci lotniska;

0 Przeprowadzenie szkolenia uzupeliajacego z zasad bezpiecznego poruszania si¢
po terenie lotniska dla pracownikéw 8 Bazy Lotniczej;

0 Utworzenie, w ramach Lokalnego Zespotu ds. Bezpieczenstwa Drogi Startowej,
dokumentu szkoleniowo-informacyjnego dla wszystkich uzytkownikéw lotniska
uprawnionych do poruszania si¢ po jego terenie pojazdami mechanicznymi oraz
ponowne przeszkolenie pracownikéw uprawnionych do poruszania si¢ pojazdami
w oparciu o w/w dokument.

13. Informacje uzupetniajace (dodatkowe): W/w dokument szkoleniowo-informacyjny
zawiera nast¢pujaca tematyke:
O Zasady poruszania si¢ po lotnisku;

0 Stosowane na lotnisku oznakowanie oraz oswietlenie;

0 Zasady prowadzenia korespondencji radiowej;

O Zagadnienia poruszane przez Europejski Program Zapobiegania Wtargnigciom
na Drogi Startowe;

0 Postepowanie w przypadku zaobserwowania wtargnigcia na drogg startowa.

Uwaga : Prosze uiy¢ dodatkowej kartki/kartek jeZeli opis nie miesci sie w formularzu protokotu

(podpis i piecze¢ badajacego incydent)
OBJASNIENIA

Ad(l), Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startow i ladowan, wspolrzedne geograficzne
odlegtos¢ od pomocy r/nawigacyjne;j itp.

Ad(®)Jesli to mozliwe takze, rodzaj napedu, rodzaj podwozia-chowane czy state, max cigzar startowy oraz nr seryjny platowca i rok jego
produkcji.

Ad® Prywatny rejsowy, komercyjny, turystyczny itp.

Ad® Post6j, kotowanie, start, lot po trasie, manewrowanie, podejécie do ladowania, ladowanie Wedtug przepisow wykonywania lotow:
IFR, VFR, Spec VFR.

Ad® Pod tym pojeciem nalezy rozumieé zjawiska takie jak no: ograniczona widzialnoéé, turbulencja, oblodzenie, burza z piorunami,
boczny wiatr, opad deszczu /$niegu/mzawki, ktore mialy lub mogty mie¢ wptyw na incydent itp.

Ad® Rodzaj uprawnien lotniczych, nalot ogdlny, nalot na statku powietrznym, na ktorym zdarzyt si¢ incydent oraz jego wiek i ptec.
UWAGA: nie podajemy danych osobowych biorgcego (biorgcych) udzial wzdarzeniu, .

Ad? Prosze opisa¢ zdarzenie w sposdb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m. in. odpowiedzi na pytania: co sie
wydarzylo i jak?, w jaki sposob si¢ objawito?, jaka akcje podjeto?, jaka akcja byta potrzebna?, jaki czynnik spowodowat taka
sytuacjg?, dlaczego taka sytuacja zaistniata? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen.



