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MINISTERSTWO TRANSPORTU I BUDOWNICTWA
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Warszawa, dnia 10 stycznia 2006

PROTOKOL
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

Data i czas UTC/LOC zaistnienia incydent:19.09.2005 r. 16.30 UTC;

Miegjsce startu i1 przeznaczenia: Nie dotyczy;

Miejsce incydentu V) :Warszawa — Okecie (EPWA);

Rodzaj i typ statku/statku powietrznego : Nie dotyczy;

Rodzaj lotu™: Nie dotyczy;

Faza lotu®: Nie dotyczy;

Czynnik pogody": Nie maily wplywu na zdarzenie;

Dane dowodcy/zatogi statku powietrznego'® Nie dotyczy ;

Opis przebiegu i okolicznosci incydentu'”..Ok. godz. 16.30 UTC z ,.holujacy” poprosit o
zgod¢ TWR EPWA na przeholowanie samolotu droga kotowania ,,A” 1,,D” pod hangar ,
na co uzyskal zgodg. Personel operacyjny TWR EPWA byl zajety biezaca sytuacja
ruchowg i nie $ledzil nie kolidujacego ,.holownika”. Dopiero jego informacja ,, holujacy
za pasami” zwrdcila na niego uwage — opuscit on bowiem droge startowa 33.

Analiza incydentu:

Na podstawie analizy raportu oraz rozmow wyjasniajacych z osobami zaangazowanymi w
zdarzenie ustalono, ze manewr holowania byl niewlasciwie zgloszony, gdyz nie
okreslono: kierunku holowania, nazw drog kotowania oraz nazwy hangaru. Nie zgloszono
zajecia przez zestaw holowniczy drogi startowej. Niewtasciwie byl monitorowany przez
SRL TWR EPWA ruch zestawu holowniczego w czasie przemieszczania si¢ po polu
manewrowym lotniska. Wszystkie ww. okolicznosci przyczynity si¢ do wystapienia
zdarzenia.

10. Przyczyny incydentu:

e Niewlasciwe zgloszenie przez kierowce manewru holowania tj. brak: okreslenia
kierunku, nazwy drég kotowania, nazwy hangaru.

e Brak zgloszenia zestawu holowniczego przed droga startowa.

e Przejazd przez aktywna droge startowa bez uzyskania zgody wilasciwego organu
stuzby ruchu lotniczego.

¢ Niedoktadny monitoring procesu holowania przez personel TWR EPWA

11. Zastosowane $rodki profilaktyczne.

1. Przeprowadzenie szkolenia odswiezajacego dla wszystkich kierowcow posiadajacych
uprawnienia do poruszania si¢ po polu manewrowym i pola wzlotéw lotniska.

2. Zapoznanie wszystkich kierowcow z ww. uprawnieniami z zaistniatym zdarzeniem.



12. Informacje uzupetniajace (dodatkowe).
W ramach dziatan zapobiegawczych personelowi TWR EPWA zwrdcono szczegdlna

uwagg na obowigzek monitorowania ruchu naziemnego odbywajacego si¢ na lotnisku.

Uwaga : Prosze uzy¢é dodatkowej kartki/kartek jezeli opis nie miesci si¢ w formularzu protokolu

(podpis i pieczgé badajacego incydent)

OBJASNIENIA

Ad(l), Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan, wspotrzedne geograficzne
odlegto$¢ od pomocy r/nawigacyjne;j itp.

Ad(?)Jesli to mozliwe takze, rodzaj napgdu, rodzaj podwozia-chowane czy state, max cigzar startowy oraz nr seryjny platowca i rok jego
produkcji.

Ad® Prywatny rejsowy, komercyjny, turystyczny itp.

Ad® Post6j, kotowanie, start, lot po trasie, manewrowanie, podejécie do ladowania, ladowanie Wedhug przepiséw wykonywania lotow:

IFR, VFR, Spec VFR.
Ad® Pod tym pojeciem nalezy rozumieé zjawiska takie jak no: ograniczona widzialno$é, turbulencja, oblodzenie, burza z piorunami,

boczny wiatr, opad deszczu /$niegu/mzawki, ktore miaty lub mogty mie¢ wptyw na incydent itp.

Ad® Rodzaj uprawnien lotniczych, nalot ogélny, nalot na statku powietrznym, na ktorym zdarzyt sig incydent oraz jego wiek i pte¢.
UWAGA: nie podajemy danych osobowych biorgcego (biorgcych) udzial wzdarzeniu, .

Ad”  Prosze opisa¢ zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢é m. in. odpowiedzi na pytania: co sie
wydarzyto i jak?, w jaki sposob sig objawito?, jaka akcje podjgto?, jaka akcja byta potrzebna?, jaki czynnik spowodowat taka
sytuacje?, dlaczego taka sytuacja zaistniala? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen.
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