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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Powazmy incydent

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec KR - 03 ,,Puchatek”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP — 3548

Dowddca statku powietrznego: uczen - pilot

Organizator lotow/skokow:  Aeroklub Pélnocnego Mazowsza

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Pélnocnego Mazowsza

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia: ~ Przasnysz

Data i czas zdarzenia: 08.10.2005 r., godz. 16:58

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 08.10.2005 r. na lotnisku Aeroklubu Péinocnego Mazowsza w
Przasnyszu odbywaly sig loty szybowcowe za samolotem 1 wyciagarka. O godzinie
16:58 do samodzielnego lotu na szybowcu KR — 03 A ,,Puchatek” wystartowat
uczen — pilot lat 42. W trakcie startu za wyciagarka, po ustaniu ciagu, lina nie
oddzielifa si¢ od szybowca i1 uczen — pilot, pomimo wydawanych polecen przez
radio, wykonywal normalny lot po krggu. Po wykonaniu 3 zakrgtu, uczen — pilot
odczut nieprawidfowosci w zachowaniu szybowca 1 po skroceniu kr¢gu bezpiecznie
wyladowal na lotnisku nie doznajac obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:
Maciej Lasek -kierujacy zespotem,
Pawet Gora -ekspert PKBWL,

W trakcie badania PKBWL ustalifa nast¢pujaca przyczyng powaznego incydentu:

Nieodczepienie liny wyciagarkowej spowodowane za stabym pociagnigciem
przez ucznia-pilota za uchwyt wyczepu liny oraz nie wykonanie manewru ladowania
z nieodczepiona ling wyciagarkowa wskutek braku obserwacji kwadratu co
spowodowalo nie zauwazenie sy gnalow tarczowego.

RAPORT KON COWY Strona 3 z 10



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec KR — 03 ,, Puchatek” SP- 3548 data 08.10. 2005 r.

Na zaistnienie powaznego incydentu mialy wplyw nastgpujace okolicznosci:

- przypadkowe wylaczenie czgstotliwosci radiowej w szybowcu podczas startu;

- petnienie funkcji tarczowego przez osobg, ktéra réwnoczes$nie wypuszczata
szybowce;

- male doswiadczenie i duze przerwy w wykonywaniu lotéw przez ucznia — pilota.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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1 INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1 Historia lotu, analiza okolicznoSci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 08.10.2005 na ladowisku Aeroklubu Péinocnego Mazowsza (APM) w
Przasnyszu dobywaly si¢ loty szybowcowe za wyciagarka. Znaki wylozono na
kierunku 110° a szybowce wykonywaty lewy krag. Jedna z oséb wykonujacych w
tym dniu loty byt uczen — pilot lat 42. Uczen — pilot obywal loty wg zadania Al/8
»Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego” — przeszkolenie na
nowy rodzaj startu — wyciagarka.

O godzinie 16:58 uczen — pilot wystartowal do trzeciego w tym dniu lotu
samodzielnego. Fazy rozbiegu, poczatkowego 1 stromego wznoszenia podczas startu
przebiegaly prawidlowo. W ostatniej fazie startu wyciagarkowy zwolnit ciag, jednak
pomimo dwukrotnego pociagnig¢cia gatki zaczepu przez ucznia — pilota, lina nie
oddzielita si¢ od szybowca. Widzac to wyciagarkowy, zgodnie z obowiazujaca
procedura, odciat ling wyciagarkowa jednak uczen — pilot nie rozpoczal manewru
ladowania z nieodczepiong ling lecz wykonat zakret w lewo 1 rozpoczal budowe
kregu nadlotniskowego. W tym czasie Kierujacy Lotami (KL) wydat polecenie
tarczowemu, aby ten dat tarcza znaki o nieodczepionej linie, a przez radio dawat
komendy, na ktére nie reagowal uczen — pilot. Pomimo ciagle dawanych znakéw
tarcza oraz komend przez radio uczen — pilot kontynuowat normalny lot po krggu.
Na drugim boku krggu w okolicy miejscowosci Zawadki nieodczepiona lina
wyciggarkowa zaczepita o lini¢ energetyczna Sredniego napigcia. Po wykonaniu
trzeciego zakr¢tu w okolicach potowy dlugosci trzeciego boku kregu, lina
pozostajaca przy szybowcu po raz drugi zaczepila o lini¢ energetyczng co
doprowadzilo do szarpnigcia szybowcem i urwania czgs$ci liny. Uczen — pilot
zareagowat na to zdarzenie zwigkszeniem predkosci i wykonaniem zakrgtu w strong
lotniska. Po bezpiecznym ladowaniu na lotnisku pozostala czgs¢ liny zostala
odczepiona po jednokrotnym pociagnigciu za gatke¢ mechanizmu wyczepu liny.

Analiza.

Zebrane w trakcie badania dokumenty $wiadcza, ze pogoda w dniu
wykonywania lotéw byla odpowiednia a uczen — pilot posiadat odpowiednie
kwalifikacje do wykonania lotu. Jednak niewielkie og6lne doswiadczenie w lotach
szybowcowych oraz dlugie przerwy w wykonywaniu lotéw przez ucznia pilota
(9.07.2005 — 1 lot, 1.10.2005 — 2 loty) miaty wptyw na zaistnienie incydentu. W dniu
8.10.2005 byt to 6 lot ucznia — pilota a 3 samodzielny. Przed wykonaniem lotow
samodzielnych, uczen — pilot wykonat 3 loty sprawdzajace z instruktorem, w tym na
postgpowanie w sytuacjach awaryjnych.

Dwa pierwsze loty samodzielne uczen — pilot wykonat prawidlowo. W trakcie
sprawdzenia przed startem do trzeciego lotu (poprzedzonego przerwa) Kierujacy
Lotami nie sprawdzil facznosci z szybowcem, jednak wedlug zeznania ucznia —
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pilota, styszat on w radiu komendy wydawane przez KL do wyciagarki. Poczatkowa
faza startu oraz strome wznoszenie przebiegaly prawidtowo, jednak po ustaniu ciagu
pomimo faktu, ze uczen — pilot pociagnat za gatke wyczepu, lina nie odczepita si¢ od
szybowca. W trakcie startu doszio do przypadkowego wytaczenia czgstotliwosci w
radiostacji szybowca, w zwiazku z czym uczen — pilot nie wiedzial, ze lina pozostaje
przy szybowcu i rozpoczal normalng budowe kregu. Wczesniej w trakcie
wykonywania pierwszego zakrgtu upewnit sig, ze tarczowy nie nadaje znakéw. W
tym czasie wyciagarkowy odcial ling, KL wydawat uczniowi — pilotowi przez radio
polecenie odczepienia liny, a tarczcowemu dat polecenie nadawania znakéw tarcza.
Tak pézna reakcja tarczowego byla spowodowana tym, ze jednoczesnie osoba ta
pehita funkcj¢ wypuszczajacego szybowiec. Czynnosci te nie przyniosty jednak
rezultatu i uczen — pilot kontynuowat lot po krggu. W opinii komisji §wiadczy to o
tym, ze uczen — pilot w trakcie lotu po krggu nie rozktadat prawidlowo swojej uwagi
1 nie obserwowat kwadratu. W trakcie lotu na wysokosci miejscowosci Zawadki lina
po raz pierwszy zaczepila o lini¢ Sredniego napigcia, jednak nie wplynglo to na
zachowanie szybowca 1 uczen — pilot ciagle kontynuowat lot po kregu. Po
wykonaniu trzeciego zakrg¢tu w potowie dlugosci trzeciego boku, lina ponownie
zaczepita o linie Sredniego napigcia. Tym razem doszlo no naprg¢zenia i urwania
czesci liny wyciagarkowej oraz do zaburzenia lotu szybowca. Na zaistniala sytuacje
uczen — pilot zareagowal zwigkszeniem predkosci oraz wykonaniem zakrgtu w
strong lotniska. Po wyladowaniu na lotnisku 1 zatrzymaniu szybowca ling udalo si¢
odczepi¢ po jednokrotnym pociagnigciu za gatke wyczepu. W opinii komisji moze to
$wiadczy¢ o nieprawidlowym sposobie odczepienia liny przez ucznia — pilota.

1.2 Obrazenia oséb.
Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 1 - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego

Bez uszkodzen.

14 Inne uszkodzenia.
Brak.
1.5 Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen — pilot szybowcowy lat 42, czlonek Aeroklubu Polskiego. Podstawowe
szkolenie szybowcowe za samolotem na szybowcu Bocian odbyt w 1981 r. w
Aeroklubie Warszawskim uzyskujac nalot ogélny 10h 56°’. Dalsze szkolenie
szybowcowe wznowil w roku 2004 w Aeroklubie Warszawskim wykonujac 6 lotéw
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z instruktorem w czasie 3h 31°. Nastgpnie rozpoczal loty w Aeroklubie Pétnocnego

Mazowsza w Przasnyszu wykonujac loty wg zadania Al — przeszkolenie na nowy

rodzaj startu (wyciagarka) na szybowcach Puchacz i Puchatek. W okresie szkolenia

wznawiajacego wykonywal niewiele lotéw, w duzych odstgpach czasu i do dnia

zdarzenia wylatat ogélnie 18h 35°. W opinii instruktoréw uczen — pilot, pomimo

niewielkiego do$§wiadczenia i duzych przerw w lotach, charakteryzuje si¢ bardzo

dobrym pilotazem, pewnym i spokojnym wykonywaniem lotow.

Tab. 1 Zestawienie ostatnich 11 lotéw ucznia — pilota.

Czas lot
Data Micjsce Zad.fcw. Typ Rodz | TIogé lot6w d T dziel
lotu lotu Platowca ' wuster Samoczierny
zad. Ew. startu godz. min. godz. min.
19.06.05 | Przasnysz | AlIl 7 Puchacz S 1 07 - -
19.06.05 | Przasnysz AV 1 Puchacz S 1 08
09.07.05 | Przasnysz AV 1 Puchacz S 1 - 04
01.10.05 | Przasnysz Al 4 Puchatek w 2 08
08.10.05 | Przasnysz Al 6 Puchatek w 1 04
08.10.05 |Przasnysz | Al 7 Puchatek w 1 04
08.10.05 |Przasnysz | Al 7 Puchatek W 1 04
08.10.05 |Przasnysz | Al 8 Puchatek w 1 04
08.10.05 | Przasnysz Al 8 Puchatek w 1 04
08.10.05 | Przasnysz Al 8 Puchatek W 1 04
1.6 Informacje o statku powietrznym.

Ptatowiec: Szybowiec dwumiejscowy KR — 03 A Puchatek, srednioptat o konstrukcji

calkowicie metalowej z podwoziem statym.

Rok
budowy

Producent

nr fabryczny
platowca

znaki

rozpoznawcze

nr rejestru

data rejestru

1989

WSK - PZL Krosno 02 -05

SP — 3548

3548

03.04.1989

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do

1.7 Informacje meteorologiczne.

Prognoza na rejon Warszawy 2005100810 3956

05.09.2006 r.

Wazna od 11.00 UTC do 18.00 UTC dnia 8.10.2005
Sytuacja baryczna: wyz na Rosja

Wiatr przyziemny 100-120-150° 6 — 10 kt
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL 120 — 150° 15 —20 — 25 kt
600 m AGL 140 — 170° 15 - 20 kt
1000 m AGL 150 — 180° 15kt
Zjawiska: brak
Widzialnos¢: 10 — 20 km
Chmury w AMSL: bezchmurnie
Izoterma 0°C m AMSL pow. 3000 m
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Oblodzenie: brak
Turbulencja umiarkowana

1.8 Pomoce nawigacyjne.
Standardowe wyposazenie szybowca ,,Puchatek”.
1.9 L.acznos¢.

Szybowiec wyposazony w poktadowa stacje lotnicza typu RS-6101MI.
Pozwolenie radiowe nr PA/0278/04 wazne do dnia 04.07.2012 r.

1.10 Informacje o miejscu zdarzenia.

Ladowisko EPPZ, wspé6trzegdne ARP N 53° 00" 35,798", E 20° 55' 59,820",
wysoko$¢ w m AMSL 117m. Gtéwna droga startowa na kierunkach 27 — 09.

1.11 Rejestratory pokladowe.
Brak.

1.12 Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Nie dotyczy.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.
Nie dotyczy..

1.14 Pozar.
Nie wystapil.

1.15 Czynniki przezycia.
Zaloga bez obrazen.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Sprawdzono dokumentacj¢ techniczng szybowca, przestuchano $wiadkow 1
uczestnika zdarzenia.

1.17 Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Dyrekcja Aeroklubu poinformowata o zaistnialym incydencie PKBWL i zgodnie
z przekazanymi wskazéwkami zesp6t BL APM przystapit do zbierania dokumentacji
dotyczacej incydentu.

1.18 Informacje uzupelniajace.

PKBWL zlecita zebranie materiatéw niezbgdnych do badania wypadku komérce
Bezpieczenstwa Lotniczego APM. Zgromadzone w trakcie badania materialy
pozwolity na okreslenie przyczyny powaznego incydentu.

1.19 Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie zastosowano.
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2 WNIOSKI KONCOWE.
2.1 Ustalenia komisji.

Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:

a) warunki pogodowe byty odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez
ucznia-pilota,

b) uczen-pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotéw
w granicach wskazanych w tresci zadania,

¢) dwustronna taczno$¢ radiowa migdzy szybowcem, a Kierujacym Lotami nie
zostala sprawdzona przed startem,

d) w trakcie startu doszto do przypadkowego wylaczenia czgstotliwosci,

e) szybowiec byt sprawny technicznie w zakresie obowiazujacych wymagan,

f) w chwili startu tarczowy petnit takze funkcje wypuszczajacego,

g) uczen — pilot w trakcie lotu nie sprawdzat swojego potozenia wzgledem znakow,

h) uczen-pilot miat dlugie przerwy w trakcie szkolenia

2.2 Przyczyna powaznego incydentu.

W trakcie badania PKBWL ustalifa nast¢pujaca przyczyng powaznego incydentu:

Nieodczepienie liny wyciagarkowej spowodowane za stabym pociagnigciem
przez ucznia-pilota za uchwyt wyczepu liny oraz nie wykonanie manewru ladowania
z nieodczepiona ling wyciagarkowa wskutek braku obserwacji kwadratu co
spowodowalo nie zauwazenie sy gnatow tarczowego.

Na zaistnienie powaznego incydentu miaty wplyw nastepujace okolicznos$ci:

- przypadkowe wylaczenie czgstotliwosci radiowej w szybowcu podczas startu;

- petnienie funkcji tarczowego przez osobg, ktéra réwnoczes$nie wypuszczata
szybowce;
- male doswiadczenie i duze przerwy w wykonywaniu lotéw przez ucznia — pilota.

3 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

a) Dyrektorzy i1 szefowie wyszkolenia osrodkéw szkolenia lotniczego uczulg
instruktor6w na kazdorazowe sprawdzenie lacznosci radiowej przed

wykonaniem przez uczniéw — pilotdw samodzielnych lotéw szkolnych.
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b) Instruktorzy zwrdca szczegélna uwage podczas szkolenia na prawidlowy
podzial uwagi w trakcie lotu oraz na postgpowanie w sytuacjach
niebezpiecznych przez ucznidow — pilotow.

¢) Przyczyny zaistnienia powaznego incydentu oméwic z personelem latajacym
aeroklubow.

4 ZALACZNIKI

1. Schemat lotu
2. Album zdje¢

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelry
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