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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZ0 ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 264/05

Rodzaj i typ statku powietrznego: samolot Maule MT-7-235

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-FZO

Dowddca statku powietrznego: instruktor pilot samolotowy zawodowy

Uzytkownik statku powietrznego: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: Rachocin k/Sierpca

Data i czas zdarzenia: 27 listopada 2005, godz. 13:32 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 27 listopada 2005 r. w czasie wykonywania lotu trasowego VFR z lotniska
Szymany na lotnisko Poznan-Kobylnica samolot Maule MT-7-235 w bardzo ztych warunkach
meteorologicznych zaczepit o jeden z odciaggdw masztu radiowo-telewizyjnego w
miejscowosci Rachocin w wyniku czego odcigciu uleglo lewe skrzydlo i lewe usterzenie

poziome a samolot zderzy? si¢ z ziemia i1 sptonal. Pilot ponidst Smier¢ na miejscu.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Maciej LASEK - kierujacy zespotem
Tomasz MAKOW SKI - czlonek zespotu
Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespotu
Jacek ROZYNSKI - czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalifa nast¢pujace przyczyny wypadku lotniczego:

1) Podjecie 1 kontynuowanie przez pilota lotu w warunkach meteorologicznych nie
zapewniajacych bezpiecznego wykonania tego lotu, czego wynikiem byto przypadkowe
zderzenie z wysoka przeszkoda terenowa.

2) Niewlasciwa ocena przez pilota warunkéw meteorologicznych na zaplanowanej trasie.

PKBWL po zakonczeniu badania komisja nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZ0 ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca

CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu (dane o locie)

W dniu 27.11.2005 r. pilot samolotowy zawodowy, m¢zczyzna lat 39, wykonywal przelot
na samolocie Maule MT-7-235 z lotniska Szymany k/Szczytna na lotnisko Kobylnica pod
Poznaniem. Na lotnisko Szymany pilot przyleciat tego samego dnia z Warszawy. Lot miat
by¢ wykonany wedlug przepiséw dla lotéw z widzialnoscia (VFR, warunki lotu: minimalna
wysokos¢ lotu nad terenem 150 m, widzialno$¢ nie mniej niz 5 km lub 1500 metréw jezeli lot
jest wykonywany z predkoscia umozliwiajaca zauwazenie przeszkdd terenowych lub innego
ruchu lotniczego w celu uniknigcia kolizji). Planowany czas lotu wynosit 1 godzina 20 minut.
Po ladowaniu w Szymanach pilot nie pobieral aktualnego komunikatu pogodowego na
zaplanowang tras¢ i nie sktadat na nia Planu Lotu. Przed odlotem, z inicjatywy kontrolera
pilot zostal poinformowany o pogarszajacych si¢ warunkach meteorologicznych na linii
Wisty oraz na lotnisku w Poznaniu (Poznan Krzesiny — podstawa chmur 60 m, widzialno$¢
600 m) 1 w Bydgoszczy (podstawa 50 m, widzialnos¢ 100 m). Start do Kobylnicy nastapit o
godzinie 13:00 czasu lokalnego. Po 32 minutach lotu samolot zaczepit na wysokosci 200 m o
najwyzszy odciag masztu radiowo-telewizyjnego w miejscowosci Rachocin w wyniku czego
odcigte zostalo lewe skrzydto oraz czg$¢ usterzenia poziomego samolotu. Samolot spadt na
lake w odleglosci okoto 250 m od masztu. W wyniku zderzenia z ziemia pilot ponidst Smierc

na miejscu a wrak samolotu splonal.

1.2 Obrazenia osob

Obrazenia ciata

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

1

powazne

nieznaczne

bez obrazen
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZ0 ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zaczepil o zewngtrzny najwyzszy odciag masztu radiowo-telewizyjnego wlatujac
mi¢dzy odciag a maszt. W wyniku zaczepienia odcigte zostato lewe skrzydto samolotu tuz
przy kadlubie oraz fragment lewej potowy usterzenia poziomego. Odcigte elementy samolotu
spadty do lasu w promieniu 50 m od miejsca zaczepienia. Po zaczepieniu o odciag, samolot

koziotkujac, spadt na take w odleglosci 250 m i sptonat.
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Rys. 1 Slady zderzenia z lina odciagu na szczatkach samolotu naniesione na jego sylwetke.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZ0O ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca

GEOMETRIA ZESPOLU ODCIAGOW
MASZTU RADIOWEGO STUDZIENIEC
[wszystkie wymiary w metrach]

234, 260625
]

Miejsce uderzenia samolotu
Maule MT-7-235 (SP-FZO)

——  2llistopada 2005

Odciag nr 4

177 ok. 200

Odciag nr3
Odciag nr2

Odciag nr 1

)
I

17,75

ot
1

57,75

Poziom gruntu\_114 m npm
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Fot. 1 Miejsce zaczepienia i wrak samolotu

1.4 Inne uszkodzenia

W wyniku zaczepienia zaistniata potrzeba sprawdzenia stanu mocowania odciagu oraz liny

odciagowe]. Nie doszto do naruszenia konstrukcji masztu.
1.5  Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot, megzczyzna lat 39, posiadal licencje pilota samolotowego zawodowego z
uprawnieniami instruktora oraz pilota do§wiadczalnego.

Odtworzony na podstawie przekazanych dokumentéw nalot ogélny na samolotach 4900
godzin w tym:

a. nalot dowddczy 4530 godzin

b. wlotach IFR 180 godzin

c. jako pilot doswiadczalny 118 godzin

d. jako instruktor 2080 godzin

e. jako instruktor na samolotach wielosilnikowych 60 godzin
Pilot posiadat takze licencje pilota szybowcowego.
Pilot posiadat wazna Kontrole Wiadomosci Teoretycznych (KWT) oraz Kontrolg¢ Techniki

Pilotazu (KTP) i wazne badania lotniczo-lekarskie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZ0O ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca

1.6  Informacja o statku powietrznym

Samolot: pigciomiejscowy gornoptat, napedzany silnikiem Lycoming 10-540-W1AS (z
wtryskiem paliwa) o mocy 235 KM. Predkos$¢ przelotowa na 75 % mocy 160 mph (ok.
258 km/h), $rednie zuzycie paliwa przy 65% mocy 11 gph (42 1/h), putap praktyczny
20000 ft (6100 m). Rozpigtos¢ skrzydet 32.9 ft (ok. 10 m). Samolot posiadat bogate
wyposazenie nawigacyjne oraz byt wyposazony w autopilota.

Stan techniczny samolotu, zatadowanie oraz jego wyposazenie nie mialo wplywu na

zaistnienie wypadku.

Fot. 2 Zdjgcie samolotu, ktéry ulegt wypadkowi

1.7  Informacje meteorologiczne

1.7.1 Stan pogody na trasie przelotu i w miejscu wypadku opracowany przez Instytut
Meteorologii i Gospodarki Wodnej

Stan pogody na trasie Szymany-Kobylnica w godzinach od 12:00 do 14:00 UTC:

sytuacja baryczna:  pogoda byla ksztaltowana przez plytki uktad nizowy z zafalowanym
frontem chtodnym, ktéry o godzinie 12 UTC (13 LMT) na trasie
przelotu przebiegat w rejonie Lodzi oraz pomigdzy Plockiem a
Toruniem.

wiatr przyziemny:  poczatkowo 130°-160° 10-15km/h a za frontem zmienny ponizej

10 km/h
widzialno$¢: od 3 km obnizZajaca si¢ po trasie do ponizej 1 km
zjawiska pogody: opady deszczu przechodzace w deszcz ze S$niegiem w pierwszej

polowie trasy a drugiej potowie trasy mgla przechodzaca w silne
zamglenie
chmury: 8/8 St 1 Ns o podstawie 400-600 m obnizajacej si¢ do 200-100 m nad

poziomem gruntu
RAPORT KONCOWY Strona 7 z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZ0 ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca

temp. powietrza: od 3.5° C obnizajaca si¢ za frontem do 0.0° C
ci$nienie QNH: od 997 do 996 hPa
oblodzenie ocenione: poczatkowo powyzej wysokosci 1000 m a za frontem w chmurach 1 w

opadzie od poziomu gruntu

Stan pogody w okolicy miejscowosci Rachocin /k Sierpca o godz. 12:30 UTC:

sytuacja baryczna:  miejsce wypadku bylo potozone w poblizu linii frontu

wiatr przyziemny:  poczatkowo 130°-160° 10-15km/h

widzialnos¢: okoto 3 km

zjawiska pogody: opady deszczu

chmury: 8/8 St 1 Ns o podstawie 200-100 m nad poziomem gruntu
temp. powietrza: ok.2°C

ci$nienie QNH: 996 hPa

oblodzenie ocenione: w chmurach powyzej 500 m od poziomu gruntu

Zgodnie z zebranymi zeznaniami osOb znajdujacych si¢ w miejscu wypadku, w rejonie
miejscowosci Rachocin utrzymywaty zte warunki pogodowe praktycznie od rana. Potwierdza
to analiza zapisow z kamer przemystowych zabudowanych na budynku obstugi masztu
radiowo-telewizyjnego. W momencie zdarzenia wystgpowal opad deszczu i silna mgla
ograniczajgca widzialnos¢ do 150-200 m.

Réwniez warunki pogodowe panujace w rejonie lotniska docelowego (Poznan Krzesiny —
podstawa chmur 60 m, widzialno$¢ 600 m) jak i na lotnisku w Bydgoszczy (na trawersie
potowy dlugosci trasy - podstawa 50 m, widzialno$¢ 100 m) byly znacznie ponizej

minimalnych warunkéw dla wykonania lotu w warunkach VFR.

[a] [b]

Fot. 3 Dwa kolejne zdjecia [a — tuz przed wypadkiem], [b —tuz po wypadku] z kamery obserwujacej zespot odciagdw masztu
radiowego Studzieniec. Na zdjeciu [b] widac lezace juz na ziemi i nadal spadajace z gdry szczatki samolotu. Czas wykonania
zdjec: 27 listopada 2005, godzina 13:32.

RAPORT KON COWY Strona 8 z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZ0 ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca

Datum: 27Nov2005 Zeit: 12 uTe
Aktuelles Wetter

Rys. 2 Zjawiska pogody na obszarze Europy w dniu 27 listopada 2005 r.
(zrédto: http://www.wetterzentrale.de)

1.8  Pomoce nawigacyjne

Lot wykonywany byt wedlug przepiséw dot. lotéw VFR. Pomoce nawigacyjne, ich rodzaj

1 liczba nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.

1.9  Lacznos¢

Po starcie z lotniska Szymany pilot zglosil kontrolerowi SNRL Szymany zamiar
wykonania lotu do Poznania Kobylnicy. Na pytanie kontrolera o czas planowanego ladowania
i wysokos¢ lotu pilot odpowiedzial, ze ladowanie ma nastapi¢ o 13.20 UTC (14.20 LMT). a
lot bedzie wykonywal pod chmurami tak wysoko na ile pozwola na to warunki pogodowe.
Kontroler, po przeanalizowaniu warunkéw meteorologicznych, poinformowat pilota o
sytuacji meteo na trasie (chociaz wczesniej pilot tego nie wymagal) podajac widzialnosci 1
dolne podstawy chmur na lotnisku Poznah Krzesiny 1 Bydgoszcz. Pilot przyjat do wiadomosci

ta informacj¢ ale mimo to zdecydowal si¢ na kontynuowanie lotu stwierdzajac, ze gdyby
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZ0O ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca

pogoda pogorszyta si¢ na trasie to zawroci. Kontroler przekazat pilotowi informacje, aby od
trawersu Golubia-Dobrzynia nawigzal tacznos¢ z Bydgoszcz Informacja na czgstotliwosci
124.5 MHz. Samolot byt obserwowany do 40 km w odlocie od lotniska Szymany z kursem
255°. Kod transpondera 7450. O planowanym przelocie kontroler powiadomil SNRL
Bydgoszcz oraz majac na uwadze ewentualng zmiang trasy przez pilota ze wzgledu na
warunki meteo, powiadomit rowniez Sektor FIS Okgcie.

Po odlocie z Szyman zZadna ze stuzb ruchu lotniczego nie zanotowala préby nawigzania
przez pilota Iacznosci. Samolot nie byl rowniez zobrazowany na wskazniku radarowym

systemu AMS 2000+.
1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Samolot zderzyt si¢ z odciagiem masztu radiowo-telewizyjnego w Rachocinie. Miejsce
wypadku jest odlegle o 108 km od lotniska startu i znajduje si¢ 25 km na potudnie od
zaplanowanej trasy. Wspotrzedne geograficzne miejsca zdarzenia:

dlugos¢ geograficzna : 19° E 39’ 067, szerokos¢ geograficzna: 52°N 53” 307, elewacja 114 m.

. I Lotnisko start
Miedzynarodowy Roit Lotniczy"Szczytno-Szymany"["F -

i Miejsce wypadku

i .Lotni'.\é décelowé.:'.. 4

7 O .. Google "

52°61'42.457 na péinoc 19°16'34:63" na wschod wys. 110 metréw Wys. widoku 267.92 km

Rys. 3 Miejsce zdarzenia i jego potozenie wzgledem zaplanowane;j trasy
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZ0O ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca

Miejsce upadku sa

Fot. 4 Zdjgcie masztu z zaznaczonym miejscem upadku samolotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Maule MT-7-235, SP-FZ0O ,27.11.2005 r ., Rachocin k/Sierpca

1.11 Rejestratory pokladowe

Samolot Maule MT-7-235 byl wyposazony w poktadowy odbiornik GPS, ktéry ulegt

catkowitemu zniszczeniu w wyniku pozaru po zderzeniu z ziemia.

1.12 Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot zaczepit o ling zewngtrznego odciagu w locie poziomym na wysokosci okoto
200 m nad terenem. Maszt byl o§wietlony prawidlowo i byt naniesiony na odpowiednie mapy
lotnicze jako przeszkoda lotnicza. W wyniku zaczepienia odcigte zostalo lewe skrzydlo oraz
fragment lewego statecznika poziomego. Odcigte elementy samolotu spadly w rejonie masztu
a reszta samolotu zderzyta si¢ z ziemia w odleglosci okoto 250 m od miejsca zaczepienia. Po

zderzeniu z ziemia samolot zapalit si¢ i1 splonat.

WASZIRFAD [OVNASTUIDZIENIEE

RPN ZDI':F.ZEN&,| ZARINAOPEIAGH)

RZUMETRAS Y EOMUINAVZIEN]

N eZCZATKI= SZKIGINR2

SN O CZNRSUIABKOWIE UPAPKIIS ANOROTL
180-m '

Fot. 5 Usytuowanie miejsca wypadku na zdjeciu lotniczym, widoczny teren obiektu zamknigtego Studzieniec, maszt
radiowy Studzieniec (260 m AGL) i przesieki w lesie w pfaszczyznach jego odciggéw. Zaznaczono najistotniejsze elementy
sytuacyjne.
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SZKIC NR 1

C 167 238 303 ... .. 452

ok.24 od osi masztu 57,15 116,55 148,14 163,01

ok.32 od ogrodzenia 61,1 70,5 83 91 107 10

BUDYNEK

/ PRZEKAZNIKA

41
MIEJSCE ZDERZENIA

Z ODCIAGIEM MASZTU

" ) _...-1;;%.
e

= - 1) laszczyzna zespolu
Kﬂ < _P’_é‘ magtivTE R - '_"_"_KEB T e

32,0

o 3

X
27,6 16,6 | 10,8

Thumik nr 1 Tlumik nr 3

| i (uszkodzony) K1, 2, 3, 4 - kotwy odciggdw masztu
: 2% RN NG, SZCZATKI SAMOLOTU
ogradzenie / ’ 1 - lewe skrzydlo 6 - zeberko noska skrzydla
/ 2 - fragment zbiornika paliwa 7 - fragment pokrycia
skraj lasu / 3 - koncowka lewego steru wysokosci 8 - fragment pokrycia
4 - fragment pokrycia noska z 9 - fragment 2eberka splywowego z
2eberkiem mechanizmem napedu klapy
5 - fragment lewej klapy 10 - fragment nasadowy lewej klapy
x - resztki izolacji kabiny 11 - zgiety przedni lewy zastrzak skrzydta

Rys. 5 Szkic rozmieszczenia szczatkdw samolotu w terenie w okolicy zderzenia z ling odciggu masztu.

SZKIC NR 2

pole obsiane ozimina
SZCZATKI SAMOLOTU

1 - fragment zbiornika paliwa

2 — wieksza czes¢ zbiornika paliwa ze sladami pozaru

3 — prawa klapa ze sladami pozaru

4 — gorna czes¢ kratownicy kadiuba ze sladami pozaru

5 — prawe skrzydto ze sladami pozaru

6 — kadtub ze spalona catkowicie czescia przednia i wytamanym
podwoziem

7 - topata smigta

8 — rozrzucone drobne szczatki ptatowca

9 - topata smigta

PRZYBLIZO.N'VZASI EG STREFY POZARU ZAZNACZONY
KOLOREM ZOLTYM

%S - NAOCZNI SWIADKOWIE UPADKU SAA]OLOTU
Rys. 6 Szkic rozmieszczenia szczatkdw samolotu w terenie w okolicy miejsca upadku kadtuba.

Samolot w wyniku wypadku zostal calkowicie zniszczony. Zniszczenia samolotu
spowodowane wypadkiem zostaly zilustrowane w zataczonym do raportu ,, Albumie

Tustracji”.
1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Pilot samolotu ostatnie badania lotniczo-lekarskie odbyt w GOBLL-AP w dniu 10 marca
2005 r. 1 uzyskal orzeczenie lekarskie klasy 1, 2 1 3 bez uwag 1 ograniczen. Podczas sekcji
zwlok nie stwierdzono schorzen mogacych mie¢ wpltyw na powstanie wypadku. We krwi
pilota pobranej ze zwlok nie stwierdzono obecnosci alkoholu etylowego, srodkow
odurzajacych ani psychotropowych. Przyczyna $mierci pilota byly masywne obrazenia
narzadow wewngtrznych powstatle w wyniku urazu doznanego w chwili zderzenia samolotu z
ziemia.
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1.14 Pozar

Pozar nastapit w momencie zderzenia samolotu z ziemia w wyniku zaptonu paliwa, ktére
wylato si¢ z rozerwanych zbiornikow paliwa. Do czasu przyjazdu Strazy Pozarnej, wigkszos¢

elementéw samolotu zostato spalone lub stopione.
1.15 Czynniki przezycia

Pilot zginagt w momencie zderzenia z ziemia. Mial zapigte pasy bezpieczenstwa.
Konfiguracja samolotu w chwili zderzenia z ziemia oraz intensywny pozar nie dawaly

pilotowi szans na przezycie.
1.16 Badania i ekspertyzy

Wykonano szereg zdjg¢ terenu wypadku 1 statku powietrznego. Przestuchano swiadkow
wypadku. Przeanalizowano warunki meteorologiczne panujace na trasie lotu oraz w miejscu
wypadku. Wykonano lot majacy okresli¢ ewentualny wptyw emisji stacji nadawczych masztu

radiowo-telewizyjnego na dziatanie odbiornikéw GPS oraz VOR.

1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej
Nie wprowadzono.

1.18 Informacje uzupelniajace

VFR, warunki lotu: minimalna wysokos$¢ lotu nad terenem 150 m, widzialno$¢ nie mniej
niz 5 km lub 1500 metréw jezeli lot jest wykonywany z predkoscia umozliwiajaca

zauwazenie przeszkod terenowych lub innego ruchu lotniczego w celu uniknigcia kolizji.
1.19 Nowe metody badan

Nie stosowano.
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2 ANALIZA

Miejsce wypadku znajduje si¢ 25 km na poludnie od planowanej trasy lotu. Najbardziej
prawdopodobnym wytlumaczeniem odchylenia si¢ samolotu od zaplanowanej trasy byla
proba znalezienia tzw. luki w warunkach meteorologicznych pozwalajacej na dolot do
lotniska docelowego. W takim przypadku pilot koncentruje si¢ gtéwnie na obserwacji terenu i
panujacych warunkéw, nawigacj¢ opierajac jedynie na odbiorniku GPS (samolot byt
wyposazony w odbiornik nawigacji satelitarnej GPS) lub pilotuje samolot w oparciu o
wskazania przyrzadow (sztucznego horyzontu, wariometru, girobusoli i1 odbiornika GPS).
Zaktadajac, ze wspotrzedne geograficzne przeszkody lotniczej w postaci masztu nie byty
wprowadzone do bazy danych poktadowego odbiornika GPS pilot mégt nie by¢ swiadomym,
ze wykonuje lot w jego okolicy. Swiadczy o tym tez wysoko$é, na ktérej wykonywat lot w
ostatniej jego fazie (200 m) zapewniajaca bezpieczne przewyzszenie nad wszystkimi innymi
przeszkodami terenowymi w promieniu 150 km (poza wspomnianym masztem).

Zgodnie z zeznaniami $wiadkéw zdarzenia, wedlug ktérych w momencie wypadku
widzialnos¢ byta tak mata, ze z ziemi nie bylo wida¢ gérnych Swiatet masztu, a w momencie
zdarzenia wystgpowat opad deszczu i silna mgla ograniczajaca widzialnos¢ do 150-200 m.
Opierajac si¢ rOwniez na rejestracjach kamer przemyslowych systemu monitoringu masztu,
mozna stwierdzi¢, ze warunki pogodowe w rejonie masztu byly na tyle zle, ze nie dawaty
absolutnie zadnej mozliwosci obserwacji terenu i przeszkdd terenowych przez pilota. Przy
zakladanej predkosci przelotowej 258 km/h (ok. 71 m/s) oraz widzialnosci migdzy 150 a 200
m, pilot miat 2-3 sekundy na reakcj¢ od zauwazenia Swiatet ostrzegawczych masztu. Mozna
zatem przyjaé, ze zderzenie z odciagiem masztu bylo przypadkowe a pilot nie miat
swiadomosci, ze wykonuje lot w jego poblizu.

Jedna z hipotez badawczych przyjeta w czasie badania wypadku bylo sprawdzenie
mozliwego wplywu zaklécen pracy urzadzen nawigacyjnych samolotu (odbiornik sygnatu
GPS 1 VOR) przez emisj¢ urzadzen nadawczych masztu radiowo-telewizyjnego. W tym celu
wykonano 11 grudnia 2006 r. lot sprawdzajacy samolotem Cessna 172 po prawdopodobne;j
trasie samolotu Maule MT-7-235 SP-FZO. Lot zostal wykonany o tej samej godzinie co
krytyczny lot samolotu Maule i na tej samej wysokos$ci. Sprawdzono dziatanie i doktadnos¢
odczytow 3 odbiornikow sygnatu GPS: Garmin 295, Garmin III Pilot oraz Trimble.
Wszystkie urzadzenia pracowaly prawidlowo i1 wskazywaly wilasciwa pozycje. W rejonie
masztu, na wysokosci 200 m nad terenem, nie udalo si¢ uchwyci¢ Zadnego sygnatu

radiolatarni VOR. Po analizie wynikow przeprowadzonego lotu stwierdzono, Ze emisje
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urzadzen nadawczych masztu radiowo-telewizyjnego w Rachocinie nie miaty wptywu na
prace urzadzen radiowo-nawigacyjnych samolotu.

Pilot posiadat bardzo duze doswiadczenie lotnicze w zakresie General Aviation. Od wielu
lat byt czynnym instruktorem samolotowym. Posiadat réwniez uprawnienia do wykonywania
lotéw bez widzialnosci ziemi (IFR). Jednak pomimo wyposazenia samolotu do lotéw w
warunkach IFR, wystgpujace warunki oblodzenia oraz brak zabudowanej instalacji
przeciwoblodzeniowej w samolocie nie dawaly pilotowi mozliwo$ci zwigkszenia wysokosci i
kontynuowania lotu w warunkach IFR na wigkszej wysokosci.

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze przyczyna zaistnienia ww. wypadku bylo podjecie i
kontynuowanie przez pilota lotu w warunkach meteorologicznych nie zapewniajacych
bezpiecznego wykonania tego lotu, ponizej miniméw okreslonych dla tego typu lotu (warunki

VFR) co spowodowalo przypadkowe zderzenie z odciagiem masztu radiowo-telewizyjne go.

3 WNIOSKI

3.1  Ustalone fakty

a) kwalifikacje i uprawnienia pilota byly odpowiednie do wykonania planowanego zadania,

b) samolot miat Swiadectwo Rejestracji, wazne Swiadectwo Zdatnosci do Lotu, wazne
Swiadectwo Ogledzin i wazne Poswiadczenie Obstugi,

¢) nie stwierdzono zadnej niesprawnosci technicznej samolotu, ktérej powstanie podczas
lotu mogloby mie¢ wptyw na zaistnienie i przebieg wypadku,

d) stan zdrowia pilota nie mial wplywu na zaistnienie 1 przebieg wypadku, a badania nie
wykazaly obecnosci alkoholu ani innych $rodkéw odurzajacych lub psychotropowych w
Jego organizmie,

e) pilot nie pobral komunikatu pogodowego na zaplanowana trasg¢ oraz nie przeprowadzit
analizy warunkéw meteorologicznych panujacych na trasie przelotu,

f) warunki pogodowe panujace na calej trasie lotu uniemozliwialy wykonanie
zaplanowanego lotu w warunkach VFR,

g) w rejonie wypadku widoczno$¢ byta ograniczona do 150-200 m oraz wystgpowat opad
deszczu,

h) pilot prawdopodobnie nie mial swiadomosci wykonywania lotu w poblizu wysokiej
przeszkody terenowej,

1) nie stwierdzono wplywu zakiécen spowodowanych przez emisje urzadzen nadawczych

masztu w Rachocinie na wskazania przyrzadéw nawigacyjnych.
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3.2  Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego
Przyczynami wypadku byty:

1) Podjecie i kontynuowanie przez pilota lotu w warunkach meteorologicznych nie
zapewniajacych bezpiecznego wykonania tego lotu, czego wynikiem bylo przypadkowe
zderzenie z wysoka przeszkoda terenowa.

2) Niewlasciwa ocena przez pilota warunkoéw meteorologicznych na zaplanowanej trasie.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

Kierujacy zespotem

Maciej Lasek
Zalaczniki zgodnie z aktami.
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