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PROTOKOL
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO Nr 289/05

Data i czas UTC/LMT zaistnienia incydentu: 17.12.2005 10.15 UTC.
Miegjsce startu i przeznaczenia : Helsinki (EFHK) — Monachium (EDDM)
Miejsce incydentu ": FIR Warszawa AWY UP861

Rodzaj i typ statku/statku powietrznego : Airbus 319 OH-LVD

Rodzaj lotu™ : Lot rozktadowy IFR.

Faza lotu®: znizanie z FL380 do FL340.

Czynnik pogody”: Nie miaty wptywu na Incydent.

Dane dowddcy/zatogi statku powietrznego™: Brak danych.

Opis przebiegu i okolicznosci incydentu'®.:

Samolot rejs FIN803 wykonywat lot w drodze lotniczej] UP861 na FL380. ACC LKAA
poprosit ACC EPWW aby znizy¢ FIN803 do FL340. O godz. 10.12.27 UTC krl radarowy
sektora ACC ,,TRZ” wydat FIN803 polecenie znizania z FLL380 do FL340 z predkoscia
1000 ft/min. FIN803 powtodrzyt polecenie znizania z FL380 do FL320 z predkos$cia 1000
ft/min. Krl nie poprawit btednie powtdérzonego przez FIN803 polecenia. O godz 10.17.37
UTC krl radarowy sektora ACC ,,TRZ” zauwazyl, ze FIN803 znajduje si¢ na FL331 i
zatrzymat jego dalsze znizanie, przypominajac mu o tym, ze zgoda na schodzenie byta
tylko do FL340. O godz. 10.20.18 UTC krl radarowy sektora ACC ,,TRZ” przeprosit

FIN803 za swoj btad i przekazat go nadtacznos¢ z ACC LKAA. W momencie zdarzenia w
poblizu FIN803 nie bylo zadnego innego ruchu.

Analiza incydentu:

Z analizy zapisu radiotelefonicznej korespondencji pomi¢dzy FIN803 a krl radarowym
sektora AC ,,TRZ” wynika, ze to blad krl polegajacy na nie zauwazeniu btednie
powtorzonego przez zaloge FIN803 polecenia znizania do FL320 zamiast FL340.

Przyczyna/przyczyny incydentu:

Btad krl polegajacy na nie zauwazeniu bl¢dnie powtdrzonego przez zatoge FINSO03
polecenia znizania do FL320 zamiast FL340.

Zalecenia profilaktyczne:
Stuzby Ruchu Lotniczego uwaznie shucha¢ powtdrzen zezwolen zaldg statkow

powietrznych w celu ich natychmiastowego poprawienia w przypadku wystapienia
btednego powtorzenia.



13.  Informacje uzupetniajace(dodatkowe

(podpis i pieczgé badajacego incydent)
OBJASNIENIA

Ad(l), Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan, wspotrzedne geograficzne
odlegto$¢ od pomocy r/nawigacyjne;j itp.

Ad® Jesli to mozliwe takze, rodzaj napedu, rodzaj podwozia-chowane czy stale, max cigzar startowy oraz nr seryjny ptatowca i rok jego
produkcji.

Ad() Wedtug przepiséw wykonywania lotow: IFR, VFR, Spec VFR, postdj, kotowanie, start, lot po trasie, manewrowanie, podejscie do
ladowania, ladowanie

Ad® Pod tym pojeciem nalezy rozumie¢ zjawiska takie jak : ograniczona widzialnoé¢, turbulencja, oblodzenie, burza z piorunami,
boczny wiatr, opad deszczu /$niegu/mzawki, ktore mialy lub mogty mie¢ wptyw na incydent itp.

Ad® Rodzaj uprawnien lotniczych, nalot ogdlny, nalot na statku powietrznym, na ktérym zdarzyt si¢ incydent oraz jego wiek i pteé.
UWAGA: nie podajemy danych osobowych biorgcego (biorgcych) udzial wzdarzeniu, .

Ad® Prosze opisa¢ zdarzenie w sposob mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m. in. odpowiedzi na pytania: co sig
wydarzylo i jak?, w jaki sposob si¢ objawito?, jaka akcje podjgto?, jaka akcja byla potrzebna?, jaki czynnik spowodowat taka
sytuacjg?, dlaczego taka sytuacja zaistniata? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen.



