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INFORMACJA OGOLNA

Nr ewidencyjny zdarzenia 56/05

Rodzaj 1 typ statku powietrznego Samolot ultralekki CH-701 STOL

Producent Czech Aircraft Works/Pracownia lotnicza-
K.Wierzbinski/R.Mizera

Znak rozpoznawczy statku powietrznego SP-YBY

Dowddca statku powietrznego Pilot turystyczny

Uzytkownik statku powietrznego Prywatny

Wilasciciel statku powietrznego Prywatny

Miejsce zdarzenia Teren przystosowany do startow 1 ladowan -
Poreba k. Zawiercia

Data i czas zdarzenia 30 kwietnia 2005 r., godz. 18.40 (LOC)

STRESZCZENIE

W dniu 30 kwietnia 2005 r., pilot turystyczny lat 55, wykonywal na samolocie
ultralekkim CH-701 STOL, znak rozpoznawczy SP-YBY, lot widokowy z pasazerem,
mezczyzng lat 17, w rejonie miejscowosci Porgba k. Zawiercia. Warunki meteorologiczne
byly bardzo dobre. Wystartowali o godz. 18.20 (LOC). Wykonali kilka kregéw i o godz.
18.40 wyladowali. Po zakonczeniu dobiegu samolot podkotowal w kierunku grupy gdzie
przebywali kolejni kandydaci do lotow. Samolot zatrzymal si¢ kilkanascie metréw od
oczekujgcych, silnik pracowal na wolnych obrotach. Pilot otworzyt drzwi lewe, z zamiarem
zwrdcenia uwagi stojacym, ze znajduja sie za blisko pasa startow i ladowan. W tym czasie
pasazer otworzyl drzwi prawe, wysiadl z samolotu i wkroczyl wprost pod obracajace si¢
smiglo. Ranny pasazer zostal przetransportowany przez pogotowie ratunkowe do szpitala.
Samolot po dokonaniu ogledzin policyjnych oplombowano i zabezpieczono w hangarze
wiasciciela.

W dniu 5 maja 2005 r. do Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
wplynat faks, nadany z Delegatury ULC w Krakowie, bedacy kopig telegramu KP Policji w
Zawierciu, zawierajacy informacj¢ o w/wym. wypadku lotniczym.

Do badania wypadku powotano Zespét badawezy PKBWL w skladzie :

1. mgr inz. Ryszard Rutkowski — kierujgcy zespolem
2. mgr inz. Jerzy Kedzierski — cztonek zespotu
3. drn. med. Jacek Rozynski — czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku lotniczego bylo samowolne opuszczenie kabiny samolotu przez
pasazera spowodowane niewystarczajgcym instruktazem odnosnie zachowania $rodkow
bezpieczenstwa w poblizu samolotu i na ladowisku.
Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:
- chwilowe odwrdcenie uwagi pilota od dziatani pasazera spowodowane potrzebg ostrzezenia
0s6b przebywajacych w poblizu pasa startow i ladowan.
- niewlasciwe zabezpieczenie ladowiska w czasie wykonywania na nim operacji lotniczych
- przebywanie 0sob postronnych podczas lotéw na czgéci operacyjnej ladowiska bez opieki
przeszkolonego pomocnika

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.

DRanavt badanuan: T N
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 30 kwietnia 2005 r., pilot turystyczny lat 55, wlasciciel samolotu, planowat
wykonanie kilku lotéw widokowych ze znajomym lat 45 i jego synami, na samolocie
ultralekkim CH-701 STOL, znak rozpoznawczy SP-YBY. Starty i ladowania mialy by¢
wykonane na prywatnym terenie stanowigcym wiasno$¢ pilota i majacym status terenu
przystosowanego do startow i ladowan. W dalszym tekscie raportu dla uproszczenia teren ten
bedziemy nazywaé ladowiskiem. Grupa sktadajaca si¢ z ojca i trzech syndw przybyta na
ladowisko ok. godziny 18.00. Pilot przygotowal samolot do lotu, wykonal przeglad
przedlotowy i dotankowal paliwo. Telefonicznie zglosit rozpoczecie lotdéw do  wiezy
Katowice-Pyrzowice. Wczeéniej, w internecie, zapoznat si¢ z prognozg pogody w rejonie.
Warunki meteorologiczne byty bardzo dobre. Przed rozpoczgciem lotow pilot poinstruowat
zebranych o $rodkach bezpieczefistwa obowiazujacych w poblizu samolotu. Jako pierwszy
zdecydowat si¢ na lot 17-letni syn znajomego. Zajal miejsce na prawym fotelu, zapial pasy 1
zamkna} drzwi kabiny. Pilot réwniez zajat miejsce w kabinie i pokotowali spod hangaru do
pasa startowego 290/110. Wystartowali do lotu widokowego o godzinie 18.20. Wykonali
kilka kregdéw i o godz. 18.40 ladowali na tym samym pasie, na kierunku 110°. Po zakonczeniu
dobiegu samolot zawrécit o 180° i podkotowat w kierunku grupy, gdzie przebywali kolejni
kandydaci do lotéw. Grupa stata przy potudniowej krawedzi pasa startowego 110/290, w
odlegtosci 40 m na wschéd od pasa zapasowego spelniajacego rowniez droge kotowania do
hangaru. Samolot zatrzymat si¢ kilkanascie metréw od grupy, silnik pracowal na wolnych
obrotach. Pilot otworzyt drzwi, z zamiarem zwrdcenia uwagi stojacym, Ze znajduja si¢ za
blisko pasa startow i ladowan. W tym czasie pasazer otworzyl drzwi prawe 1 wysiadl z kabiny
samolotu. Pilot krzyknat do niego aby sig zatrzymal. Pasazer jednak na to nie zareagowat 1
wkroczy! wprost pod obracajace sie $miglo. Pilot ustyszal trzask tamiacego si¢ $migla i
chwile po tym, krzyki os6b znajdujacych si¢ w poblizu. Natychmiast wylaczyl iskrowniki,
zatrzymat silnik i wyskoczyl z kabiny. Ranny pasazer upadt na trawg po prawej stronie
silnika. Jego ojciec i dwaj bracia natychmiast podbiegli do tego miejsca i usitowali tamowaé
krew z silnic poranionej lewej strony glowy. Ranny by} caly czas przytomny. Po chwili
dolaczyt do nich réwniez i pilot. Po ok. 8 minutach przybylo zawiadomione telefonicznie
pogotowie ratunkowe. Zatoga karetki udzielila pierwszej pomocy rannemu 1
odtransportowano go do szpitala. W migdzyczasie, po ok. 15 minutach od wypadku, na
miejsce zdarzenia dotarta réwniez policja. Pilota wylegitymowano 1 zbadano alkometrem.
Wynik badania byt negatywny (0,00 mg/dem?). Mimo tego pilota przewieziono radiowozem
do KP Policji w Zawierciu na powtérne badanie trzezwosci. Druga préba data réwniez wynik
negatywny (0,00 %o). Nastepnie pilot powrécit z policja na miejsce wypadku do Porgby.
Samolot po dokonaniu ogledzin policyjnych oplombowano i zabezpieczono w hangarze
wlasciciela.

1.2. Obrazenia os6b

Pasazer doznal powaznych obrazen glowy z powodu uderzenia $miglem. Nie utracit
jednak przytomnosci i po udzieleniu pierwszej pomocy przez pogotowie ratunkowe, zostal
poddany zabiegowi operacyjnemu w Wojewddzkim Szpitalu Specjalistycznym nr 4 w
Bytomiu. Szezegdly leczenia zawarte sg w karcie informacyjnej leczenia szpitalnego.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzeniu ulegly wszystkie 3 lopaty $migla wykonane z drewna. Jedna zostata
wylamana na wejéciu do piasty, druga réwniez na wejsciu do piasty, ale pozostal wystajacy
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poza piaste odlamek o dtugosci ok. 13 cm. Trzecia lopata zostata uszkodzona na koncéwee,
na dlugosci ok. 35 cm. W zwiazku z powaznym uszkodzeniem lopat $migta nie wyklucza sie
uszkodzenia elementéw silnika.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie stwierdzono.

L.5. Informacje o skladzie osobowym

Dowédea  statku powietrznego lat 55, posiada licencje pilota turystycznego
samolotowego PL--PPL(A)04, wydana przez Urzad Lotnictwa Cywilnego dnia 6.09.2004 r.,
wazng w zakresie uprawniern SEP(L) do dnia 5.06.2006 r. Nalot ogélny na samolotach 94 h
35 min., w tym jako dowddca 44 h 29 min. Nalot na samolocie CH-701 STOL, 32 h. Data
ostatniego lotu przed wypadkiem: 18.04.2005 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna
do dnia: 29.05.2005 r. Kontrola techniki pilotazu wazna do dnia: 6.06.2005 r. Dowédca statku
powietrznego byl badany w Centrum Medycyny Lotniczej GOBLL AP we Wroclawiu, w
dniu 12 kwietnia 2005 r. i uzyskal orzeczenie lekarskie stwierdzajace zdolno$¢ do
wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2. Waznos¢ orzeczenia: 12 kwietnia 2006 r.
Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 11 lotéw bezposrednio poprzedzajacych wypadek,
pilota-dowddcy statku powietrznego:

L.p.| Data lotu Typ Liczba lotow Czas lotu Uwagi
samolotu
1 [15.04.2005 CH-701 5 1 godz. 50 min. d-ca
2 [17.04.2005 CH-701 4 2 godz. 00 min. d-ca
3 [18.04.2005| CH-701 1 30 min. d-ca
4 130.04.2005| CH-701 1 20 min. d-ca

Pasazer, lat 17, bez doswiadczenia lotniczego.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego : samolot.

Kategoria : specjalny, dwumiejscowy, o masie startowej do 450 kg.

Pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii specjalnej numer PLS-32/04, wydane
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, dn. 25.10.2004 r., wazne do 22.10.2005 r.

Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do 10.08.2005 r.

Znak Waitnbrea Oznaczenie| Nr fabr. Rok Data i numer
rozpoznawczy fabryczne | platowca budowy rejestru
Czech Aircraft
Works / Pracownia

SP-YBY Eotiicaas %P}r'gg] 020/BW/04| 2004 28';3‘820004

K.Wierzbinski /
R.Mizera
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 32 godz. 32 min.

Raport kornicowy I
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Silnik
Wytworca Oznaczenie fabryczne | Nr fabryczny silnika _ Nrrejestru
Bombardier Rotax ROTAX 912 A 4.405.88 8354
Czas pracy silnika od poczatku eksploatac;ji: 33 godz. 06 min.
Resurs silnika od poczatku eksploatacji: 1000 godzin
Smiglo

Smigto produkcji kanadyjskiej firmy GSC Systems Ltd, seria GSC Tech 3, nr fabr. B
710, z typowa piastag wykonang ze stopu aluminium.

W dokumentacji platowca i silnika znajdujg si¢ potwierdzenia  wykonania
obowigzujacych czynnosci okresowych i prac obstugowych.

1.7. Informacje meteorologiczne
Prognoza pogody dla rejonu Katowice, Gliwice (EPKT, EPKM, EPGL).
Waznos¢ od 2005-04-30 11:00 UTC
do 2005-04-30 18:00 UTC

Opracowana przez IMGW O/Krakoéw.

Prognoza nr 21851/2005; opracowat synoptyk dyzurny dnia 2005-04-30 10:48 UTC.
Sytuacja baryczna: rejon jest w obszarze podwyzszonego ci$nienia.
Wiatr przyziemny: zmienny 0 - 5 kt

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL : zmienny 4 -8kt
600 m AGL : 110 -130° 5-10 kt
1000 m AGL : zmienny 4 - 8 kt

Zjawiska: brak
Widzialnos¢: ponad 10 km.

Chmury: 0-3/8Cu 0-3/8Ac 1 —4/8 Ci, pow. 6000
Podst. m AMSL: 1200 3000
Wierz. m AMSL: 2200 3300.

Izoterma 0 st. C m AMSL:  1900.
Oblodzenie: brak.
Turbulencja: umiarkowana w Cu.
Warunki meteorologiczne nie mialy wpltywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Srodki nawigacyjne
Samolot byt wyposazony w podstawowe srodki nawigacyjne .

1.9. L.acznoséé

Do lacznosci stuzyta pokladowa lotnicza radiostacja korespondencyjna typu 1C-A200.
Pozwolenie radiowe Nr PB/0330/04, wydane przez Prezesa URTiIP dnia 7.10.2004 r., wazne
do dnia 14.09.2014 r.

W czasie lotu pilot utrzymywat taczno$¢ z wieza lotniska Katowice-Pyrzowice.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek mial miejsce na terenie przystosowanym do startow i ladowan - Poreba, o
wspolrzednych geograficznych: N 50°29,055; E 019°22,592, ktory  stanowi wlasnosé
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prywatna. Teren jest polozony pod LTMA sektor C lotniska Katowice-Pyrzowice (EPKT).
Wzniesienie nad poziom morza 322 m AMSL. Dozwolony ruch lotniczy: loty VFR w dzien
na samolotach ultralekkich krotkiego startu i ladowania, loty motolotni oraz loty modeli
latajacych. Drogi startowe: gtéwna 29/11, pas trawiasty 400 x 40 m; zapasowa 03/21, pas
trawiasty 300 x 40 m. Instrukcja uzytkowania terenu przystosowanego do startéw i ladowan —
Porgba zostala zarejestrowana przez Agencj¢ Ruchu Lotniczego pod numerem
57/Krakow/03.08.2004, z waznoscig do dnia 2.08.2005 r.

1.11. Rejestratory pokladowe
Samolot nie byl wyposazony w pokladowy rejestrator parametrow lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Nie stwierdzono aby jakikolwiek element samolotu oddzielit si¢ od konstrukcji przed
wypadkiem.

1.13.Informacje medyczne

Rozpoznanie medyczne oraz zastosowane leczenie poszkodowanego pasazera zawiera
karta informacyjna leczenia szpitalnego, wystawiona przez Wojewodzki Szpital
Specjalistyczny nr 4, w Bytomiu. Dokument ten zataczono do akt badania wypadku.

Pilot - dowddca statku powietrznego, po wypadku, poddat si¢ dwukrotnie badaniu na
obecno$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu na policyjnym alkomacie, ktdre wykazato
wynik negatywny — 0,00 mg/dm?.

1.14.Pozar
Nie bylo.

1.15.Ratownictwo i szanse przezycia

Pasazer niespodziewanie opuscil kabing przy pracujacym silniku i nie zachowujac
ostrozno$ci wkroczyl pod obracajace si¢ Smiglo, ulegajac powaznym obrazeniom glowy. Pilot
natychmiast wylaczyt silnik. Osoby oczekujace na kolejne loty oraz pilot zaj¢li si¢
ratowaniem rannego. Powiadomiono telefonicznie pogotowie ratunkowe, ktore juz po ok. 8
min. bylo na miejscu wypadku. Lekarz udzielil rannemu pierwszej pomocy a nast¢pnie
karetka odwiozta go do szpitala. Inne osoby nie odniosty jakichkolwiek obrazen.

1.16. Badania i ekspertyzy

O godzinie 19.20 w dniu wypadku, policja sporzadzita szczegdtowy protokédt ogledzin
miejsca zdarzenia oraz samolotu, a takze =zabezpieczyla slady wykonujac zdjecia
dokumentujace uszkodzenia samolotu oraz $lady jakie ranny pozostawil na elementach topat
$migla i trawie pasa startow i ladowan.

7 uwagi na opdzniona informacj¢ o zdarzeniu badania PKBWL ograniczyly sie do
zapoznania si¢ dokumentacja policyjng wypadku i ogledzin samolotu zabezpieczonego przez
policj¢. Sporzadzono wilasng dokumentacj¢ fotograficzng uszkodzen, przestuchano pilota,
poszkodowanego pasazera oraz $wiadka zdarzenia - ojca poszkodowanego. Zespdt badawczy
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PKBWL przeanalizowal szczegétowo dokumentacje osobistag pilota, samolotu oraz
ladowiska, majacego status terenu przystosowanego do startéw i ladowan — Poreba.

1.17. Informacje o dzialalnosci j.o. lotniczych i administracji

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zostala powiadomiona o
wypadku faksem, za posrednictwem Delegatury Urzedu Lotnictwa Cywilnego w Krakowie,
ze znacznym opOznieniem tj. 5.05.2005 r. Opdznienie to wynikato z braku bezposrednie;
informacji o wypadku do jakiej jest zobowiazany pilot - dowddca samolotu. O wypadku KP
Policji w Zawierciu, powiadomita telegramem nr 624 RM/3451/05, Delegature ULC w
Krakowie, ktora z kolei przestata wiadomo$¢ do PKBWL. Taka okrg¢zna droga informacji o
zdarzeniu spowodowala, ze na miejscu wypadku nie byto przedstawiciela PKBWL. W tej
sytuacji, przy jego badaniu, zmuszeni jesteSmy w duzym stopniu polega¢ na dokumentach
sporzadzonych przez policj¢. Z uwagi na brak informacji o zdarzeniu ogledziny miejsca
wypadku oraz samolotu, przez przedstawiciela PKBWL, nastapily z kilkudniowym
opdznieniem. Z takim tez opéZnieniem mozliwe bylo przestuchanie pilota. Swiadek wypadku,
ojciec poszkodowanego pasazera, zlozyl zeznania dwa tygodnie po zdarzeniu a
poszkodowany z przyczyn obiektywnych dopiero po wyjsciu ze szpitala tj. po uplywie
miesigca. Takie terminowe przesunigcie najwazniejszych czynnosci badawczych utrudnia
obiektywne ustalenie przyczyn wypadku.

Analiza dokumentacji wykazata:
- Ksigzka ptatowca:
- na stronie tytulowej nie wypekniono pozycji: ,,Producent” oraz ,, Nr rejestru”.
- brak zapisu lotow wykonanych po 22 marca 2005 r.
- Ksigzka silnika:
- na stronie tytulowej nie wypetniono pozycji: ,,Producent”.
- Ksigzka pilota:-
- brak fotografii wiasciciela.

- w rozdziale: , Kwalifikacje do lotéw na typach samolotéw” w pozycji ,,Nr rejestru”
nieprawidtowo naniesiono korekte dwoch zapiséw utrudniajaca prawidlowy odczyt.

1.18. Informacje uzupelniajgce

Nie ma

1.19. Nowe metody badan

Nie zastosowano.

2. ANALIZA
Poziom wyszkolenia
Pilot - dowddca statku powietrznego licencje pilota samolotowego turystycznego
uzyskat 6 wrzesnia 2004 r. Posiada uprawnienia do lotéw na czterech typach samolotow, w
tym dwa, to samoloty ultralekkie. Zarowno nalot jak i staz lotniczy pilota dowodza
niewielkiego do$wiadczenia. Kwalifikacje pilota jak i warunki pogodowe pozwalaly na
bezpieczne wykonanie planowanych lotow.

Raport koicowy 8/10
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Organizacja i przebieg lotow

Planowane loty odbywaly si¢ na terenie przystosowanym do startéw i ladowan-
Porgba, stanowiagcym prywatng whasnos¢ pilota. Warunki pogodowe oraz terenowe pozwalaty
na bezpieczne wykonanie planowanych lotow widokowych. Wg zeznan pilota,
poszkodowanego pasazera jak i swiadka wypadku — ojca poszkodowanego pasazera, w czasie
spotkania przed hangarem, ktére poprzedzalo loty, wszyscy zostali poinstruowani o
koniecznosci zachowania ostroznosci w poblizu samolotu. Zakres tego instruktazu by} jednak
za malo szczegélowy co skutkowalo pozniejszym wypadkiem. Pod hangarem uzgodniono, ze
jako pierwszy poleci 17-letni syn $wiadka wypadku. Pasazer zajal miejsce w samolocie
stojacym pod hangarem a pilot uruchomit silnik. Po chwili rozpoczgli kotowanie do pasa
startowego odleglego o ok. 250 m. Start odby! si¢ o godz. 18.20. Pilot nie zglosil rozpoczecia
lotow do FIS Krakow. Obowiazek taki naklada na pilota Instrukcja uzytkowania terenu
przystosowanego do startow i ladowan-Porgba. Rozpoczecie i zakonczenie lotéw zostalo
Jednak zgloszone przez pilota na wiezg lotniska Katowice-Pyrzowice. W tym czasie §wiadek
w towarzystwie dwoch pozostatych synéow udali si¢ w kierunku pasa startowego, gdzie
zamierzali oczekiwaé na swoja kolejke do lotu. Zatrzymali si¢ przy poludniowej krawedzi
pasa startowego, ok. 40 m w kierunku wschodnim od drogi kotowania. Po wykonaniu kilku
kregow nad ,ladowiskiem™ samolot wyladowal o godzinie 18.40, na pasie trawiastym 110°.
Po dobiegu pilot wykonat zakret o 180° i kotowal w kierunku grupy oczekujacych na kolejny
lot, w celu wymiany pasazera. Pilot zatrzymat samolot kilkanascie metréw od grupy chceac
zwr6ci¢ im uwagg, Ze stoja za blisko pasa startowego i powinni sie cofnaé. Otworzyl lewe
drzwi samolotu, wychylit si¢ i przekazywal tg informacje oczekujacym. Silnik pracowal na
wolnych obrotach. W tym czasie pasazer niespodziewanie otworzyl lewe drzwi, wysiadl z
samolotu i nie reagujac na okrzyk ostrzegawczy pilota postapit do przodu, wkraczajac wprost
pod obracajace si¢ $miglo. Rozlegl si¢ trzask lamanego $migla i krzyki osob z grupy
oczekujgcej na lot. Pilot natychmiast wylaczyl iskrowniki, zatrzymal silnik i wyskoczyl z
samolotu cheac ratowaé¢ rannego pasazera, do ktérego zdazyli juz wezesniej podbiec jego
ojciec z bra¢mi. Na ladowisku w tym czasie, nie bylo osoby-pomocnika, ktora
zabezpieczataby teren przed przypadkowymi osobami oraz innymi przeszkodami np.
zwierzgtami lub pojazdami, ktore mogly  zajaé¢ pole wzlotéw i utrudnié ladowanie oraz
kolowanie. Obowigzek taki wynika z Instrukcji uzytkowania terenu przystosowanego do
startow i ladowan-Porgba. Mimo tego, akcja ratunkowa przebiegata wyjatkowo sprawnie i
pogotowie ratunkowe przybylo do rannego pasazera juz po 8 minutach od wypadku.

3. WNIOSKI

3.1. Ustalenia komisji

- Pilot posiadal uprawnienia do wykonywania lotéw na samolocie CH-701 STOL i byl w
ciaglym treningu.

- Pilot nie byt pod dziataniem alkoholu.

- Pilot poinstruowal znajomych, z ktérymi mial wykonywa¢ loty widokowe o $rodkach
ostroznosci obowiazujacych w poblizu samolotu i w czasie lotéw. Zakres instruktazu byt
jednak malo szczegélowy tym bardziej, ze byl skierowany do o0séb nie obeznanych z
lotnictwem, w tym do 0s6b bardzo mlodych (uczniowie).

- Pilot nie zglosit do FIS Krakéw rozpoczecia i zakonczenia operacji lotniczych na ladowisku
pomimo, ze wymogi takie wynikaja z Instrukcji uzytkowania terenu przystosowanego do
startow i ladowan Porgba.

- Pogoda byta wlasciwa do wykonania lotu.

- Samolot posiadal wazny dokument odpowiadajacy $wiadectwu zdatnosci do lotu.

- Samolot posiadal wazna polis¢ ubezpieczeniowa.
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- Samolot byt sprawny technicznie. W dokumentacji technicznej znajduja sie stosowne
poswiadczenia obstugi i przegladow.

- Dokumentacja samolotu zawiera niewypelnione rubryki.

- Ksigzka pilota samolotowego — brak fotografii wlasciciela i nieprawidlowa korekta btednych
wpisow,

- Teren przystosowany do startéw i ladowan — Porgba byl zarejestrowany w Agencji Ruchu
Lotniczego.

-»Ladowisko” w czasie lotéw nie bylo zabezpieczone zgodnie z wymogami Instrukcji
uzytkowania.

- Na ,ladowisku” podczas ladowania znajdowaly si¢ osoby postronne bez opieki
przeszkolonego pomocnika.

- Pilot dopuscit do opuszczenia kabiny przez pasazera przy pracujacym silniku.

- Pilot nie zglosil wypadku do PKBWL.

3.2. Przyczyny wypadku lotniczego
Przyczyna wypadku lotniczego bylo samowolne opuszczenie kabiny samolotu przez
pasazera spowodowane niewystarczajacym instruktazem odnosnie zachowania srodkéw
bezpieczenstwa w poblizu samolotu i na ladowisku.
Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:
- chwilowe odwrdcenie uwagi pilota od dzialan pasazera spowodowane potrzeba ostrzezenia
0s0b przebywajacych w poblizu pasa startow i ladowan.
- niewlasciwe zabezpieczenie ladowiska w czasie wykonywania na nim operacji lotniczych
- przebywanie 0s6b postronnych podczas lotéw na czeéci operacyjnej ladowiska bez opieki
przeszkolonego pomocnika.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi materiatami dotyczacymi wypadku samolotu ultralekkiego CH-701 STOL,
SP-YBY, proponuje nastepujace zalecenia profilaktyczne :
I. Przestrzega¢ bezwzglednie zasady, Ze o zajeciu miejsca w kabinie lub jej opuszczaniu
decyzj¢ podejmuje wylacznie pilot — dowddea samolotu.
2. Nie dopuszcza¢ aby na operacyjnej czgsci lotniska, ladowiska lub innego terenu
przystosowanego do startéw i ladowan, podczas operacji lotniczych, przebywaly osoby
postronne bez opieki 0s6b uprawnionych.

5. ZALACZNIKI
1. Lokalizacja miejsca wypadku.
2. Album zdjgé.

Koniec
Kierownik Zespolu Badawczego

PANmA KOMISJA
BADANIA WAPADKOW LOTNICZYCH

pir, s, 1 k1. mgr inz. Wﬁ rutkowski
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