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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-51-1 ,,Junior” SP-3309 i SZD-9-bis ,,Bocian” SP-2804, lotnisko Deblin
14 maja 2005r., godz. 16.38.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-51-1 ,,Junior” SP-3309 i SZD-9-bis ,,Bocian” SP-2804, lotnisko Deblin
14 maja 2005r., godz. 16.38.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 59/05

Szybowce:
Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ SZD-51-1,,JUNIOR”
SZD-9-bis ,,BOCIAN”
SP-3309
SP-2804

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego: ~ Uczen pilot

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub ,,Orlat”

Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub ,,Orlat”

Miejsce zdarzenia:  Dgblin

Data i czas zdarzenia: 14 maj 2005 r., godz. 16:38 LT

STRESZCZENIE

Dnia 14 maja 2005 r. uczen pilot szybowcowy o godz. 16.29 wystartowat na holu za
samolotem na pierwszy lot samodzielny na szybowcu SZD-51-1 ,Junior” o znakach
rozpoznawczych SP-3309. Po wykonaniu lewego krggu nadlotniskowego pilot wyladowat
zbyt blisko linii znakéw ladowania. Po przyziemieniu szybowca utracit kierunek w prawo.
W wyniku tego, uderzyt prawym skrzydlem w lewe skrzydlo ustawianego do startu
szybowca ,.Bocian” o znakach rozpoznawczych SP-2804. Obydwa szybowce zostaly
powaznie uszkodzone. Pilot nie doznat obrazen.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

dr pil. Edmund KLICH - kierownik zespotu badawczego,
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - cztonek zespotu badawczego.
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu badawczego.

mgr pil. Franciszek PAJNOWSKI - ekspert Komisji.

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng zdarzenia:
Przyczyna wypadku byt btad w technice pilotowania polegajacy na zbyt matej odlegtosci

przyziemienia szybowca od linii znakéw ladowania 1 utrata kierunku w prawo po
przyziemieniu co spowodowato zderzenie z innym szybowcem przygotowywanym do
startu.
Wptyw na zaistniale zdarzenie miato:

— nieprawidtowa organizacja transportu szybowcéw po wyladowaniu;

— nieprawidlowe roztozenie uwagi przez ucznia po przyziemieniu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-51-1 ,,Junior” SP-3309 i SZD-9-bis ,,Bocian” SP-2804, lotnisko Deblin
14 maja 2005r., godz. 16.38.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebieg zdarzenia lotniczego

Odtworzenie przebiegu lotu 1 jego analiz¢ przeprowadzono na podstawie zeznan
swiadkéw oraz dokumentacji lotéw, dokumentacji szybowca i osobistej dokumentacji pilota.

Dnia 14 maja 2005 r. uczen pilot szybowcowy o godz. 16.29 wystartowal na holu za
samolotem na pierwszy lot samodzielny na szybowcu SZD-51-1 ,Junior” o znakach
rozpoznawczych SP-3309. Po naborze wysokosci do 350 m pilot wyczepit si¢ nad znakami
startowymi 1 rozpoczat lot po lewym kregu nadlotniskowym. Pomigdzy 2 a 3 zakrgtem
instruktor nadzorujacy lot polecit pilotowi rozszerzy¢ krag, poprzez odchylenie si¢ w prawo,
na zewnatrz trasy o 20°. Po wykonaniu trzeciego zakrgtu, instruktor ocenit, ze szybowiec
jest na wysokos$ci okoto 250 m i polecit pilotowi wypusci¢ hamulce aerodynamiczne. Dalszy
lot wykonywany byl poprawnie. Na wysokosci 190 m pilot wprowadzit szybowiec w
czwarty zakret. Po wykonaniu zakretu pilot wypuscil hamulce aerodynamiczne. Instruktor
oceniajac, ze ladowanie bedzie w odlegtosci 1,5 rozpigtosci od znakéw ale z niedolotem
polecit uczniowi zamkna¢ hamulce aerodynamiczne. Uczen polecenie wykonat. Po
czwartym zakrecie uczen skoncentrowal si¢ na utrzymaniu predkosci i kata szybowania.
Patrzac przez lewa boczna przednia czg$¢ oszklenia, nie widziat sytuacji ruchowej na
lotnisku, szczegdlnie na wprost i z prawej strony na pasie startowym Jak zeznal, nie widziat
rOwniez $ciaganego z pasa ladowan szybowca ,,Bocian”. Wedlug oceny instruktora uczen
przyziemil szybowiec na wysokosci dolnego ogranicznika w odlegtosci 10-15 m od niego
z predkoscia okoto 10 km/h wigksza od nakazanej. Po przyziemieniu szybowiec zaczat
traci¢ kierunek w prawo. Nadzorujacy instruktor podat komendg ,,skoryguj dobieg w lewo”.
Pilot zbyt wolno i zbyt p6zno wykonat polecenie. Bedac w odlegtosci kilku metréw od
szybowca ,,Bocian”, zobaczyl uniesione skrzydio tego szybowca. Préba zmiany kierunku
dobiegu nie powiodia sie. W wyniku tego w bezposredniej bliskosci ,,Strzaly” nastapito
uderzenie prawego skrzydia szybowca ,.Junior” z lewym skrzydiem pchanego przodem na
linig¢ startu szybowca ,,Bocian” o znakach rozpoznawczych SP-2804. Zderzenie nastapito na
duzej predkosci. Sita uderzenia byta tak duza, ze ladujacego ,,Juniora” zarzucita w prawo o
kat okoto 120° stopni.

Komisja, analizujac zaistnialty wypadek stwierdzifa, ze na skutek natozenia sig¢ btedu
ucznia i ztej organizacji lotow, stworzyta si¢ bardzo grozna sytuacja dla szkolonego pilota
1 innych uczniéw przebywajacych na starcie.

Btad ucznia polegal na niezachowaniu nakazanej odlegtosci od wytozonych znakéw
startowych 1 utracie kierunku w prawo po przyziemieniu.

Zta organizacja lotdw polegala na niezapewnieniu odpowiednich warunkéw do
wykonania pierwszego lotu przeszkalajacemu si¢ uczniowi na nowy typ szybowca oraz
mato efektywnym kierowaniu lotem ucznia przez nadzorujacego instruktora.

Wedtug oceny Komisji — kierownik lotéw — zbyt mato interesowal si¢ lotem
przeszkalanego ucznia na najwazniejszym odcinku jego lotu, po czwartym zakregcie.
Prowadzona w tym czasie korespondencja z samolotem ,,Cessna” na gltéwnej radiostacji,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-51-1 ,,Junior” SP-3309 i SZD-9-bis ,,Bocian” SP-2804, lotnisko Deblin
14 maja 2005r., godz. 16.38.

mogta zaktdci¢ odbidr informacji przez ucznia wykonujacego pierwszy lot samodzielny na
szybowcu ,,Junior”, ktérego nadzorowat podporzadkowany KL instruktor. Z kolei instruktor
nadzorujacy lot ucznia, zdaniem Komisji, zbyt mato interesowal si¢ sytuacja ruchowa na
ptaszczyznie roboczej lotniska i nie analizowat jej pod katem zapewnienia bezpieczenstwa
ladujacemu uczniowi. Prawidlowo przeprowadzona przez niego analiza skorygowania
wysokosci po czwartym zakrgcie, pozwolita uczniowi przyziemi¢ szybowiec w granicach
wyltozonych znakéw. Jednakze zmieniajaca si¢ sytuacja naziemna i zaggszczenie statkow
powietrznych w poblizu ,,Strzaly” na pasie startowym, nie spowodowaty podjgcia decyzji
o wczesniejszym skorygowaniu nieprawidtowej - bo zbyt matej - odlegtosci osi szybowania
od linii znakéw ladowania. Instruktor, zbyt p6Zzno zorientowal si¢ o utracie kierunku na
dobiegu przez ucznia w prawa stron¢ na czynny pas startowy i w sposob mato energiczny
przekazywat polecenie jego korekty. Komisja uznaje, ze instruktor nie w petni obserwowat
sytuacje naziemna i nie analizowal wynikajacego z niej zagrozenia dla ladujacego ucznia.

Komisja stwierdza, ze szkolony pilot nie otrzymalt ostrzezenia od KL ani od
instruktora o przeciaganiu i ustawianiu szybowca ,,Bocian” na pasie startu.

Wedtug oceny instruktora opdznienie w S$cigganiu szybowca z pasa ladowania
spowodowane bylo toczeniem go przodem na pas startu.

Komisja ocenia, ze transport szybowcOw na starcie po wyladowaniu byl niewlasciwie
zorganizowany. Nie zostala wyznaczona osoba odpowiedzialna za bezpieczny transport
szybowca ,,Bocian” po lotnisku. Osoba taka powinna trzymac¢ skrzydio, obserwowac
podejscie do ladowania, ostrzega¢ o zagrozeniach i1 kierowa¢ ustawianiem szybowca
W wyznaczone miejsce.

Nikt podczas zdarzenia nie doznatl obrazen.

1.2. Obrazenia os6b
Nie byto.
1.2.Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku zderzenia zostaty uszkodzone dwa szybowce.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Uczen pilot, mgzczyzna lat 42. KWT wazne do 29.03.2006r. KTP wazne do
08.07.2005 r. Badania lotniczo-lekarskie wykonane w WIML Warszawa, wazne do dnia 05
czerwca 2006r. bez ograniczen.

Nalot catkowity na szybowcach: 15 godz. 02 min.
W tym jako dowddca: 2 godz. 57 min.
F.aczna ilo$¢ lotow: 76.

Pilot w 2004r. wykonat 76 lotéw w czasie 15 godz. 02 min. z tego na szybowcu
,Junior” 1 lot w czasie 0 godz. 09 min. Byt to jego pierwszy lot na tym typie szybowca.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-51-1 ,,Junior” SP-3309 i SZD-9-bis ,,Bocian” SP-2804, lotnisko Deblin
14 maja 2005r., godz. 16.38.

1.6. Informacja o statku powietrznym
Szybowiec SZD-51-1,Junior” SP-3309

Rok Nr fabryczny | Znaki Nr Data
Producent . .
budowy ptatowca rozpoznawcze | rejestru |rejestru
1986 PDPS PZL Bielsko W-931 SP-3309 3309 | 04.05.2005
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 986 godz. 48 min.
Wazno$é Swiadectwa zdatnosci do lotu wazne do 03.05.2006r.

Szybowiec SZD-9Bis 1E ,,Bocian” SP-2804

Rok Nr fabryczny | Znaki Nr Data
Producent . .
budowy ptatowca rozpoznawcze | rejestru |rejestru

1975 | ZS ,Delta-Bielsko B.” P-685 SP-2804 2804 | 04.05.2005

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2406 godz. 00 min.
Wazno$é Swiadectwa zdatnosci do lotu wazne do 08.05.2005r.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody na rejon lotniska nr 48/14/05/2005 waznos¢: od 14.30-17.00 UTC.
Sytuacja baryczna: Stabnace pole podwyzszonego ci$nienia. Adwekcja 230°-260°/ okoto 20
km/h. PPm masa sucha stabo-chwiejna.
Wiatr przyziemny: 090°-120°, 3-6 m/s.
Zjawiska: Inwersja.
Widzialnos¢: 10 km.
Chmury: 3/8-5/8 Ci, Cu;
— podstawy chmur Cu: 1000 — 1500 / wys.
Izoterma 0° C: okoto 1600 m.
Zjawiska: Zamglenie. Opady deszczu przy podstawie 600-400 m.

Sytuacja baryczna:
L. Wiatr doIny: «.ooeeeiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeee e VRB 3-6 m/sek. 120°-160°.
2. WiIdzialnoSE: ..oooviieiieeiie et 8-5 km w opadach 6-3 km
3. ZACHIMUIZENIE: ..ooeeeeeeeee e eeeeeeeaees 8/8 Ci, As, Sc, Cu.
4. POdStaWy W MLILPINL: cooiiiieiiieeiieeeieeeiveeeireeenreeeaeeessaeeesnneeennns 400-600/3000.
5. TUIDUIENCIA: wooeiiieeiiiieceee e e e s e Brak.
6. TEMPETALUTA: ..eeocuvieeiiieeiiieeeite ettt e ste et e et e et eeetaeessaeeenneeeneneennns 10-8°C.
7. TZOterma O .o...ooiiiiiiiiieeeeeeee e 2000 m.
8. ODblOdZENIC: ...eoeviieeiieeeiieeeieeeee e powyzej izotermy zerowe;.

Warunki pogodowe pozwalaly wykonywac loty szkolne nocne wg przepiséw VFR.
1.8. Srodki nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. L.acznos¢

Szybowiec byl wyposazony w radiostacje korespondencyjna RS-6101.1, za pomoca
ktérej uczen pilot utrzymywat tacznosc.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-51-1 ,,Junior” SP-3309 i SZD-9-bis ,,Bocian” SP-2804, lotnisko Deblin
14 maja 2005r., godz. 16.38.

1.10. Informacje o lotnisku
Lotnisko Deblin, kod EPDA.
Lokalizacja (51° 33’ 04,12” N; 21° 53’ 31,30” E). Elewacja 116,6 m.n.p.m.
Drogi startowe:
- beton 2500 x 60 m, 118°-298°;
- pas trawiasty 2500 x 100 m 118°-298°.
Czestotliwosci radiowe: DEBLIN INFO 128,50 MHz.
Uzytkownik: Aeroklub ,,Orlat” w Dgblinie.

1.11. Pokladowe rejestratory
Brak.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu
W wyniku zderzenia nastapity nastgpujace uszkodzenia szybowcow:

Uszkodzenia lewego skrzydta szybowca ,,Bocian”, SP-2804

" Ptaszczyzna
Rozdarcie dolnego dzwigara

pokrycia

ok. 1/3 dt. skrzydta Pekniecie dolnego

pokrycia

Rozdarcie gérnego
pokrycia

Pekniecie
(rozdarcie) lotki

Peknigcie gérnego
pokrycia

Uszkodzenia prawego skrzydta szybowca ,,Junior’” SP-3309

Uszkodzenie
krawedzi natarcia

ok. 2/3 dt. skrzydta

Kadtub
Plaszczyzna
dzwi

Pekniecie pokrycia
gérnego
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-51-1 ,,Junior” SP-3309 i SZD-9-bis ,,Bocian” SP-2804, lotnisko Deblin
14 maja 2005r., godz. 16.38.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

Stan zdrowia pilota nie miat wplywu na zaistnienie zdarzenia. Nie stwierdzono
spozycia alkoholu przed lotem.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia

Nikt nie odniést obrazen.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacj¢ lotéw, uszkodzonych szybowcéw i osobista pilota.
Przestuchano §wiadkéw. Wykonano szkic miejsca zdarzenia.

2. WNIOSKI

2.1. Ustalenia Komisji

Szybowiec byl sprawny technicznie.

Pilot miat prawo do wykonywania lotoéw po kregu.

Pilot mial wazne orzeczenie lekarskie i nie byt pod wptywem alkoholu.
Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie wypadku.

M.

Pilot nie mial opanowanej umiej¢tnosci budowania prawidtowego kregu

nadlotniskowego.

6. Uczen nieprawidtowo rozktadat uwage, koncentrujac si¢ giéwnie na obserwacji
wskazan przyrzadéw, a pomijajac obserwacj¢ i oceng sytuacji ruchowej na lotnisku.

7. Uczen nie opanowal zasad utrzymania kierunku szybowca podczas ladowania
poniewaz po przyziemieniu szybowca nie ,,przenosit wzroku” z lewej strony kabiny
w kierunku dobiegu szybowca.

8. KL nie wyznaczyl osoby odpowiedzialnej za bezpieczne Sciagniecie szybowca
»Bocian” (powinna trzymac skrzydto, obserwowac przestrzen powietrzng i kierowac
ustawianiem szybowca w miejsce wskazane przez KL).

9. KL nie zabezpieczyl wolnej przestrzeni do ladowania dla laszujacego si¢ ucznia.

10. Instruktor nadzorujacy lot szybowca zbyt p6zno zareagowal na zbyt maty odstgp
szybowca od linii znakoéw startowych.

11. Instruktor nadzorujacy lot szybowca nie ostrzegl ucznia przez radio o miejscu
znajdowania si¢ $ciaganego szybowca.

12. Instruktor nadzorujacy lot szybowca niewtasciwie ocenit rozwdj sytuacji ruchowe;j
na ziemi i zbyt p6zno oraz malto energicznie zareagowal na utrat¢ przez ucznia
kierunku w prawo.

13. Uczniowie ustawiajacy szybowiec do ponownego startu, nie zwracali uwagi na

ladujace w ich poblizu statki powietrzne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-51-1 ,,Junior” SP-3309 i SZD-9-bis ,,Bocian” SP-2804, lotnisko Deblin
14 maja 2005r., godz. 16.38.

2.2. Przyczyna wypadku lotniczego
Przyczyna wypadku byt btad w technice pilotowania polegajacy na zbyt matej odlegtosci
przyziemienia szybowca od linii znakéw ladowania 1 utrata kierunku w prawo po
przyziemieniu co spowodowato zderzenie z innym szybowcem przygotowywanym do
startu.
Wplyw na zaistniate zdarzenie miato:

— nieprawidtowa organizacja transportu ladujacych szybowcow;

— nieprawidlowe rozlozenie uwagi przez ucznia po przyziemieniu.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Omoéwic powyzsze zdarzenie we wszystkich jednostkach szkolenia lotniczego.

4. ZAL.ACZNIKI:

1. Szkic sytuacyjny w czasie przyziemienia szybowca ,,Junior” SP — 3309.

2. Wzajemne polozenie szybowcdéw w czasie zderzenia szybowca ,,Junior” SP — 3309 z
szybowcem ,,.Bocian” SP-2804.

Pozycje szybowcéw po zderzeniu.

4. Album zdjgc.

»

Kierujacy zespotem badawczym
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