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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
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odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyziszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych wnioskow

i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane

Jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotna Libre 3, 21 maja 2005 r., Janikowo k / Poznania

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ motolotnia Libre 3
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: brak rejestracji
Dowddca statku powietrznego: ~ pilot motolotniowy
Organizator lotéw/skokéw: 1ot prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: Janikowo k / Poznania

Data i czas zdarzenia: 21 maja 2005 r., 10:30 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: zniszczony
Obrazenia zatogi: ze skutkiem Smiertelnym
STRESZCZENIE

W dniu 21 maja 2005 r. pilot motolotniowy postanowil wykona¢ lot pokazowy,
ktoérego celem byt zrzut balonikéw. Baloniki byly umieszczone w wigkszych balonach,
ktére zamocowane zostaly przez pilota pod skrzydtem motolotni. W trakcie lotu, na
wysokosci 60 — 100 m oderwat si¢ prawy balon, a motolotnia po kroétkiej chwili
wykonata zakret w lewo i przeszta do stromego lotu po ciasnej spirali. Wéwczas od
skrzydta oderwat si¢ lewy balon. W wyniku zderzenia z ziemia pilot ponidst §mier¢ na
miejscu, a motolotnia zostata zniszczona.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Agata Kaczynska -cztonek zespotu,
Jacek Jaworski -czlonek zespotu
Jacek Rozynski -cztonek zespotu.
Jacek Kibinski -ekspert.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

btad koncepcji przygotowania i zamocowania pod skrzydiem motolotni zasobnikoéw
(balonéw) oraz wykonanie lotu z tymi zasobnikami, istotnie pogarszajacymi jej
charakterystyki aerodynamiczne, szczegdlnie po oderwaniu jednego z nich.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotna Libre 3, 21 maja 2005 r., Janikowo k / Poznania

1. INFORMACIJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 21 maja 2005 r. pilot motolotni mial wykona¢ pokaz nad terenem firmy
organizujacej w tym czasie festyn dla dzieci. Podczas lotu miato by¢ zrzuconych okoto
200 gumowych balonikéw, umieszczonych w dwoéch duzych balonach gumowych,
zawieszonych symetrycznie pod skrzydlem motolotni w weztach bocznych ftj.
w miejscach potaczenia krawedzi natarcia, dzwigara i linek dolnych bocznych.
Wysypanie balonikéw podczas lotu miato nastapi¢ po rozerwaniu powtok duzych
balonéw przez pilota motolotni, za pomoca metalowej rurki o obustronnie zaostrzonych
koncach. Rurka byta przymocowana do tablicy przyrzadéw za pomoca sznura
gumowego w oplocie. W dniu wypadku warunki atmosferyczne byty odpowiednie do
wykonania lotu motolotnia. Zgodnie z zeznaniami §wiadkow, start motolotni z lotniska
Kobylnica w kierunku pétnocno — wschodnim nastapit okoto godziny 102%. Po starcie
pilot motolotni wykonal prawidtowo dwa zakrety w lewo i nad miejscowoscia Janikowo
lecial w kierunku potudniowo — zachodnim na wysokosci 60 — 100 m. W pewnej chwili
z pod skrzydta oderwat si¢ prawy balon. Motolotnia przez krétki czas, oceniany przez
swiadkéw na 1 — 2 s. kontynuowata lot po prostej, poczym gwattownie skrgcita w lewo,
wchodzac w ciasng spiralg. Podczas tego fragmentu lotu, od skrzydta oderwat si¢ drugi
balon. Wedtug relacji §wiadkéw, bezposrednio przed zderzeniem z ziemia, skrzydio
znajdowalo si¢ w potozeniu prostopadtlym do ziemi. W nastgpstwie wypadku, pilot
motolotni ponidst §mier¢ na miejscu, a motolotnia ulegta zniszczeniu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemia, motolotnia zostata zniszczona.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot, m¢zczyzna lat 50, posiadat:
1. swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni wydane przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego wazne do dnia 11 paZzdziernika 2009 r., z uprawnieniami:
— instruktora (INS), waznymi do10 marca 2005 r.;
— do lotéw z pasazerem (CP), waznymi do 10 marca 2005 r.;
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— do wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez
prawa wykonywania napraw 1 regulacji (PDI), waznymi do
11 pazdziernika 2007 r.

2. $wiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia obstugi statku
powietrznego wydane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego 25 pazdziernika
2004 r., wazne do 25 pazdziernika 2009 r. z uprawnieniami dotyczacymi:

— lotni jako catosci (TM(HG)), waznymi do 25 pazdziernika 2007 r.;
— motolotni jako catosci (TM(PHG)), waznymi do 25 pazdziernika 2007 r.

Ponadto pilot posiadat $wiadectwo kwalifikacji pilota lotni z uprawnieniami
instruktora, do lotéw z pasazerem i wykonywania przegladu przedlotowego statku
powietrznego bez prawa wykonywania napraw i regulacji.

Kontrola wiadomosci teoretycznych przeprowadzona w Aeroklubie Poznanskim
w dniu 12 maja 2005 r., wazna do dnia 11 marca 2006 r.

Ze wzgledu na fakt, ze zespot badawczy nie ustalil miejsca przechowywania
osobistej dokumentacji pilota, nie byto mozliwe okreslenie rzeczywistego nalotu pilota
na motolotniach, nalotu na typie motolotni, na ktérej nastapit wypadek oraz dat,
dtugotrwatosci i rodzajéow lotéw wykonanych przed wypadkiem. Wiadomo natomiast,
iz byl bardzo do$wiadczonym pilotem, wykonujacym loty na motolotniach od
kilkunastu lat i uczestniczacym w wielu zawodach i mistrzostwach.

Pilot posiadat badania lotniczo-lekarskie klasy 3, bez ograniczen, wydane w dniu
1 kwietnia 2004 r., wazne do 1 kwietnia 2006 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Motolotnia jednoosobowa, skrzydto Libre 3. Ze wzgledu na fakt, ze zesp6t badawczy
nie odnalazt dokumentacji technicznej, nie bylo mozliwe okreslenie zatadowania
motolotni, nalotu i prowadzonych obstug technicznych.

Podczas ogledzin wraku, zesp6t badawczy stwierdzil, ze uszkodzenia powstaty
w wyniku zderzenia z ziemia. Motolotnia nie byla wyposazona w system ratowniczy.

Motolotnia nie byla wpisana do rejestru statkéw powietrznych. Na skrzydle
znajdowaly sie litery AP — MPLM, ktoére przed wejsciem w zycie nowej ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2002 r. nr 130 poz 1112 z zm.) byly znakami rozpoznawczymi
motolotni przydzielanymi przez Aeroklub Polski.
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Widok na miejsce mocowania jednego z balonéw.

- <
¥ . o oy o ~

Widok zaostrzonego konca rurki do przebijania balonow.

1.7. Informacje meteorologiczne

Dla potrzeb pokazu, pod
skrzydtem motolotni,
w wezlach bocznych tj.
miejscach polaczenia
krawedzi natarcia, dzwigara
1 linek dolnych bocznych
symetrycznie zostaty
zamontowane dwa balony
gumowe o Srednicy ok. 0,8
m wypelnione ok. 200 szt.
balonikéw o S$rednicy ok.

0,1 m.

W wozku motolotni, na

tablicy przyrzadoéw
przymocowana zostata za
pomoca sznura gumowego
obustronnie

w  oplocie,

zaostrzona rurka, ktoéra
miata stuzy¢ do przebijania

balonow.

a. Prognoza pogody na rejon Poznania nr 3216/05/2005 przygotowana przez Biuro

Prognoz IMGW oddziat w Poznaniu, w czasie wypadku przewidywata

nastgpujace warunki atmosferyczne:

Wiatr przyziemny 130 — 160 stopni, 08 — 14 KT;

RAPORT KONCOWY

Sytuacja baryczna w obszarze podwyzszonego ci$nienia
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Motolotna Libre 3, 21 maja 2005 r., Janikowo k / Poznania

—  Wiatr na wysokosci 300 m AGL 140 — 170 stopni, 08 — 15 KT;
— Zjawiska brak
— Turbulencja staba.

b. Wedlug oceny swiadkéw, w czasie zaistnienia zdarzenia wiatr wial z kierunku
potudniowo — wschodniego, z predkoscia 3 — 4 m/s (ok. 6 — 8 KT).

c. Wedlug oceny zespotu badawczego, warunki atmosferyczne nie miaty wptywu
na zaistnienie i przebieg wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. L.acznosé
Motolotnia nie byta wyposazona w urzadzenia radiokomunikacyjne.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie mialo miejsce w miejscowosci Janikowo okoto 750 m na pdinoc od
lotniska Kobylnica. Motolotnia spadta w poblizu parowu poros$nigtego drzewami

1 krzakami.

1.11. Rejestratory pokladowe

Motolotnia nie byta wyposazona w urzadzenia rejestrujace parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Zderzenie z ziemia nastapito w trakcie zeslizgu bocznego na lewe skrzydio.

Uszkodzenia $migta wskazuja, ze do chwili zderzenia z ziemia silnik pracowat.

Widok motolotni po zderzeniu z ziemiq.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

a. Przyczyna zgonu pilota motolotni byty rozlegte urazy doznane w wyniku
upadku z wysokosci i zderzenia z ziemia. Smieré byla gwattowna i nastapita
bezposrednio po upadku, w wyniku doznanych obrazen.

b. U pilota podczas sekcji nie stwierdzono schorzen organicznych, ktére mogtyby
mie¢ wptyw na zaistnienie wypadku.
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c. W chwili wypadku pilot nie byt pod wptywem alkoholu.
d. Na powstanie wypadku nie miat wptywu stan zdrowia pilota motolotni.

1.14. Pozar
Nie wystapil.
1.15. Czynniki przezycia.

Przybyly na miejsce zdarzenia lekarz pogotowia stwierdzit zgon pilota.

1.16. Badania i ekspertyzy
Przestuchano swiadkéw zdarzenia, wykonano ogledziny oraz dokumentacjg
fotograficzna miejsca wypadku i wraku motolotni. Sporzadzono ekspertyze okreslajaca

przyczyne wypadku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Lot w ramach pokazu lotniczego dla firmy znajdujacej si¢ w poblizu lotniska
1 w miejscu wypadku wykonywany byl w ramach prywatnej dziatalnosci pilota
motolotni.

1.18. Informacje uzupelniajace

Z powodu reorganizacji przydzialu badan zdarzen lotniczych nastgpita zmiana

kierujacego zespolem badawczym.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Poziom umiejg¢tnosci lotniczych pilota biorac pod uwage wieloletnie doSwiadczenie
w lotach na lotniach i motolotniach oraz liczne osiagnig¢cia zawodnicze, nalezy zdaniem
Komisji oceni¢ jako wysoki. Z ustalonych faktéw dotyczacych przebiegu lotu nie
wynika, aby na zaistnienie wypadku miata wptyw technika lotu.

Zachowanie motolotni po oderwaniu jednego (prawego) balonu wynika z zasad
aerodynamiki. Balon wytwarzajacy sil¢ oporu aerodynamicznego umieszczony
niesymetrycznie wzgledem osi skrzydta, wytwarza moment wzgledem tej osi,
powodujac zakret motolotni w kierunku zwigkszonego oporu. Dla przebiegu lotu po
oderwaniu prawego balonu, istotny byl skutek niesymetrycznego oporu
aerodynamicznego. Nagte wystapienie znacznego momentu kierunkowego — po krétkim
czasie wynikajacym z bezwtadno$ci masowej i oporu aerodynamicznego skrzydta,
wymusito gigboki zakret. Dodatkowo wskutek oderwania prawego balonu wystapito
zwigkszenie sity nosnej po prawej stronie skrzydia. Po lewej stronie skrzydia nadal
wystgpowato zmniejszenie sity nosnej wskutek zakldcenia optywu strug przez
pozostajacy tam balon. W zakrecie o matym promieniu wystapit efekt dalszego jego

zacie$niania, powodowany réznica predkosci zewnetrznej i wewngtrznej skrzydta.
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W konsekwencji doszto do nie kontrolowanego wzrostu kata przechylenia i zeslizgu na
skrzydto, zakonczonego zderzeniem z ziemia.

Zdaniem Komisji popetnione zostaty nastgpujace btedy:

1. Zamocowanie balonéw pod skrzydlem motolotni. Wptywalo to na jej
charakterystyki, poniewaz zwigkszeniu ulegt opdér czotowy, a sita nosna ulegta
zmniejszeniu, gdyz balony zaktdcaly optyw czgSci strug na dolnej powierzchni
skrzydta.

2. Spos6b uwalniania balonéw, ktéry z gory zakladat niesymetryczno$¢ oporu
aerodynamicznego, jako, ze niemozliwe bylo przebicie obu balonéw w jednym
czasie. Podjecie proby przebicia drugiego balonu przy uzyciu zaostrzonej rurki
bylo skazane na niepowodzenie, ze wzgledu na btad w samej koncepcji. Proby
w zakresie postugiwania si¢ zaostrzona rurka zamocowana tak jak na motolotni,
ktora ulegta zniszczeniu w wyniku wypadku wykazaty, ze manewrowanie rurka
w celu przebicia balonu wymagato uzycia obu rak, co zmuszatoby pilota do
puszczenia sterownicy, wykluczajac tym samym sterowanie motolotnia
i przeciwdziatanie pogi¢bianiu zakretu.

Komisja zwraca uwagg, ze gdyby pilot zdotat dolecie¢ do miejsca pokazu i przebit
jeden z balonéw, to zachowanie motolotni byloby takie same jak podczas wypadku,
ktory faktycznie nastapit. Jednak bardzo mozliwe, ze motolotnia upadtaby bardzo blisko
publicznosci. Taki, bardzo prawdopodobny scenariusz zdarzen, niést ogromne
zagrozenie dla zycia 1 zdrowia os6b zgromadzonych na ziemi, jak rOwniez ich mienia.

Podsumowujac, zdaniem Komisji koncepcja przygotowania 1 zamocowania
zasobnikéw (balonéw) byta niezgodna z podstawowymi zasadami aerodynamiki.
Komisja zwraca uwage, ze samowolne dokonywanie jakichkolwiek zmian
konstrukcyjnych czy jak w omawianym przypadku mocowanie do konstrukcji
dodatkowych elementéw (majacych wpltyw na zmiang¢ wiasciwosci lotnych), jesli nie
jest przewidziane przez producenta, jest niedopuszczalne i wiagze si¢ z ryzykiem utraty
zycia, zdrowia lub uszkodzenia sprzgtu. Nalezy réwniez przypomnie¢, ze po zaistnieniu
wypadku, w dniu 2 lipca 2005 r. wprowadzone zostaly przepisy (Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia zastosowania
niektérych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajéw statkow
powietrznych oraz okres§lenie warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych
statkow — Dz.U. nr 107 poz. 904) regulujace warunki 1 wymagania dotyczace motolotni

oraz zasady eksploatacji 1 obowiazki ich uzytkownikow.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot posiadal wazne uprawnienia do wykonywania lotoéw motolotnia.
b) Pilot posiadat aktualne badania lotniczo-lekarskie.
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c) Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

d) Nie odnaleziono dokumentacji motolotni.

e) Niemozliwe okazalo sig¢ ustalenie prac obstugowych motolotni wykonanych przed
zdarzeniem.

f) W trakcie lotu, na wysokosci 60 — 100 m oderwal si¢ prawy balon, co
zapoczatkowato ciag zdarzen zakonczonych wypadkiem.

g) W trakcie spadania w ciasnej spirali od skrzydta oderwat si¢ lewy balon.

h) Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku lotniczego byt btad koncepcji przygotowania i
zamocowania pod skrzydtem motolotni zasobnikéw (balonéw) oraz wykonanie lotu z
tymi zasobnikami, istotnie pogarszajacymi jej charakterystyki aerodynamiczne,
szczegblnie po oderwaniu jednego z nich.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie proponuje wprowadzenia
zalecen profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny
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