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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek lotniczy

Zdarzenie nr: 71/05

Statek powietrzny: samolot JAK-12M
Znaki rozpoznawcze: SP-AWF

22 maja 2005 r., Lososina Dolna (EPNL)

Raport jest wynikiem badania technicznego przeprowadzonego w oparciu
o obawiqzujqce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Sformutowania
zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2002 r., Nr 100, poz. 696 ze zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych
lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i
odpowiedzialnosci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Jak-12M, SP-AWF, 22 maja 2005 r., Lososina Dolna

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Wypadek lotniczy

Samolot JAK-12M

SP-AWF

Pilot samolotowy turystyczny

Aeroklub Podhalanski

Aeroklub Podhalanski

Aeroklub Podhalanski

Lososina Dolna (EPNL)

22 maja 2005 r., godz.13.51 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Lekko uszkodzony

Obrazenia zatogi: Bez obrazen

STRESZCZENIE
W dniu 22 maja 2005 r. pilot samolotowy turystyczny lat 50 holowal samolotem
Jak-12M szybowce, na lotnisku Aeroklubu Podhalanskiego w Lososinie Dolnej
(EPNL).

przepadnigcia samolotu z wysokosci ok. 2 m, co spowodowato odpadnigcie lewego

Po wykonaniu trzeciego holu doprowadzit podczas ladowania do
kota podwozia gldwnego. Samolot po przyziemieniu odbit si¢ i przeszedt na drugi krag.
Na polecenie kierownika lotow latat nad lotniskiem aby wypracowa¢ paliwo. Po okoto
godzinie pilot otrzymat polecenia ladowania. Samolot wyladowat i po krotkim okoto 40

metrowym dobiegu zatrzymat si¢ bez dalszych uszkodzen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6ét badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - cztonek zespotu,

inz. Tomasz Makowski - cztonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Jak-12M, SP-AWF, 22 maja 2005 r., Lososina Dolna

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujace przyczyny wypadku lotniczego:
1) Dynamiczne obcigzenie podwozia gléwnego podczas ladowania =z
przepadnigciem, z wysokosci ok. 2m.
2) Niskocykliczne zmeczenie materiatu osi lewego kota podwozia gldwnego w
okresie wczesniejszej eksploatacji samolotu.

3) Niska jako$¢ materiatu uszkodzonej osi.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Jak-12M, SP-AWF, 22 maja 2005 r., Lososina Dolna

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 22 maja 2005 r. pilot samolotowy turystyczny lat 50 holowal szybowce
samolotem Jak-12M SP-AWF, na lotnisku Aeroklubu Podhalanskiego w Lososinie
Dolnej (EPNL). Po wykonaniu trzeciego holu, o godzinie 13.51 (LMT), podczas
ladowania samolot przepad! z wysokosci ok. 2 m. Po ,twardym” przyziemieniu samolot
odbit si¢ i przeszed! na drugi krag. W czasie dynamicznego przyziemienia od samolotu
odpadlo lewe kolo podwozia gtdéwnego. Widzac toczace si¢ po pasie ladowania koto i
odchodzacy na drugi krag samolot, kierownik lotow (KL) powiadomit przez radiostacje
pilota o awarii polecajac kontynuowanie lotu po kr¢gu nad lotniskiem i zapytat pilota o
stan paliwa. Uzyskat informacj¢, ze w zbiornikach jest ok. 70 1. W tej sytuacji wystat
gonca do portu celem wezwania strazy pozarnej i pogotowia ratunkowego dla
zabezpieczenia awaryjnego ladowania. Nastepnie, nakazal pilotowi latanie nad
lotniskiem w celu wypracowania paliwa, a w tym czasie oczekiwal na wezwane shuzby
ratownicze. Rownoczesnie instruowat pilota o technice ladowania awaryjnego w takiej
sytuacji. Usunieto z pola wzlotow wszelkie przeszkody. Straz pozarna i pogotowie
ratunkowe przygotowaly si¢ do akcji. Po ok. 1 godzinie lotu, kiedy w zbiornikach
pozostato tylko ok. 20 1 paliwa, KL dal polecenie pilotowi wykonania probnego
podejscia do ladowania. Pilot wykonat probne podejscie do pozycji wytrzymania na
wysokosci ok. 1 m, z lekkim przechylem na prawe skrzydto. Préba wypadta pomyslnie,
wiec polecit wykonanie ladowania awaryjnego. Samolot podszedt do ladowania na
pelnych klapach, a przyziemienie nastapito na prawe kolo podwozia giéwnego oraz
kétko ogonowe. Po krétkim, okoto 40 metrowym, dobiegu samolot zatrzymat si¢ bez
dalszych uszkodzen o godzinie 15.00.

Po wypadku pilot dowddca samolotu poddat si¢ badaniu, na obecno$¢ alkoholu.

Badanie dalo wynik negatywny 0,00 mg/cm’.
1.2. Obrazenia oséb

Nie byto.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku przyziemienia samolotu, z przepadnigciem z wysokosci ok. 2 m,
nastapito pekniecie osi lewego kota podwozia gléwnego. Koo z zewngtrzng czgscia osi

oraz lozyskiem odpadlo od goleni.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Jak-12M, SP-AWF, 22 maja 2005 r., Lososina Dolna

1.4. Inne uszkodzenia
Nie stwierdzono.
1.5. Informacje o skladzie osobowym

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy lat 50, jest czlonkiem
Aeroklubu Podhalanskiego. Posiada licencj¢ pilota samolotowego turystycznego,
wydang przez Urzad Lotnictwa Cywilnego dnia 29.03.2004 r., wazng do dnia
29.03.2009 r. Wazno$é¢ uprawnienia SEP(L) 22.04.2008 r. Nalot og6lny na samolotach
— 192 godziny 49 minut, w tym jako dowodca — 123 godziny 49 minut. Nalot na
samolocie Jak-12M - 101 godz. Data ostatniego lotu przed wypadkiem - 22.05.2005 r.
Kontrola techniki pilotazu — wazna do dnia 22.04.2006 r. Kontrola wiadomosci

teoretycznych - wazna do dnia 4.03.2006 r. PoniZzsza tabela przedstawia ostatnie 10

lotéw pilota.
_ Data | Miejsce Typ | Liczba
: L lotu lotu platowca | lotow Cas oud
1 21.05.05 EPNL Jak-12M | - | 7 | - - - | 42
2 22.05.05 EPNL Jak-12M | - | 3 - - 1 | 23

Dowddca statku powietrznego, byl badany w Centrum Medycyny Lotniczej
GOBLL AP we Wroctawiu, w dniu 12 marca 2005 r. Uzyskat orzeczenie lekarskie
stwierdzajace zdolno$é do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2. Waznos¢

orzeczenia: 12 marca 2006 r.
1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego : samolot
Oznaczenie fabryczne: JAK-12M

Rok Nr fabryczny Znaki :
Producent Data rejestru

budowy platowca rozpoznawcze

1959 ZSRR 179727 SP-AWF 15.07.1974 r.
Nalot od poczatku eksploatacji: 5579 godz. 59 min.
Liczba lotow od poczatki eksploatacji: 29321 lotow.
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 5 pazdziernika 2006 r.
Pozwolenie radiowe wazne do: 19 grudnia 2011 r.
Obowiazkowe ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 1 listopada 2005 r.
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Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Jak-12M, SP-AWF, 22 maja 2005 r., Lososina Dolna

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (100 h): 7.05.2005 r.

W dokumentacji samolotu potwierdzono wykonanie obowiazujacych prac

obstugowych i czynnosci okresowych.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody dla rejonu Nowy Sgcz — Lososina Dolna (EPNL)
Wazno$¢ od 2005-05-22; 05:00 UTC
do 2005-05-22; 12:00 UTC
Opracowana przez Biuro prognoz IMGW O/Krakow.
Prognoza nr 26348/2005; opracowat synoptyk dyzurny,
dnia 2005-05-22, godz. 03:56 UTC.

3. Sytuacja baryczna: rejon pod wplywem klina wyzowego znad Europy
Wschodnie;j.

4, Wiatr przyziemny: 100-130°, 8 -12 kt

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL : 120-150, 8-12kt

600 m AGL : 140-170, 10-14 kt

1000 m AGL : 160-190 10 -14 kt

5 Zjawiska: rano lokalne zamglenia.

6 Widzialno$¢: rano 4 - 8 km, w dzien powyzej 10 km.

7. Chmury M AMSL: 1/8 - 3/8 Ac, 2/8 —5/8 Ci

8 Podstawa: 3000 6000

9 Wierzchotki: 3500 -

10.  Izoterma 0 st. Cm AMSL: 3000
11.  Oblodzenie: brak
12.  Turbulencja: umiarkowana.

Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Samolot byt wyposazony w poktadowa stacjg¢ lotnicza RS-6102A, z zakresem
czestotliwoscei 118.000-136.975 MHz, (Pozwolenie nr PA/0743/02 z dnia 25.03.2002 r.,
wazne do dnia 19.12.2011 r.). W czasie lotu samolotu taczno$¢ radiowa byla

zachowana.
RAPORT KONCOWY Strona7z 11
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Jak-12M, SP-AWF, 22 maja 2005 r., Lososina Dolna

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Do wypadku dosztlo na lotnisku Aeroklubu Podhalanskiego (EPNL) —
Zarzadzajacy lotniskiem — Aeroklub Polski, Warszawa. Droga startowa: 04/22;
800 x 150 m. Polozenie geograficzne N 49°44°43,95°*; E 020°37°24,75”’. Elewacja
lotniska 254 m AMSL. Start byt rozlozony na kierunku 043°. Szkic miejsca zdarzenia-

zalacznik nr 1.
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie byl wyposazony w pokladowy rejestrator parametrow lotu.
1.12, Informacje o szczatkach i zderzeniu

Po ,twardym” przyziemieniu na pasie startéw / ladowan 04 od samolotu
odpadio lewe koto podwozia gtéwnego wraz z czgscig osi i tozyskiem. Koto potoczylo
sie po nawierzchni trawiastej, odchylajac si¢ w prawo od pasa ladowania i zatrzymalo
na uzytkowej czesci lotniska w odleglosci ok. 70 m od drogi krajowej 75. Samolot
przeszedl na drugi krag i po wypracowaniu czgscei paliwa awaryjnic wyladowatl na tym

samym pasie bez dalszych uszkodzen
1.13.Informacje medyczne

Nikt nie odnidst jakichkolwiek obrazen. Pilot dowddea samolotu po wypadku
poddal si¢ badaniu na obecno$¢ alkoholu, na alkometrze,. Badanie przeprowadzono w

Komisariacie Policji w Lososinie Dolnej. Badanie dato wynik negatywny 0,00 mg/dm3 .

1.14. Pozar

Nie wystapit.

1.15. Czynniki przezycia

Jakakolwiek dziatalno$¢ ratownicza byla zbedna. W wyniku wypadku pilot nie

odniost jakichkolwiek obrazen i o wlasnych sitach opuscit kabine.
1.16. Badania i ekspertyzy

Na podstawie dokumentacji samolotu, jego ogledzin, jak i informacji
uzyskanych od pilota stwierdzono, Zze samolot przed lotem byl sprawny technicznie, a
urzadzenia sterownicze i wszystkie jego mechanizmy do chwili wypadku dzialaty
prawidtowo. W czasie ladowania ujawnila si¢ wada ukryta osi lewego kola podwozia
glownego. Ekspertyza techniczna uszkodzonej osi, wykonana w Katedrze Nauki o

Materiatach Politechniki Slaskiej, wykazata niska jako$¢ materiatu osi. Pekniecie

RAPORT KONCOWY Strona8z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Jak-12M, SP-AWF, 22 maja 2005 r., Lososina Dolna

elementu powstawalo etapami w trakcie wczesniejsze] eksploatacji, w wyniku
zmeczenia niskocyklicznego. Dokumentacja fotograficzna przedstawia uszkodzone
elementy podwozia oraz ukryte wady materialowe materiatu osi — zat. nr 2.

Ogledziny samolotu i jego cze$ci nie wykazaly uszkodzen innych niz
uszkodzenia wynikajace z dynamicznego obcigzenia podwozia w trakcie ladowania z

przepadnieciem,
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Organizacja i przebieg lotow nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku.
Dyrektor Aeroklubu Podhalanskiego natychmiast po uzyskaniu informacji o wypadku
zorganizowal akcj¢ ratowniczg $ciagajac na miejsce awaryjnego ladowania pogotowie

ratunkowe, straz pozarng oraz policje, a nast¢pnie powiadomit o zdarzeniu PKBWL.
1.18. Informacje uzupelniajace

Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Nie zastosowano.

2. ANALIZA

Pilot, dowddca samolotu posiadal wystarczajacy poziom wyszkolenia
teoretycznego jak 1 praktycznego do prawidlowego wykonania zadania. Latal regularnie
1 byt w ciaglym treningu. Loty przebiegaly zgodnie z planem. Warunki pogodowe
pozwalaly na wykonywanie planowanych lotéw. Przypadek sprawil, ze podczas
ladowania pilot popelnil blad wykonujac wytrzymanie na wysokosci ok. 2 m nad
pasem. ,,Twarde” przyziemienie ujawnito ukryta wad¢ materiatlowa osi lewej podwozia
gtownego, ktoéra ulegla pegknigciu i odpadta od goleni. Dalsze dziatania pilota oraz
kierownika lotéw byly adekwatne do zaistnialej sytuacji. Pilot, po odbiciu si¢ samolotu
po ,twardym” przyziemieniu, podjgt prawidtowg decyzj¢ i odszedt na drugi krag. KL
natychmiast powiadomil przez radiostacj¢ pilota o odpadnigciu lewego kola. Po
sprawdzeniu zapasu paliwa KL polecil kontynuowanie lotu nad lotniskiem w celu
wypracowania czg$ci paliwa. W tym czasie przystapiono do organizacji akcji
ratownicze] w zwiazku z majacym nastapi¢ ladowaniem awaryjnym, a KL instruowat
pilota o technice prawidlowego ladowania w zaistniatej sytuacji. Dzigki metodycznemu
postepowaniu wszystkich stuzb ladowanie awaryjne bylo wilasciwie zabezpieczone, a

pilot byl przygotowany do jego wykonania. Ladowanie nastapilo o godzinie 15.00.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Jak-12M, SP-AWF, 22 maja 2005 r., Lososina Dolna

Samolot przyziemit na pelnych klapach, na prawe kolo podwozia gléwnego oraz kétko
ogonowe. Nastgpnie, pozostaly przy goleni bgben hamulcowy lewego kola podwozia
glownego zetknal si¢ z nawierzchniq trawiasta pasa ladowania i $lizgajac si¢ po trawie
spowodowal nieznaczne odchylenie kierunku ladowania w lewo. Dobieg samolotu
zakoncezyt si¢ po 41 m bez dalszych uszkodzen. Pilot opuscit kabing o wlasnych sitach,

a interwencja stuzb ratowniczych okazala zbedna.
3. WNIOSKI

3.1. Ustalenia Komisji.

- Pilot posiadal wazna licencjg pilota samolotowego, wazne KWT i KTP.

- Pilot nie byl pod dziataniem alkoholu.

- Pogoda byla wlasciwa do wykonania planowanego lotu.

- ,,I'warde” przyziemienie z przepadnigciem byto spowodowane btedem pilota.

- Samolot przed lotem byl sprawny technicznie tj. byl obstugiwany i poddawany
przegladom zgodnie z wymogami instrukcji obstugi technicznej. W dokumentacji
technicznej znajduja si¢ stosowne poswiadczenia obstugi i przegladow.

-, T'warde” przyziemienie ujawnito ukrytq wad¢ materiatowa osi lewego kota podwozia
glownego.

- Samolot posiadat wazne dokumenty dopuszczajace do lotu.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczynami wypadku lotniczego byly:.
1) Niskocykliczne zmegczenie materiatu osi lewego kota podwozia gléwnego w
okresie wczesniejszej eksploatacji samolotu.
2) Niska jako$¢ materialu uszkodzonej osi.
Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo dynamiczne obcigzenie podwozia

gléwnego podczas ladowania z przepadni¢ciem, z wysokosci ok. 2m

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje nastepujace
zalecenia profilaktyczne:

1) Dokona¢ przegladu osi podwozia gtéwnego wszystkich samolotéw typow

JAK-12M oraz PZL-101 bedacych w eksploatacji.

RAPORT KONCOWY Strona10z 11



’—b\‘.
Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych @
Samolot Jak-12M, SP-AWF, 22 maja 2005 r., Lososina Dolna

2) Oméwi¢ wypadek z pilotami wykonujacymi loty na samolotach JAK-12M oraz
PZL-101

5. ZALACZNIKL

1. Album ilustracji.
2. Ekspertyza techniczna.

KONIEC
Kierujacy zespolem badawczym

PANSTWOWA KOMISJA
BADAN

pil. inst
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