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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
balon AX-8 ,,Cameron 160", SP-BAD, Stare Jablonki, 19 maja 2005 r.

Informacje Ogélne

Nr ewidencyjny zdarzenia: 85/05

Rodzaj i typ statku powietrznego: balon ,,Cameron 160”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-BAD

Dowddca statku powietrznego: Dariusz BRZOZOWSKI

Uzytkownik statku powietrznego: Dariusz BRZOZOWSKI

Wiasciciel statku powietrznego: Dariusz BRZOZOWSKI

Miejsce zdarzenia: Stare Jabtonki

Data i czas zdarzenia: 19 maja 2005 r. godz. 19:30

STRESZCZENIE

W dniu 19 maja 2005 r. o godz. 19:30 w miejscowoséci Stare Jablonki z parkingu
hotelowego hotelu ANDERS, usitowat wystartowaé balon ,Cameron 160" pilotowany
przez witasciciela Dariusza BRZOZOWSKIEGO. Balon podczas startu otrzymat tylny
podmuch wiatru i zaczepit o korone drzewa powodujgc ziamanie konaru, ktory
padajac uszkodzit dach samochodu stojgcego na parkingu hotelowym nr 152.

Do zdarzenia w dniu 6 czerwca 2005 r wyjechat Zespdt badawczy PKBWL w
sktadzie:

- mgr Ignacy GOLINSKI - kierujacy Zespotem badawczym PKBWL
- Tomasz KUCHCINSKI - Szef Wydziatu Bezpieczenstwa Aeroklubu
Polskiego.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny incydentu lotniczego:

Przyczyng zdarzenia byt blad w ocenie panujgcych woéwczas warunkéw
atmosferycznych, co spowodowato zastosowanie niewtasciwej techniki startu, a co
za tym idzie niedostateczne w danych warunkach podgrzanie powietrza w powioce
balonu na ziemi, oraz przerwanie podgrzewania powietrza w poczatkowym etapie
wznoszenia si¢ balonu w powietrze. W wyniku tego byto wystgpienie duszenia po
zbyt tagodnym starcie, na skutek silniejszego podmuchu wiatru z kierunku 029°.

W wyniku btedu oceny warunkéw atmosferycznych pilot zastosowat procedure startu
opisang w punkcie 4.4.1 zamiast odpowiedniego w tej sytuacji opisanego w punkcie
4.4.2 Instrukcji uzytkowania w locie do obowigzujacej dla tego balonu — wydanie 7 z
1992 r.

PKBWL po zakonhczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY . . - Strona3z8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
balon AX-8 ,,Cameron 160", SP-BAD, Stare Jablonki, 19 maja 2005 r.

INFORMACJE FAKTYCZNE
1. Informacja o wypadku lotniczym.

1.1. Historia lotu (dane o locie).

W dniu 19.05.2005 r. wieczorem, w miejscowosci Jabtonki Stare w okolicach
hotelu Anders, pilot Dariusz Brzozowski postanowit odby¢ lot balonem na ogrzane
powietrze typu Cameron O-160 o znakach rozpoznawczych SP-BAD w towarzystwie
5 0s6b obywateli Niemiec i Holandii - gosci hotelu Anders .

Pilot wybrat miejsce do napetnienia i startu balonu okoto 150 m od hotelu
Anders. Teren pokryty trawa, o powierzchni odpowiedniej dla przygotowania balonu
do lotu. Pilot posiadajgc prognoze pogody na rejon Olsztyna i na biezgco obserwujgc
warunki atmosferyczne oczekiwat na zmniejszenie predkosci wiatru przy ziemi, co
jest czestym zjawiskiem wystepujacym przez okoto 3 godziny po wschodzie storica i
okoto 2 godziny przed zachodem storica. Dodatkowo predkos$¢ i kierunek wiatru
sprawdzane byty wizualnie przez pilota za pomocg wypuszczania matych balonikéw
napetnionych helem. Okoto godz. 19.00 po ocenieniu, Ze pogoda jest wiasciwa do
napetnienia balonu i lotu, pilot wraz z pomocnikiem przeprowadzili montazu balonu i
kotwiczenia pomigdzy samochodem i balonem, poczym pilot napeinit powioke
balonu. Powloka wg $wiadkéw lekko byta poruszana przez wiatr. Po napetnieniu
powtoki pilot polecit podréznym zblizy¢ si¢ do balonu i zajgé miejsce w koszu. Po
podgrzaniu powietrza w powtoce okoto godz. 19.30 pilot zwolnit kotwiczenie i balon
wzniost si¢ na wysoko$¢ okoto 8 metréw. Na tej wysokosci balon J:nrzesta% sie
wznosi¢ i zaczgt przemieszcza¢ sie¢ w poziomie z kursem okoto 209°. Z zeznan
Swiadka i pilota wynika, Ze po oderwaniu sie od ziemi balon dostat sie w dziatanie
wiatru, ktéry nie byt odczuwalny przy ziemi.

Pilot widzac zagrozenie kolizjg rozpoczat podgrzewanie powietrza w powloce
balonu przy uzyciu obu palnikbw. Po przeleceniu 76 m od miejsca startu balon
przeleciat pomigdzy drzewami nad linig elektryczng o wysokosci okoto 6 m. Po
przeleceniu dalszych 32 metréow (108 metréw od miejsca startu) nastgpita kolizja
kosza balonu z drzewem. W wyniku kolizji odtamana zostata gataz drzewa, ktora
spadta na samoch6d osobowy. Nastepnie balon wznoszac sig¢ przeleciat nad
kolejnymi drzewami juz bez kolizji i wedtug zeznania pilota po okotfo jednej godzinie
lotu wylgdowat w miejscowosci Ryn.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata

Zatoga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
Nie byto.
1.4. Inne uszkodzenia.

Uszkodzony dach samochodu VW.
Potamane konary drzew.

RAPORT KONCOWY Strona4z 8
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balon AX-8 ,,Cameron 160", SP-BAD, Stare Jablonki, 19 maja 2005 r.

1.5. Informacja o skfadzie osobowym (dane o zatodze).

Dowddca balonu Dariusz BRZOZOWSKI s. Henryka, urodzony 24 lipca 1963 r. w
Biatymstoku. Posiada licencje pilota balonu Nr PL-10213-PL(FB)04 wydang przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego w dniu 31.08.2004 r. wazna do 31.08.2009 r. w okresie
waznosci badan lotniczo - lekarskich. Posiada nalot ogéiny 984 godz.

1.6. Informacja o statku powietrznym.
Balon ,Cameron 0-160" z koszem typu BT/3500/A dla pilota i pieciu 0séb.

Rok bud. |Producent Nrfab. [Zn. rozp. |[Nrrejestru [Data rejestru
1988 |CAMERON BALLONS [1595 |SP-BAD 146 06.08.2001
PRINIK POOWOINY ... c.evisssnsermsmmmcsramsanssssssissssrsssssersetsssssssssiniinsosin shinrsvsmassissason BR-1/2000
L s b e, R SN e ol W N e ol i 2xV30
Butla gazowa... ssssiisbanssamssississeiuss s ssanaissnisrenss - WOTTUNGION
Swiadectwo ZdatnoSCi do Lot WAZNG d0-......o......monsso ..13.05.2006 .

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza na rejon Olsztyna.
Wazna od godz.11:00 do 18:00 UTC dnia 19.05.2005 r.

1. Sytuacja baryczna...................... rejon w zasiegu naptywajgcego od zachodu wyzu.

2. Wiatr dolny:.........ccoeeeveeevnnrenneen. 340°-010°, 8 —12 kt, lokalnie w porywach do 22 kt.

3. Zjawiska.... S ...bez zjawisk.
4. WleiaInoéé poznoma ......................................................................... powyzej 10 km.
5. Chmury.:.....2/8 — 5/8 Cu, 700-1000/1500-2000 m amsl, 5/8 - 2/8 Ci > 6000 m amsl|.
6. 1208 0200 isssnimmnmsisissssevississemsisisisss ..1500 m amsl.
7. Oblodzenie:.........cccooveieerieiieerccireeeseeee e slabe wchmurach pow. izot. 0°.
8. Turbulenc;a ........................................................................... staba do umiarkowane;j.

1.8. Srodki nawigacyjne.
Przyrzady nawigacyjne typu Brauninger typowe dla balonu tej kategorii.

1.9. Lacznosé.
Balon jest wyposazony w radiostacj¢ nadawczo — odbiorczg typu AIR 960 nr fab.
36640048 z zakresem czestotliwosci 118,000 — 136,975.

1.10 Dane dotyczace lotniska.
Nie dotyczy.

1.11. Pokiadowe rejestratory.
Balon nie posiadat na wyposazeniu poktadowych rejestratoréw lotu.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Balon Igdowat w rejonie miejscowoéci Ryn o godz. 20,30. Nikt z pasazeréw ani z
zatogi nie podnibst obrazen. pasazerowie i zatoga opuscili kosz balonu o wtasnych
sitach i udali si¢ podstawionym samochodem do hotelu ,Anders” w Starych
Jabtonkach.

1.13. Informacje medyczne.
Badania okresowe pilot przechodzit dnia 8 wrzeénia 2003 r. w Giéwnym Osrodku
Badan Lotniczo — Lekarskich Aeroklubu Polskiego we Wroctawiu. Wedtug wydanego

RAPORT KONCOWY i = Strona5z 8
o 0]




Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lomiczych
balon AX-8 ,,Cameron 160", SP-BAD, Stare Jablonki, 19 maja 2005 r.

Orzeczenia Lekarskiego 3672/2003 zostat uznany jako zdoiny do wykonywania
czynnosci lotniczych wg klasy 2 bez ograniczen. Orzeczenie wazne jest do 7
wrzesnia 2005 r.

1.14. Pozar.
Nie wystagpit.

1.15. Ratownictwo i szanse przezycia.
Balon wykonat zgodne z procedurg wyjatkowo fagodne ladowanie w rejonie
miejscowosci Ryn w zwigzku z tym punkt ten nie dotyczy powyzszego zdarzenia.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Dokonano ogledzin miejsca startu, zniszczen na miejscu startu, przejeto
dokumentacje badania zdarzenia od Komendy Powiatowej Policji w Ostrodzie.
Wykonano ekspertyze przez Szefa Bezpieczennstwa Aeroklubu _Polskiego
balonowego pilota doswiadczalnego instruktora Tomasza KUCHCINSKIEGO.
Dokonano analizy zgromadzonych materiatow.

1.17. Informacje o dziatalnosci j. o. lotniczych i administracji.
Do momentu przybycia przedstawicieli Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych badanie prowadzita KPP w Ostrédzie i zabezpieczyta $lady zdarzenia.

1.18. Informacje uzupelniajace.
.Nie byto.

1.19. Nowe metody badawcze.
Nie zastosowano.

2. Analiza.

2.1. Poziom wyszkolenia.

Pilot szkolony byt w Aeroklubie Leszczyniskim gdzie ukonczyt w roku 1987
kursy teoretyczny i praktyczny dla pilotéw balonowych i uzyskat w tymze roku
licencje pilota balonowego. W roku 1987 uzyskat takze licencjg mechanika balonéw.

Po wyjezdzie do Australii przeszedt w tym kraju takze szkolenie teoretyczne i
praktyczne dla pilotéw balonowych i w roku 1991 po zdaniu egzaminéw przed
Australijskg Komisjg Egzaminacyjng i przej$ciu badan lotniczo - lekarskich wg
przepisow australijskich uzyskat licencje pilota balonow.

Na skutek dlugiego przebywania poza Polskg i utracie niektorych dokumentow
w roku 1995 po ukonczeniu kurséw teoretycznego i praktycznego w Lesznie, po
zdaniu egzaminéw przed Panstwowg Lotnicza Komisjg Egzaminacyjng uzyskat
polska licencje pilota balonowego.

2.2. Przebieg zdarzenia.

Okoto godz. 19.00 po ocenieniu, ze pogoda jest wlasciwa do napelnienia
balonu i lotu, pilot wraz z pomocnikiem przeprowadzili montazu balonu i kotwiczenia
pomiedzy samochodem i balonem, poczym pilot napetnit powloke balonu. Powloka
wg $wiadkow lekko byta poruszana przez wiatr. Po napeinieniu powioki pilot polecit
podréznym zblizy¢ sie do balonu i zajgé¢ miejsce w koszu. Po podgrzaniu powietrza w
powtoce okoto godz. 19.30 pilot zwolnit kotwiczenie i balon wznidst sie na wysokosé
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
balon AX-8 ,,Cameron 160", SP-BAD, Stare Jablonki, 19 maja 2005 r.

okoto 8 metrow. Na tej wysokosci balon przestat sie wznosi¢ i zaczat przemieszczaé
sie¢ W poziomie z kursem okoto 209°. Z zeznan $wiadka i pilota wynika, Ze po
oderwaniu si¢ od ziemi balon dostat sie¢ w dziatanie wiatru, ktéry nie byt odczuwalny
przy ziemi.

Pilot widzgc zagrozenie kolizjg rozpoczal podgrzewanie powietrza w powloce
balonu przy uzyciu obu palnikéw. Po przeleceniu 76 m od miejsca startu balon
przeleciat pomiedzy drzewami nad linig elektryczng o wysokoéci okoto 6 m. Po
przeleceniu dalszych 32 metréw (108 metréw od miejsca startu) nastgpita kolizja
kosza balonu z drzewem. W wyniku kolizji odtamana zostata gataz drzewa, ktéra
spadta na samochdéd osobowy. Nastepnie balon wznoszac sie przeleciat nad
kolejnymi drzewami juz bez kolizji i wedlug zeznania pilota po okoto jednej godzinie
lotu wylagdowat w miejscowosci Ryn.

2.3. Analiza dostgpnej dokumentacji statku powietrznego.

Balon na ogrzane powietrze o znakach rozpoznawczych SP-BAD skiadajgcy sie z
powloki firmy Cameron Balloons Ltd typu O-160 i zespotu kosza, palnika i butli firmy
SKY Balloons Ltd. do dnia 19.05.2005 r. latat 625 godzin od poczgtku eksploatacii
(152 godziny od ostatniej naprawy gtéwnej). Kompletacja balonu byla zgodna z
wymaganiami producentéw Cameron Balloons Ltd i SKY Balloons Ltd oraz
wymaganiami polskimi.

Cisnienie gazu w instalacji paliwowej podane w zeznaniu pilota jako 8 bar miescito
sie w granicach eksploatacyjnych czyli 4 —12 bar.

Pozwolenie radiowe na uzywanie pokiadowej stacji lotniczej AIR 960 nr fab.
36640048 byto aktuaine w dniu incydentu.

Balon posiadat obowigzujgce w RP swiadectwo rejestracii.

Swiadectwo zdatnosci do lotu aktualne do 13.05.2006 r.

2.4. Analiza dziatania pilota.

Podczas wznoszenia si¢ balonu po starcie wejécie powltoki balonu w warstwe
powietrza o innej predkosci mogto spowodowaé efekt tzw. tyzki” czyli wklesnigcia
przez wiatr powloki i wypchnigcia czesci cieptego powietrza z powioki, a tym samym
zmniejszenia sity nosnej. Mozliwe bylo rowniez rownolegle wystgpienie zjawiska
opisywanego w amerykanskiej literaturze przedmiotu jako tzw. .false lift" czyli
fatszywy udzwig” polegajgcego na wytworzeniu na profilu powloki stojagcego na
ziemi balonu sity nos$nej, co jest zgodne z prawem Bernouliego. Jednak po starcie
balonu wraz z nabieraniem przez balon predkosci otaczajacego go powietrza sita ta
zmniejsza si¢ do zera, powodujgc zmniejszenie predko$ci wznoszenia lub opadanie
balonu. Potwierdza to zeznanie $wiadka méwigce o tym, ze powloka byta lekko
poruszana przez wiatr.

Podgrzewanie powietrza podjgte po zorientowaniu sie pilota o zagrozeniu kolizjg z
drzewem, nawet przy uzyciu obu palnikow okazato sie zbyt pézne z uwagi na
bezwtadno$¢ charakterystyczng dla takich statkow powietrznych jak balony.
Pozwolito natomiast unikng¢ znacznego obnizenia wysokosci lotu i kolizji z
napowietrzng linig elektryczng i kolejnymi drzewami znajdujacymi sie na torze lotu
balonu.

RAPORT KONCOWY . o Strona7z 8
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3. Whnioski.
3.1. Ustalenia Komisji.

1.
1.
1.

> op~

1.
1.5.

1.6.

1.7.

[ e §
©®

1.10.

1.11.

1.12.

Pogoda dia wykonania lotu widokowego byta wiasciwa.

Wykonanie startu z pasazerami bylo wyjatkowo tagodne.

Wystapienie duszenia po starcie powstalo na skutek podmuchu wiatru z
kierunku 029°.

Pilot posiadat niezbedne uprawnienia i badania lekarskie do odbycia lotu z
podréznymi.

Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej na kwote 3 000 000 SDR jest
odpowiednie dia tego balonu, majgcego maksymalny cigzar startowy 1451 kg.
Producent powloki firma Cameron Ballooons Itd dopuszcza montaz powitok
Cameron z zespotem kosza i palnikami wyprodukowanymi przez firmg SKY
Balloons.

Producent powtoki Cameron dopuszcza stosowanie podwéjnego palnika do
powtok o pojemnosci od 56 000 do 210 000 stép szesciennych. Uzyta do lotu
powioka miata pojemnosé 160 000 stdp szesciennych.

Balon byt sprawny i odpowiednio przygotowany do lotu.

Miejsce wybrane do napetniania balonu i startu bylo odpowiednie do
przeprowadzenia takiej operacji z tym, ze w wystepujacych 19 maja 2005 r.
warunkach atmosferycznych wymagato od pilota dynamicznego nabrania
wysokosci w celu unikniecia oddziatywania wiatru powyzej miejsca startu, a
tym samym ominiecia przeszkdd znajdujgcych sie w kierunku startu.
Wynikajgce z zeznan pilota cisnienie gazu w instalacji paliwowej 8 bar
zapewniato normalng prace i wydajnos¢ palnikéw balonu. Producent podaje
zakres ciSnienia gazu jako prawidtowy dla uzywanego palnika w granicach od
4 do 12 bar.

Zgodnie z pkt 4.1.8.3 Szczeg6lowych zasad dotyczacych bezpieczenstwa
eksploatacji statkow powietrznych lotnictwa ogélnego i ustugowego oraz
obowigzkéw ich uzytkownikéw - zalgcznika do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa
eksploatacji statkbw powietrznych, ,Dowéddca zalogi balonu wolnego
odpowiedzialny jest za zachowanie bezpiecznej wysokosci nad przeszkodami
terenowymi”.

Pilot, gdy zorientowat sie, ze istnieje zagrozenie kolizjg, podjgl jedyng
prawidlowg w tej sytuacji decyzje, rozpoczynajgc podgrzewanie powietrza w
powtoce balonu z wykorzystaniem obu palnikbw, czyli maksymalnej
wydajnosci instalacji.

. W wyniku kolizji balon nie zostat uszkodzony.
. Kolizja balonu z drzewem nie powodowala zagrozenia dla zdrowia i zycia dla

podréoznych i pilota przebywajgcych w koszy balonu. Przewody linii
elektrycznej przebiegajgcej ok. 2 metréw ponizej miejsca kolizji kosza balonu
zdrzewem sg izolowane, wiec nawet w przypadku zetknigcia tych przewodow
ze sobg nie grozito zwarcie i przeskok iskry elektrycznej, ktéra mogtaby
spowodowac¢ zapalenie si¢ gazu i pozar na pokladzie balonu.

3.2. Przyczyny i okolicznosci zdarzenia lotniczego.

Przyczyng zdarzenia byt blad w ocenie panujgcych wéwczas warunkow
atmosferycznych, co spowodowato zastosowanie niewtasciwej techniki startu, a co
za tym idzie niedostateczne w danych warunkach podgrzanie powietrza w powloce
balonu na ziemi, oraz przerwanie podgrzewania powietrza w poczatkowym etapie
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wznoszenia si¢ balonu w powietrze. W wyniku tego bylo wystgpienie duszenia po
zbyt tagodnym starcie, na skutek silniejszego podmuchu wiatru z kierunku 029°.

W wyniku btedu oceny warunkéw atmosferycznych pilot zastosowat procedure startu
opisang w punkcie 4.4.1 zamiast odpowiedniego w tej sytuaciji opisanego w punkcie
4.4.2 Instrukcji uzytkowania w locie do obowigzujgcej dla tego balonu — wydanie 7 z
1992 r.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Komisja po rozpatrzeniu zgromadzonego materiatu postanowita nie formutowaé
zalecen profilaktycznych.

Kieruiacy zﬁn Réoczgr‘n PKBWL
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