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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki KOLIBRIK; OK.-KUR 14; 27.06.2005 r., Kazimierz Biskupi (EPKB).

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 96/05

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot ultralekki KOLIBRIK

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: OK-KUR 14

Dowddca statku powietrznego: Pilot samolotowy turystyczny

Organizator lotéw/skokéw: Lot prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: Pilot samolotowy turystyczny

Wiasciciel statku powietrznego: Pilot samolotowy turystyczny

Miejsce zdarzenia: Kazimierz Biskupi (EPKB)

Data i czas zdarzenia: 27 czerwca 2005 r., godz.21:00 (LOC)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Calkowicie zniszczony

Obrazenia zatogi: 1 - ofiara Smiertelna

STRESZCZENIE

W dniu 27 czerwca 2005 r. o godz.21:00 (LOC) na lotnisku Aeroklubu Koninskiego w
miejscowosci Kazimierz Biskupi, pilot samolotowy turystyczny lat 44, wspdtwiasciciel
samolotu KOLIBRIK o znakach rozpoznawczych OK-KUR 14, wykonywat kotowanie
i rozpedzanie samolotu po pasie startowym. W trakcie rozpg¢dzania bedac na pozycji ,,z
wiatrem” pilot doprowadzit do oderwania samolotu i przejscia na wznoszenie. Po przeleceniu
konca pasa bedac na wysokosci okoto 10-15 m wykonat prawy gleboki zakret w kierunku
lotniska, gwattownie obnizyt lot i zderzyt si¢ z ziemia, w wyniku czego pilot ponidst $mier¢,
a samolot zostat catkowicie zniszczony.

Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK - przewodniczacy zespotu badawczego,
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu,
dr n.med. Jacek ROZYNSKI - czlonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

= Brak umiejgtnosci 1 kwalifikacji formalnych do wykonania lotu na samolocie
KOLIBRIK.

= Zta ocena przez pilota pozostalej w trakcie rozbiegu dlugosci pasa spowodowanej
p6zna pora dnia i nieznajomoscia lotniska.
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= Przeciagnigcie samolotu po niezamierzonym starcie, co doprowadzito do korkociagu
na matej wysokosci.

Czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu wypadku byto:
- Bardzo mate doswiadczenie lotnicze pilota.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w

trakcie badania zdarzenia materiatami nie proponuje zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki KOLIBRIK; OK.-KUR 14; 27.06.2005 r., Kazimierz Biskupi (EPKB).

1.INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu

W dniu 27 czerwca 2005 r. okoto godz. 14:00 (LOC) na lotnisko Aeroklubu Koninskiego w
Kazimierzu Biskupim przybyt wspétwiasciciel samolotu KOLIBRIK-pilot samolotowy
turystyczny wraz z kolega, mieszkancem Pily. Celem przyjazdu na lotnisko obu panéw byto
uregulowanie spraw hangarowania samolotu KOLIBRIK, ktéry zostat kupiony przez pilota
samolotowego turystycznego od mieszkanca Konina w listopadzie 2004 roku oraz wykonania
niezbednych prac zwiazanych z przygotowaniem samolotu do lotdw. Zaktadano, ze po
niezbednych obstugach technicznych samolotu OK.-KUR 14 i sprawdzeniu go w locie przez
pilota Aeroklubu Koninskiego, wykonujacego juz wczesniej loty na tym egzemplarzu,
pozostanie on w hangarze aeroklubu do czasu wylatania przez wspoétwiasciciela okoto 10
godzin w celu zapoznania si¢ z wlasciwosciami lotnymi. Po zakonczeniu szkolenia
wspotwiasciciela, samolot mial by¢ przebazowany droga powietrzna przez pilota Aeroklubu
Koninskiego na lotnisko Aeroklubu Ziemi Pilskiej w Pile. Samolot po wyhangarowaniu na
plyte postojowa zostal umyty, wysprzatano kabing, napompowano kota oraz wymieniono
pompke i filtr paliwa na fabrycznie nowe. Wszystkie przeguby i polaczenia uktadu sterowania,
w tym zawiasy klapolotek, spryskano WD-45 oraz przesmarowano smarem w aerozolu.
Nalezy podkresli¢, ze stan techniczny samolotu nie budzit zastrzezen. Okoto godziny 18:00
przystapiono do uruchomienia silnika oraz jego préby, ktére wykonat pilot Aeroklubu
Koninskiego. Po wykonaniu pelnej proby silnika 1 sprawdzeniu uktadéw sterowania, pilot
Aeroklubu Konifiskiego wykotowat na pas z kursem 90° w celu wykonania rozpedzania i
hamowania samolotu. Po przekotowaniu na koniec pasa pilot obrécit samolot pod wiatr z
kursem 270° i zaczat rozpedzanie w trakcie, ktérego nastapilo wytaczenie silnika. Pilot 1
pozostali koledzy bioracy udziat w obstudze przepchali samolot pod hangar gdzie
przystapiono do demontazu i sprawdzania drozno$ci instalacji paliwowej. Oceniono, ze
przyczyna wytaczenia si¢ silnika byt maly wydatek paliwa spowodowany poprzez kawatek
gumy (nadlew technologiczny) nie usunig¢ty po wykonaniu odlewu w pompce paliwowej
(gumowa gruszka ), ktoéra fabrycznie nowa zatozono w tym dniu. Po ponownym ztozeniu
instalacji paliwowej samolotu wykonano proby silnika w pelnym zakresie, co do ktérych nie
miano zastrzezen. O godzinie 20:44 (LOC) pilot Aeroklubu Koninskiego po uruchomieniu
silnika samolotu sprawdzit jego parametry w zakresie temperatur oraz obrotéw, ktére byly
prawidtowe, a nastepnie wykotowat na pas do startu z kursem 270°. Po starcie wykonat lot nad

pasem na wysokosci 1-2 m. ladujac na jego koncu.
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Po ponownym zakotowaniu na koniec pasa wystartowat z kursem 270° i wykonat krag
nadlotniskowy dwoma zakretami o 180° na wysokosci 100 m. Po wyladowaniu i skotowaniu
pod hangar pilot przekazal znajdujacemu si¢ tam wspdtwiascicielowi samolotu, ze nie wnosi
uwag do pracy silnika i uktadu sterowania. Ze wzgledu na p6zna godzing (21:00 LOC) obecni
pod hangarem zaczgli pakowac narze¢dzia do samochodu by pojecha¢ na kolacj¢. W tym czasie
do samolotu na prawy fotel wsiadl jego wspdiwtasciciel, pilot samolotowy turystyczny i nie
zapinajac pasow poprosit jednego z tam obecnych kolegéw o uruchomienie silnika. Po jego
uruchomieniu zwigkszyl obroty 1 pokotowat w kierunku pasa startowego. Wkotowat na pas z
wiatrem na kurs 90°, zwigkszyt obroty silnika jak do startu i zaczal rozpedzaé samolot.
Samolot oderwat si¢ od pasa, a pilot nie zmniejszal obrotow i zaczat si¢ gwattownie wznosic.
Z wysokosci 10-15 m samolot wykonal prawy gleboki zakret w kierunku lotniska, gwattownie
obnizyt lot i1 zderzyl si¢ z ziemia w odlegtosci 180 m. od progu pasa startowego. W miejsce
upadku samolotu udali si¢ samochodem przyjaciel z Pity i pilot Aeroklubu Koninskiego,
powiadamiajac po drodze Pogotowie Ratunkowe, Policj¢ i Straz Pozarna. Po przyjezdzie na
miejsce zdarzenia przyjaciel przystapit do reanimacji pilota, ktéry wypadt z samolotu i lezat
na trawie, natomiast pilot Aeroklubu Koninskiego zabezpieczyt przewdd odpowietrzenia
zbiornika z ktérego ciekto paliwo. Samolot zostal catkowicie zniszczony, a przybyly lekarz

Pogotowia Ratunkowego stwierdzit $mier¢ pilota.

1.2. Obrazenia os6b

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Samolot zostal w wyniku wypadku catkowicie zniszczony.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

PILOT - mgzczyzna lat 44, pilot z licencja pilota - cztonka zatogi latajacej -PPL(A)04,
wydana przez ULC 11/05/2004 r., z uprawnieniami SEP(L) waznymi do 19.09.2006 r.,
kwalifikacje na typy samolotow: PZL-110 (dzien), Z-42M (dzien), PZL-104 Wilga 80
(dzien), Cessna 172 (dzien), Jak-12M (dzien) ; KWT wazna do 21/04/2006, KTP wazna do
22.04.2006; licencja pilota szybowcowego PL(G)04 oraz uprawnienia do samodzielnych
lotéw na 8 typach szybowcéw. Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty wazne do
03.10.2005 r. , Swiadectwo medyczne (k1.2, bez ograniczen) wazne do 17/07/2006 r. wydane
przez GOBLL. Ogdlna liczba lotéw na samolotach wykonanych do dnia wypadku: 347 w
tacznym czasie 108h03’.

Ostatnich 10 lotéw na samolotach:

Ip Data lotu Typ samolotu Czas lotu
1 23.10.2004 C-172 O0h30’
2 02.11.2004 C-172 1h04’
3 02.11.2004 C-172 1h0O?
4 06.11.2004 C-172 1h05’
5 06.11.2004 C-172 0h22’
6 07.11.2004 C-172 1h40?
7 14.11.2004 C-172 1h10’
8 14.11.2004 C-172 0h20
9 23.04.2005 PZL-110 1h10?

10 02.05.2005 PZL-110 0h20’

Ostatni lot na samolocie przed lotem zakonczonym wypadkiem pilot wykonat 02.05.2005,
trwat on 0.20’.

Pilot przed tragicznym lotem mogt by¢ nie wypoczgtym i niedysponowanym ze wzgledu na
dojazd do Kazimierza Biskupiego samochodem z Pity (okoto 200 km), oraz catodzienna praca

przy usprawnianiu samolotu..
1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot: Ultralekki samolot jednosilnikowy Kolibfik, dwumiejscowy w uktadzie gérnoptata z

drewnianym $miglem pchajacym o staltym skoku, o konstrukcji mieszanej metalowo-
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kompozytowo-drewnianej, pokrycia skrzydet i usterzenia z tkaniny syntetycznej. Hamulec

bebnowy tylko na kole podwozia przedniego.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent . .
budowy ptatowca rozpoznawcze rejestru | rejestru

UL-JIH Jifi Hrdlicka,
Republika Czeska

1997 01 OK-KUR14* - -

* Pierwsze nadane znaki, pozostawione na tabliczce znamionowej: OK-CUDI2

Swiadectwo Techniczne LAACR po raz pierwszy wydane dnia 30.05.2001 r.

ostatnio przedtuzone do dnia 25.09.2002 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji brak mozliwosci ustalenia**
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji brak mozliwosci ustalenia™*
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych i przegladu brak mozliwosci ustalenia**

** w dostepnej ,,Ksiqzce samolotu — Instrukcji uzytkowania w locie i eksploatacji”
(,,Letadlova kniha — Letadlova a provozni prirucka”) brak zapisow z ww. informacjami;
dokument ten odnosi si¢ do samolotu ze znakami rozp. OK-CUDI2, pozostajacego w

dyspozycji pierwszego wtasciciela (obywatela Republiki Czeskiej).

Silnik: ttokowy, 2-cylindrowy, 2-suwowy, 2-gaznikowy, reduktorowy, chtodzony powietrzem

Rotax 503UL CB1V

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
1995 BOMBARDIER-ROTAX GmbH, Gunskirchen, 4-339-686
Austria
Data zabudowy silnika na ptatowiec 1997 r.
Maks. moc startowa 35 kW
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji [brak danych]
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej [brak danych]
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu [brak danych]

J4

Smiglo: Drewniane, dwutopatowe o statym skoku. Producent — f-ma Ktemen.

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: [brak danych]
olej: [brak danych].
Byt to pierwszy seryjnie wyprodukowany egzemplarz samolotu tego typu. Brak dokumentacji

z jakimikolwiek zapisami o eksploatacji, obstudze i przegladach samolotu od chwili
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sprzedania go do Polski w roku 2002 pierwszemu wtascicielowi polskiemu. Wiadomo, ze byt
hangarowany w Aeroklubie Koninskim, uzytkowany dorywczo przez rézne osoby (gdyz
wlasciciel w praktyce sam go nie uzytkowal) i przejsSciowo nosit znaki rozpoznawcze
ukrainskie JIA-0465. Nalot uzyskany podczas tej dorywczej eksploatacji byt niewielki, a
zadna dokumentacja z zapisami nt. eksploatacji samolotu nie byta prowadzona. Kolejny polski
wspoétwiasciciel (ofiara wypadku) nabyl go do spétki z inng osoba 08.11.2004 r. i ponownie
zarejestrowat w Republice Czeskiej (w LAACR) ze znakami rozpoznawczymi OK-KURI12.
Wieczorem w dniu wypadku na samolocie zakonczono czynno$ci doprowadzajace go do stanu
zdatnosci do lotu w sezonie 2005 — m.in. dokonano przegladu ptatowca, silnika i instalacji
oraz wymieniono szereg elementow instalacji pokladowych na nowe. Dokumentacja
towarzyszaca (tj. nowa instrukcja uzytkowania w locie i obstugi technicznej, ksiazka
samolotu) nie zostala do chwili wypadku zatozona, a nowi polscy wlasciciele postugiwali sig
dokumentacja wydana dla samolotu przy pierwszej rejestracji w Republice Czeskiej (tj. ze

znakami OK-CUD12).

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody, wazna od 2005-06-27 11:00 UTC do 2005-06-27 18:00 UTC:
Wiatr przyziemny: VRB z przewaga 290-320 06-14 kt
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 280-310 10-16 kt

600 m AGL: 290-320 12-18kt

1000 m AGL: 300-330 14-20 kt

Zjawiska: brak zjawisk
Widzialno$¢: powyzej 10 km
Chmury m AMSL:  3/8-5/8 AC, CI, powyzej 2500
lok. 2/8-5/8 CU 800-1500/1800-2000
Izoterma 0°C m AMSL: 3300
Oblodzenie: brak
Turbulencja: staba 1 umiarkowana.

Zachod stonca: 21:12.

W chwili zaistnienia zdarzenia komunikat meteorologiczny byt nieaktualny.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Standardowe dla samolotu ultralekkiego.
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1.9. L.acznosé
Samolot nie posiadat radiostacji poktadowe;.
1.10. Informacje o lotnisku.

Lotnisko Konin - Kazimierz Biskupi (EPKP) zarejestrowane w rejestrze lotnisk,
opublikowane w Zbiorze Informacji Lotniczych AIP. Uzytkowane przez Aeroklub Koninski.
Potozone na wysokosci 110 m AMSL. Posiada drogg startowa asfaltowa (ASPH) o wymiarach
640 x 30 z kursem 090° — 270° oraz trawiasta (GRASS) wymiarach 900 x 200 z kursem 090° -
270°. Pozycja geograficzna: N 52° 19 10” i E 018° 10” 09”.

1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot KOLIBRIK nie jest wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

MIEJSCE WYPADKU
Lotnisko Aeroklubu Koninskiego w Kazimierzu Biskupim (EPKB).

i IEROWNA PIASZCZYSTA NAWIERZCHNIA
\ MA-PRZEDILUZENIU PASA STARTOWEGO

Lokalizacja miejsca wypadku na zdjeciu lotniczym lotniska w Kazimierzu Biskupim - 180 m za wschodnim koincem
utwardzonego pasa startowego i ok. 12 m w prawo od potudniowej krawedzi pasa.

MIEJSCE WYPADKU
Samolot jednosilnikowy KOLIBRIK z silnikiem Rotax 503, dwumiejscowy w ukladzie

goérnoptata z drewnianym $migtem pchajacym, zderzyt si¢ z powierzchnia lotniska w prawym
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zwoju korkociagu z kursem 90°, 180 m od konca pasa betonowego i 12° w prawo od jego osi,
z katem pochylenia 70-80° , przechylenia 25-30° na prawe skrzydto. Po uderzeniu w ziemie
samolot skapotowat na plecy.

Wspotrzedne geograficzne miejsca wypadku (tj. miejsca lokalizacji szczatkow rozbitego

samolotu wedtug GPS strazy pozarnej): dlugos¢-E 18,1647, szerokos¢-N 52,3189.

STAN USZKODZEN:

- przednia czg$¢ kadtuba (struktura gondoli kabiny): catkowicie zniszczona - ztamana przednia
stojka struktury kadtuba, zniszczone oszklenie, wyrwane lewe drzwi, zniszczona
kompozytowa owiewka przedniej czesci kadluba (na owiewce $lady jej miejscowego

przebicia odtamami kosci z nogi pilota);

- skrzydto prawe: oderwana koncéwka, struktura w rejonie koncowki zniszczona (charakter
zniszczen $wiadczy o uderzeniu noskiem prawego skrzydia w ziemig), pokrycie rozdarte,
klapolotka wychylona na maty kat;

- skrzydto lewe: rozdarcia pokrycia, lokalne uszkodzenia struktury, klapolotka wychylona na
duzy kat;

- usterzenie: bez widocznych uszkodzen, klapka wywazajaca steru wysokosci w potozeniu
neutralnym;

- podwozie przednie: golen wylamana wraz z przednia stéjka struktury przedniej czesci
kadluba, instalacja hamulcowa kota przedniego uszkodzona;

- podwozie gtéwne: bez widocznych uszkodzen;

- podwozie tylne: bez widocznych uszkodzen, samonastawna rolka na koncu ptozy ogonowej

znacznie zuzyta;

- system sterowania ptatowcem: zniszczony w przedniej cz¢sci kadtuba (potamane i oderwane
od struktury kadluba pedaly sterowania sterem kierunku), zachowat ciaglo$¢ i

funkcjonalnos¢ poczawszy od drazkéw sterowych;

- silnik: wyrwany z mocowan na tozu-maszcie struktury przedniej cz¢sci kadluba, oderwany
filtr jednego z gaznikéw, ogdlne uszkodzenia (konieczny doktadny przeglad dla stwierdzenia

dalszej przydatnosci do uzytkowania), Swiece zaplonowe nowe;
- Smiglo: zniszczone, jedna z topat utamana w poblizu piasty;

- sterowanie zespotem napgdowym: oderwane od silnika, czg§ciowo zachowato

funkcjonalnos¢ w rejonie kabiny;
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- system paliwowy: przewody zachowaly ciaglos$¢ i szczelno$¢, zbiornik paliwa wybudowany
ze struktury (wiszacy na swoich pasach mocowania, lecz nie dociskany do struktury
kadluba), wyciek paliwa w wyniku kapotazu (przez przewdd odpowietrzenia zbiornika)
zabezpieczony podczas akcji ratowniczej bezposrednio po wypadku przez zaci$nigcie
przewodu, zawarto$¢ paliwa w zbiorniku — nieco mniej, niz potowa jego pojemnosci,
niektére elementy systemu paliwowego catkowicie nowe (pompka gumowa, przewody);

- system elektryczny/zaptonowy: przetacznik zaptonu uszkodzony, zablokowany w potozeniu

»ZAPNUTO” (WLACZONY);

- wyposazenie: tablica przyrzaddw wyrwana ze struktury kadluba, ocalal wysokos$ciomierz
(wskazania: wysoko$¢ 960 m, ustawione cisnienie lotniska 758 mm Hg) i busola
magnetyczna, pozostale przyrzady znacznie uszkodzone (wyrwane z tablicy) badz

catkowicie zniszczone w wyniku wypadku;

- kabina: oszklenie calkowicie zniszczone, kanapa (siedzenie i oparcie) bez widocznych
uszkodzen, pasy bezpieczenstwa zatogi upigte na pasach mocujacych zbiornik paliwa (PASY
BEZPIECZENSTWA NIE BYLY ZAPIETE PRZEZ PILOTA PRZED STARTEM);

UWAGI OGOLNE:

- na podstawie ogledzin szczatkdw ogdlny stan techniczny samolotu przed wypadkiem mozna
uzna¢ za zadowalajacy;

- brak innych $ladéw samolotu na ziemi oprocz bezposrednich sladéw upadku;

- nie stwierdzono, aby jakakolwiek cz¢$¢ samolotu oddzielita si¢ od niego przed wypadkiem;

- nie stwierdzono uszkodzen konstrukcji samolotu innych, niz powstale w wyniku zderzenia z

ziemia.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

Pilot samolotu odniést wskutek wypadku bardzo cigzkie obrazenia, w wyniku, ktérych
zmarl na miejscu zdarzenia pomimo podj¢tej reanimacji przez jednego z swiadkéw wypadku.
Po przyjezdzie Pogotowia Ratunkowego lekarz stwierdzil zgon pilota. Powodem zgonu byty
liczne wielonarzadowe obrazenia, szczegélnie klatki piersiowej oraz gltowy, polaczone ze
wstrzasem urazowym. Podczas sekcji zwlok nie stwierdzono zmian chorobowych, ktére
mogltyby mie¢ wplyw na powstanie wypadku, a badanie chemiczne krwi wykazato, ze nie

zawiera ona alkoholu etylowego.
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1.14. Pozar

Nie bylo. Wyciek paliwa przez odpowietrzenie instalacji paliwowej zostal natychmiast

usunigty przez jedng z osob, ktére przybyly na miejsce wypadku z zamiarem ratowania pilota.

1.15. Czynniki przezycia.

Wobec nie zapigcia paséow bezpieczenstwa pilot nie mial szans na przezycie wypadku.
Zapigcie pasOw bezpieczenstwa nie gwarantowalo przezycia, jednak dawato szanseg, iz

obrazenia ciata bylyby mniejsze co by¢ moze pozwolitoby przezy¢ wypadek pilotowi.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono ogledziny miejsca wypadku 1 wraku samolotu. W dniu 28 czerwca 2005 r.
dokonano pomiaréw rejonu wypadku i wspdlnie z ekipa policji sporzadzono szkic terenu
miejsca wypadku z rozmieszczeniem $ladow i szczatkéw samolotu. 28 i 29 czerwca 2005 r.
przestuchano swiadkéw wypadku. Pozyskano zdjgcia z miejsca wypadku, z rozbidérki wraku
na miejscu wypadku oraz z badania szczatkow na terenie obiektow Policji w Koninie.
Pozyskano niezbedna do analiz dokumentacj¢ konstrukcyjna i eksploatacyjna oraz dodatkowe
wyjasnienia odno$nie szczegbétow historii pochodzenia i budowy samolotu. Zebrano w
Aeroklubie Ziemi Pilskiej oraz u rodziny zamieszkatej w Pile (zona i ojciec) dokumentacjg
lotnicza pilota oraz dokumentacj¢ eksploatacyjna zniszczonego samolotu. Pozyskano: wstgpna
dokumentacje¢ szpitalna oraz lotniczo-lekarska pilota, dokumentacj¢ medyczna z sekcji zwiok
pilota, dokumentacj¢ sporzadzona przez policje i straz pozarna, a takze prognozy
meteorologiczne na dzien wypadku. Pobrano probke¢ paliwa ze zbiornika (przez przewdd
odpowietrzajacy), jednak wobec braku objawéw nieprawidlowosci pracy silnika podczas lotu

zakonczonego wypadkiem jej badanie uznano za niecelowe.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Wypadek zostal zauwazony o godz. 21:00 przez dwie osoby znajdujace si¢ pod hangarem
w odlegtosci okoto 600m od miejsca wydarzenia; osoby te natychmiast udzielity pierwsze;j
pomocy poszkodowanemu odciagajac od samolotu i prébujac go reanimowac¢ do przyjazdu
stuzb ratowniczych. Pierwsze powiadomienie o wypadku przyjeto o godz. 21:16. O wypadku
powiadomiona zostata policja, pogotowie ratunkowe, straz pozarna i PKBWL. Pierwsza (z
ogétem dwodch) jednostka strazy pozarnej przybyla na miejsce wypadku o godz. 21:41, byty

tam juz karetka pogotowia i radiow6z policji. Stuzby medyczne podjety bezskuteczna prébe
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reanimacji pilota i lekarz pogotowia stwierdzit jego zgon. Straz pozarna uczestniczyta w
oswietleniu terenu i wraku samolotu, a nastgpnie, z uwagi na wyciek paliwa, pokryla wrak
piana gasnicza. Na miejsce wypadku przybyta tez grupa operacyjna KP PSP Konin
1 prokurator z grupa dochodzeniowa z komendy policji. Jednostka strazy pozarnej przebywata
na miejscu wypadku do godz. 00:30. Teren wypadku zostat ogrodzony przez policje, ktéra
pozostawila na miejscu jeden radiowdz z ekipa do pilnowania wraku. Zesp6t badawczy
PKBWL przybyt na miejsce wypadku w dniu 28 czerwca 2005 r. 1 dokonal pierwszych
ogledzin. Dalsze badania i czynnosci badawcze PKBWL podjatl wraz z prokuratorem i ekipa
policji.  Czynnosci te  byly dokumentowane przy uzyciu kamery video
i fotograficznie. Uzupetniajacych ogledzin szczatkéw samolotu zespot badawczy PKBWL
dokonat w bazie Komendy Policji w dniu 29 czerwca 2005 r. udokumentowujac je
fotograficznie. Zespdt badawczy PKBWL pozyskat kopie dokumentacji eksploatacyjnej
zniszczonego  samolotu, dokumenty dotyczace wykonywanego lotu, prognozy
meteorologiczne na dzien wypadku. Szczatki samolotu zostaly zwolnione do dyspozycji
Prokuratury Rejonowej Koninie w dniu 29 czerwca 2005 r. W pdzniejszym okresie badania
wypadku pozyskano wyniki badan szpitalnych poszkodowanych oraz wydane opinie lekarskie
1 wyniki sekcji zmartego pilota, a z Gloéwnego Osrodka Badan Lotniczo-Lekarskich AP kopie
dokumentacji ostatnich badan lotniczo-lekarskich pilota.

Przepisy lotnicze nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
1.18. Informacje uzupelniajace

Pilot samolotowy turystyczny byt wiascicielem samolotu ultralekkiego ,, IKARUS”.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Nie stosowano nowych ani niestandardowych metod badania zdarzenia.

2. ANALIZA
POZIOM WYSZKOLENIA

Pilot szkolenie lotnicze na samolotach rozpoczat w 2001 roku w Aeroklubie Bydgoskim.
W tym samym roku uzyskal licencje pilota samolotowego turystycznego. Latat na kilku
typach samolotow wykonujac 348 lotéw w czasie 108 godzin i 03 minuty w tym 28 godzin
1 03 minuty jako dowddca. Byl rowniez posiadaczem aktualnej licencji pilota szybowcowego.
Na szybowcach wykonatl 325 lotéw w czasie 239 godzin 1 33 minuty w tym 210 godzin i 19
minut jako dowddca. Loty wykonywat z duzymi przerwami. Ostatni lot na samolocie w 2004

roku wykonal 14 listopada, a pierwszy w 2005 roku 23 kwietnia (KTP) tj. po pigciu
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miesigcach. Ostatni lot na samolocie przed lotem zakonczonym wypadkiem pilot wykonat 02

maja 2005 roku, trwat on 20 minut.

ANALIZA PRZEBIEGU ZDARZENIA

Przebieg krytycznego lotu odtworzono na podstawie zeznan $wiadkéw, ktérzy znajdowali
si¢ na terenie lotniska Aeroklubu Koninskiego - Kazimierz Biskupi w rejonie hangaru. Jeden z
nich, (A) pilot Aeroklubu Koninskiego bioracy udzial w pracach na samolocie oraz
wykonujacy rozbiegi i lot nadlotniskowy tak relacjonuje ostatnie kilkanascie minut przed
wypadkiem. cyt.... "uruchomitem silnik, byta godzina 20:44 bo spojrzatem na zegarek. Po
uruchomieniu silnika, silnik pracowat bez zarzutu trzymajqc parametry temperaturowe
i obroty. Wykotowatem na pas, wystartowatem z kursem 270° i wykonatem lot nad pasem na
wysokosci okoto 1-2 m. lqdujqc na koncu pasa. Wrocitem na poczqtek pasa i wykonatem lot
nadlotniskowy dwoma zakretami na wysokosci 100 m. i wylgdowatem. Skotowatem pod
hangar i przekazatem kolegom, Ze nie mam uwag do pracy silnika i sterowania samolotem.
Razem 7 kolegami ze wzgledu na pozng godzine okoto 21:00 zaczelismy pakowac narzedzia do
samochodu”...Drugi ze $wiadkéw (B) réwniez pomagajacy przy pracach na samolocie
zeznaje. cyt. ...,,Po podkotowaniu pod hangar ( pilota wykonujacego proby-A) do samolotu
wsiadt...(wspotwtasciciel-pilot samolotowy turystyczny, lat 44) ...zajqt miejsce na prawym
fotelu, zamknqt drzwi i poprosit mnie o uruchomienie silnika, co uczynitem. Wykotowat drogq

kotowania na pas, przed ruszeniem_nie zapinajgc pasow. Po wykotowaniu na pas skrecit w

prawo w  kierunku wschodnim, zwiekszyt obroty i rozpedzit samolot. ...Swiadek (B)
...wymienilismy uwage ...(w odniesieniu do §wiadka A), ...Ze lepiej by nie przesadzat, bo nie
wyhamuje przed korcem pasa...” Swiadek (A) tak relacjonuje dalszy ciag zdarzen ...
,, Liczylem sie z tym, Ze pilot zdejmie obroty i przyziemi na koncu pasa. Wychylitem sie za
hangaru i zobaczylem samolot na wysokosci 10-15 m. Samolot wykonat prawy zakret
z przechyleniem, oceniam to jako faze przeciqgniecia, (korkociqg). ...uwazam, Ze pilot nie
miat zamiaru wykonac startu oraz lotu. W kabinie byt nieprzypiety. Po oderwaniu sie samolotu
pilot prawdopodobnie nie chciat lqdowac po prostej w wysokiej trawie poza pasem, co mogto
doprowadzi¢ do uszkodzenia samolotu. ...”

Samolot zderzyt si¢ z ziemia w prawym zwoju korkociagu z kursem 90°, 180 m od progu
pasa betonowego i okoto 12° w prawo od jego osi z katem pochylenia 70-80° , przechylenia
25-30° na prawe skrzydfo. Po uderzeniu w ziemig samolot skapotowal na plecy poprzez

przednia maske kabiny. Taki tor zderzenia samolotu z ziemia (pochylenie
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i przechylenie) potwierdza niezbicie fakt przeciagni¢cia wynikajacego z naboru wysokos$ci na
bardzo duzym kacie natarcia.

Potwierdzaja naoczni $wiadkowie zdarzenia. cyt... samolot oderwat sie od ziemi i
kontynuowat wznoszenie na kierunku z wiatrem. Byto to zaskakujqce. Samolot wznosit sie na
bardzo duzym kqcie natarcia”...Czynnikiem sprzyjajacym ,wyrwaniu”’ startu a w
konsekwencji przeciagni¢ciu samolotu byl zapadajacy zmrok (12minut do zachodu stonca) i
rozbieg na wschdd co zdecydowanie wptynglo na pogorszenie widzialnosci, a tym samym
opOznito spostrzezenie konca pasa oraz przeszkody tuz za jego progiem w postaci dtugiego na
75 metréw pasa piasku oraz sporych nieréwnosci terenu. Pilot, chcac unikna¢ uszkodzenia
samolotu ,,wyrwat start”, co w konsekwencji doprowadzito do przeciagnig¢cia i wpadnigcie
samolotu w korkociag.

Z zaistnialego przypadkowego korkociagu, ze wzgledu na mata wysokos¢ lotu oraz
niewielkie do$wiadczenie pilotazowe, (pierwszy lot na typie) pilot nie zdotal samolotu

wyprowadzic.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1. Nie prawidlowo prowadzono dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu. Zapisy o jego
uzytkowaniu przed wypadkiem, (zapisy o wykonanych lotach, ich czasie, przegladach,
naprawach i obstudze), byty niedoktadne.

2. Byl to pierwszy seryjnie wyprodukowany ultralekki samolot jednosilnikowy Kolibfik.

3. W latach 1997-2002 samolot byt uzytkowany w Republice Czeskiej ze znakami
rozpoznawczymi OK-CUD12, a jego wtascicielem byt obywatel Republiki Czeskie;.

4. W roku 2002 samolot nabyt obywatel Rzeczpospolitej Polskie;.

5. W okresie 2002-2004 samolot byt hangarowany w Aeroklubie Konifiskim, uzytkowany
dorywczo przez rézne osoby (6wczesny wilasciciel w praktyce sam go nie uzytkowat) 1
przejsciowo nosit znaki rozpoznawcze ukrainskie JIA-0465.

6. Kolejny polski wspoétwtasciciel (ofiara wypadku) nabyt go wspdlnie z inng osoba dnia
08.11.2004 r. 1 ponownie zarejestrowal w Republice Czeskiej ze znakami
rozpoznawczymi OK-KUR14.

7. Wieczorem w dniu wypadku na samolocie zakonczono czynnosci doprowadzajace go do
stanu zdatnosci do lotu w sezonie 2005 r.

8. Samolot w dniu wypadku nie miat waznego Swiadectwa Technicznego, wydanego przez

LAACR.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
23.

Dokumentacja towarzyszaca (tj. nowa instrukcja uzytkowania w locie i obslugi
technicznej, ksiazka samolotu) nie zostata do chwili wypadku zatozona, a nowi polscy
wilasciciele postugiwali si¢ dokumentacja w jezyku czeskim wydana dla samolotu przy
pierwszej rejestracji w Republice Czeskiej (tj. ze znakami OK-CUD12).

Pilot przed wykolowaniem na pas startowy wg. oceny §wiadkéw i w ocenie Komisji nie
wyrazal zamiaru wykonania lotu, a przed wypadkiem kotowat po pasie w kierunku
wschodnim, a nastgpnie oderwat samolot na wysokos¢ ok.1 m nad ziemig.

Pilot podczas lotu zakonczonego wypadkiem nie mial zapigtych paséw bezpieczenstwa
(pasy bezpieczenstwa zatogi byty upigte na pasach mocujacych zbiornik paliwa).
Skuteczno$¢ hamulca kota podwozia przedniego (jedynego hamulca) byta mato
efektywna.

Za wschodnim skrajem pasa startowego lotniska w Kazimierzu Biskupim w dniu
wypadku znajdowat si¢ odcinek wyboistej, pokrytej miatkim piaskiem nawierzchni o
dtugosci ok.75 m.

Na podstawie ogledzin szczatkéw ogélny stan techniczny samolotu przed wypadkiem
mozna uzna¢ za zadowalajacy.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg$S¢ samolotu oddzielita si¢ od niego przed
wypadkiem.

Nie stwierdzono objawéw nieprawidtowej pracy silnika w trakcie lotu zakonczonego
wypadkiem.

Nie stwierdzono uszkodzen konstrukcji samolotu innych, niz powstale w wyniku
zderzenia z ziemia.

Pilot nie wytaczyt zaptonu i nie zamknal zaworu paliwowego bezposrednio przed
wypadkiem.

Pilot nie wykonywat wczesniej lotow na tym typie i nie znal wiasciwosci lotnych
samolotu. Tragiczny lot byl jego pierwsza préba lotu na tym typie.

Pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu.

Stan zdrowia pilota nie mial wplywu na powstanie i przebieg wypadku.

Start nastapit z wiatrem i na 12 minut przed zachodem stonca.

Pilot nie znat wtasciwosci terenowych lotniska Kazimierz Biskupi (startowal z niego po

raz pierwszy).

RAPORT KONCOWY Strona 17 z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki KOLIBRIK; OK.-KUR 14; 27.06.2005 r., Kazimierz Biskupi (EPKB).

3.2. Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

= Brak umiejgtnosci 1 kwalifikacji formalnych do wykonania lotu na samolocie
KOLIBRIK.

= Zta ocena przez pilota pozostalej w trakcie rozbiegu dlugosci pasa spowodowanej
p6zna pora dnia i nieznajomoscia lotniska.

= Przeciagnigcie samolotu po niezamierzonym starcie, co doprowadzito do korkociagu
na matej wysokosci.

Czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu wypadku byto:

Bardzo mate doswiadczenie lotnicze pilota.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi

w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI
1. Album zdje¢.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Andrzej Pussak
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