PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

210/06

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

26 lipca 2006 r.

Miejsce zdarzenia:

Karsin

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia Lift 26

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Dowédca SP: Pilot paralotniowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1 - - -
Nadzorujacy badanie: Agata Kaczynska
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

Nie formutowano

Data zakonczenia badania:

10 sierpnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Uczestnicy: Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 48, Posiadal swiadectwo kwalifikacji PGP.
Zestaw paralotniowy:

Skrzydto: model Lift 26; rok produkcji brak;

Pilot byl wyposazony w spadochronowy system ratowniczy
Stan techniczny zestawu paralotniowego nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

Czynniki pogody: Analiza warunkow atmosferycznych panujgcych w dniu zdarzenia wskazuje, iz

podczas lotu pilot mogt napotkaé krotkotrwate, termiczne podmuchy wiatru do 30 km/h oraz
umiarkowang turbulencje w poblizu ziemi. Natomiast swiadkowie wykonujgcy loty w tym samym
czasie oceniali, Ze wystepowalta silna turbulencja.
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Przebieq zdarzenia:

W dniu 26 lipca 2006 r., na bytym lotnisku wojskowym, niedaleko miejscowosci Borsk, odbywaty
si¢ loty na paralotniach. Do startu piloci uzywali wyciggarki mechanicznej. Pilot, do lotu
zakonczonego wypadkiem wystartowat przed godzing 15.00. Po przeleceniu ok. 8 km w kierunku
S-W, na wysokosci okoto 100-200 metrow nad terenem, wedtug relacji swiadka zdarzenia,
paralotnia zaczela gwattownie zblizac¢ si¢ do ziemi w ruchu obrotowym, ktore zakonczyto sie
uderzeniem w ziemie. Swiadek zdarzenia wezwal stuzby ratownicze. Na miejsce upadku pilota
pierwsza przybyla straz pozarna z pobliskiej miejscowosci Karsin. Strazacy rozpoczeli
reanimacje, ktorg prowadzili az do przyjazdu pogotowia ratunkowego. Po przyjezdzie pogotowia
ratunkowego lekarz stwierdzit zgon.

Z zeznan Swiadkow wynika, iz tego dnia pogoda byla stabilna, ale wystepowaly dos¢ mocne
podmuchy termiczne. Wykorzystujgc prgdy wznoszqce pilot przemiescit si¢ w kierunku potudniowo
zachodnim. Urzgdzenie rejestrujqce lot nie zapisato koncowej fazy lotu oraz przyziemienia.
Z zeznan $wiadkéw wynika, Ze pilot lecial na wysokosci ok. 100-200 m. Swiadkowie zauwazyli, ze
paralotnia zaczeta krqzyé tracqe gwaltownie wysokos¢. Z ich perspektywy, zarowno pilot jak
| paralotnia byli na tej samej wysokosci z czego wnioskowaé mozna, iz paralotnia zblizata si¢ do
ziemi w glebokim spiralnym upadku. Z uwagi na odleglos¢ nie widzieli oni dokfadnie pilota
W zwigzku z czym nie mozna jednoznacznie stwierdzié czy pilot przed uderzeniem byl przytomny i

czy probowal reagowac na sytuacje, w ktorej si¢ znalazt.

Analiza sladu lotu zapisanego przez urzqdzenie rejestrujqce potwierdza obserwacje swiadkow.
Zgodnie z zarejestrowanymi danymi lot do wysokosci 140 metrow nad terenem przebiegat
prawidtowo, a nastepnie pilot zaczqt opadac ze srednia predkosciq przekraczajgcg 14 m/s, CO
zdaniem Komisji wskazuje, ze pilot znalazl si¢ w spiralnym upadku. Rowniez ulozenie skrzydta

paralotni w miejscu zdarzenia sugeruje, iz uderzenie w ziemig nastgpito w spirali.

Komisja nie wyklucza, ze warunki atmosferyczne, w ktorych lot byt wykonywany mogly okazaé sie
zbyt trudne dla pilota i istnieje prawdopodobienistwo, ze nie potrafit on sobie poradzié
z opanowaniem paralotni w przypadku wystgpienia podwiniecia czesci skrzydla w turbulentnych
warunkach. Brak jest szczegotowych informacji o doswiadczeniu i umiejetnosciach pilota.
Natomiast z analizy zapisow lotow znajdujgcych si¢ w pamigci urzqdzenia pomiarowego
(wariometr zintegrowany z GPS) wynika, Ze catkowity nalot pilota W ciggu ostatniego roku przed
zaistnieniem wypadku wynosit okoto 2,5 h, a Zaden z lotow nie trwal diuzej niz godzine.

Komisja ustalita, Ze pilot byt wyposazony w spadochron ratowniczy, jednak nie zostal on uzyty.
Wysokos¢ na jakiej wystgpil niebezpieczny stan lotu (najprawdopodobniej okoto 140m) jest
wysokosciq, ktora jest wystarczajgca do sprawnego zadziatania systemu ratowniczego. Zdaniem
Komisji, z racji swojego niewielkiego doswiadczenia pilot mdégt zostaé zaskoczony sytuacjg
niebezpieczng (np. wystgpieniem duzego podwinigcia bocznego) i nie byl w stanie odpowiednio
zareagowac co doprowadzito do utraty kontroli nad paralotniq i wejsciem w niekontrolowang
spirale.

Komisja nie moze wykluczy¢ rowniez, ze koncowka skrzydta po podwinieciu zaklinowata sie
w linkach co réwniez mogto spowodowaé wejscie w glebokq spirale. Pilot, probujgc wyprowadzié
paralotnie¢ z niebezpiecznego stanu lotu mogl przestaé kontrolowaé utrate wysokosci
I W konsekwencji nie uzyt spadochronu zapasowego.
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Komisja nie moze wykluczy¢ swiadomego wejscia w spirale, lecz w takim przypadku nalezatoby
stwierdzié, ze pilot nie potrafil sobie poradzi¢ z zakonczeniem tej figury na odpowiedniej
wysokosci i w konsekwencji zderzyl si¢ z ziemia z duzq predkosciq.

Whioski:

Przyczyny zdarzenia:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng wypadku byla utrata kontroli nad paralotnig po
wystgpieniu bocznego podwinigcia, co doprowadzito do spiralnego upadku i w konsekwencji
uderzenia w ziemie z duzq predkoscig pionowq

Nie mozna wykluczyé, zZe czynnikiem moggcym mie¢ wplhyw na przebieg zdarzenia byto
wykonywanie lotow w zbyt trudnych warunkach atmosferycznych, nieadekwatnych do
doswiadczenia posiadanego przez pilota.

Zalecenia _dotyczgce bezpieczenstwa: Komisja nie formutowala zalecen dotyczgcych

bezpieczenstwa.
Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Agata Kaczynska podpis na oryginale
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