Warszawa, dnia 13 lipca 2006 r.
Tyrolean Airways

ABC Gebiude

Fiirstenwe g 176 Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego
A6020 Innsbruck

Austria 101/06

Fax: +43 (0) 512 299 99 88

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z. BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Datai czas zaistnienia powaznego incydentu:
Dnia 23 kwietnia 2006 roku godz. ok. 12.16 UTC

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lot nr: AUAS597A - ADEP - LOWW DEST- EPKK

3. Miejsce zdarzenia:
FIR WARSZAWA — TMA EPKK — przestrzen powietrzna kontrolowana klasy ,,C”

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
Lot nr: AUA5S97A

Samolot: DeHavilland Canada: Dash 8-DHCS - 400 (DH8D)
Znaki rozpoznawcze: OE-LGD

Uzytkownik: Tyrolean Airways

5. Typ operacji:
Lot nr: AUAS597A — lot komercyjny

6. Fazalotu:

W trakcie znizania/wektorowania do ladowania.

7. Warunki lotu:
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Wedtug przepisow IFR; popotudnie

8. Czynniki pogody:

Bez wptywu.

9. Organizator lotow:

Tyrolean Airways

10. Dane dotyczace dowodcy SP:
Mgzczyzna, 32 lata
Licencja ATPL
Nalot og6lny: 6000 godz.
Nalot na typie: 5000 godz.
Czas odpoczynku przed lotem: 16 godz.

11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Samolot AUA597A wykonywat lot z LOWW do EPKK. Podczas wektorowania na prosta do
ladowania w przestrzeni powietrznej TMA EPKK (w przestrzeni powietrznej kontrolowanej
klasy ,,C”) w odlegtosci ok. 10 NM na potudniowy-zachod od lotniska ( w okolicy m.
Myslenice) pilot po wyjsciu z chmur zauwazyl paralotni¢ na wysokosci ok. 7600 stop AMSL 1
wykonat manewr ominigcia jej w celu bezpiecznego kontynuowania dalszego lotu i uniknigcia

potencjalnej kolizji.

Pilot AUA597A po wlocie w TMA EPKK otrzymat zezwolenie na znizanie do wysokos$ci
4000 stop wedlug cisnienia QNH 1015 hPa z kursem na punkt nawigacyjny SKAVI. W trakcie
kontynuowania znizania na FL0O90 pilot AUAS97A zgtosit KRL APP EPKK obecno$¢ paralotni
oraz zameldowal wykonywanie zakretu w prawo w celu jej ominigcia. Pilot AUAS97A nastepnie
zapytal, czy w tym rejonie jest aktywna strefa lotow na paralotniach. Krl APP EPKK
potwierdzit, Ze ma informacje o lotach na paralotniach w tym rejonie tylko do wysokosci 1800
stop AMSL. Pilot AUAS97A zglosit, ze obserwowana paralotnia znajdowata si¢ na wysokosci
7600 stop AMSL. W wyniku tej informacji krl APP EPKK cofnat zezwolenie na znizanie i
nakazat utrzymywanie wysokosci FL070. Ok. 4 NM od punktu nawigacyjnego SKAVI krl APP
EPKK zapytat pilota AUAS97A: czy nadal obserwuje jaki$ ruch lotniczy na paralotniach ? Pilot
AUAS97A przekazal, ze nie obserwuje. Krl AP EPKK wydal zezwolenie na dalsze znizanie do
wysokosci 4000 stop AMSL. Nastepnie pilot AUAS97A poprosit o zezwolenie na podejscie z
widocznos$cia 1 po otrzymaniu zgody przeszedt nadtacznos¢ z krl TWR EPKK.
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W wyniku badania Komisji nie udalto si¢ ustali¢ danych pilota paralotni, ktora brata udziat w
zdarzeniu. Na podstawie opinii instruktora paralotniowego z Gorskiej Szkoly Szybowcowej —
Zar, czestym jest wykonywanie lotdw przez pilotéw paralotni i motoparalotni, bez zgtaszania
organom stuzb ruchu lotniczego. Takie postgpowanie, o ile lot wykonywany jest w przestrzeni
powietrznej klasy ,,G” jest zgodne z obowiazujacymi przepisami. Komisja zwraca uwage , ze
przed lotem pilot powinien si¢ zapozna¢ z aktualnym Planem Zajg¢tosci Przestrzeni (AUP), zeby
posiada¢ informacj¢ o zarezerwowanych elementach przestrzeni, w ktérych nie wolno
wykonywac lotéw. Ponadto duza liczba pilotow paralotni i motoparalotni, ze wzgleddéw
finansowych szkolenie teoretyczne i praktyczne odbywa w Republice Czech, a nabyte tam
uprawnienia lotnicze sa automatycznie uznawane przez w Polsce, gdyz zostaly wydane przez
wladzg lotnicza panstwa Unii Europejskiej. Nastgpnie piloci z takimi uprawnieniami wykonuja
loty w polskiej przestrzeni powietrznej bez znajomosci obowiazujacych przepisow lotniczych,

czego wynikiem moglo by¢ powyzsze zdarzenie.

12. Przyczyna zdarzenia:
Wykonywanie przez pilota paralotni lotu w przestrzeni powietrznej kontrolowanej klasy ,,C”

bez zezwolenia wtasciwych organdéw stuzb ruchu lotniczego.

13. Zalecania profilaktyczne.
1. Loty wykonywaé zgodnie z przepisami ruchu lotniczego obowigzujacymi w polskiej
przestrzeni powietrznej (FIR EPWW).
2. Instruktorzy osrodkéw szkolenia zapozna¢ i omoéwi¢ zdarzenie z pilotami paralotni,

motoparalotni i motolotni.

KONIEC

Kierujacy badaniem incydentu:

Bogdan Fydrych
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