MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

Zdarzenie nr: 102/06

Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3388

13 maja 2006 r. Jemielno

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiaqzku z powyziszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw

i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2007
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3388, data 13 maja 2006 r.

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

Wypadek

Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B

SP-3388

Pilot szybowcowy

Aeroklub Leszczynski

Aeroklub Warszawski

Aeroklub Polski

Jemielno

13 maja 2006 r.,

Nieznacznie uszkodzony

Bez obrazen

STRESZCZENIE
Podczas Szybowcowych Mistrzostw Polski klasy Otwartej w Lesznie w dniu 13.05

2006 r. o godzinie 12.50 wystartowat na szybowcu SZD-42-2 Jantar 2B o znakach

rozpoznawczych SP-3388 do pierwszej konkurencji zawoddéw pilot szybowcowy-

mezczyzna lat 28 cztonek Aeroklubu Warszawskiego.

Po pierwszym punkcie zwrotnym nastapito pogorszenie warunkéw meteorologicznych.

Malejaca wysoko$¢ i brak noszen termicznych zmusily pilota do obrania pola do

ladowania przygodnego i ladowania w okolicy Lubina o godzinie 16.00

Podczas dobiegu w potowie pola szybowiec zaczepit koncéwka lewego skrzydta o

upraw¢ wykonat tzw. ,.cyrkiel”. Nastapito wytamanie kota podwozia gtéwnego. Pilot

nie odniést obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Mirostaw KROLIKOWSKI

RAPORT KONCOWY

-kierujacy zespolem,

-cztonek zespotu,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3388, data 13 maja 2006 r.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Zahaczenie koncowka lewego skrzydta o uprawg, co spowodowato tzw.
,cyrkiel” i niekontrolowane przemieszczanie si¢ szybowca bokiem do kierunku

dobiegu i w konsekwencji wytamanie kota podwozia gtéwnego.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY Strona 4z 9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3388, data 13 maja 2006 r.

1. INFORMACIJE FAKTYCZNE I ANALIZA
1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego
W dniu 13.05.2006 r. podczas rozgrywania Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie
Otwartej w Lesznie zostala wyznaczona pierwsza konkurencja .Byl to czworobok
o punktach zwrotnych w Lesznie, Chocianowie, Krotoszynie, Krzywinie, Lesznie
o dtugosci 255 km. O godz. 12.50 wystartowal do konkurencji na szybowcu Jantar 2B
pilot szybowcowy cztonek Aeroklubu Warszawskiego. Poczatkowo warunki
meteorologiczne byly dobre pozwalajac na uzyskanie wysokosci 0k.2500 m. i z takiej
wysokosci minigcie linii startu w celu rozpoczgcia konkurencji. Lot do pierwszego
punktu zwrotnego przebiegal bez probleméw. Po minigciu pierwszego punktu
zwrotnego w Chocianowie noszenia zaczgly male€. Pilot leciat w kierunku drugiego
punktu zwrotnego na zmniejszajacej si¢ wysokosci. W okolicy Lubina wysokos¢
zmalata do ok. 300 m nad terenem. Poszukiwanie noszen nie udaty si¢. W krazeniu
z malym opadaniem szybowiec przemieszczat si¢ z wiatrem w kierunku pola o dtugosci
ok. 1000 m, ktére pilot po obejrzeniu uznal jako nadajace si¢ do przygodnego
ladowania. Znajdujac si¢ w pozycji z wiatrem posiadal wysokos¢ ok. 150 m
a na wysokosci ok. 100 m wykonat zakret w prawo o ok.. 180° i znalazt si¢ na prostej
do ladowania. Podejscie do ladowania pilot wykonat w tozu wiatru. Podczas dobiegu
w potowie pola szybowiec wpadl w niewidoczna dla pilota poro$nigta niska uprawa
nieréwnos$¢ terenowa. Szybowiec zaczepit koncéwka lewego skrzydita o uprawe
1 nastapit obrét w lewo o ok. 100°. Szybowiec przemiescit si¢ bokiem ok. 10 m.
Nastapito urwanie kota gtéwnego podwozia. Pilot nie odniést Zadnych obrazen.
Ladowanie nastapito w poblizu Lubina w miejscowosci Jemielno ok. godziny 16.00.
Z zapisu odczytanego z rejestratora lotu wynika, ze pilot krazac w matym opadaniu byt
nanoszony przez wiatr w kierunku obranego pola i miat odpowiednia wysoko$¢ i czas
do sprawdzenia jego przydatnos$ci do przygodnego ladowania.
Pilot przed S.M.P. odbyl intensywny trening w lotach termicznych, zaglowych i po
trasach na Zarze i w Vinnon. Przeleciat w oémiu poprzedzajacych lotach okoto 2700 km
przebywajac w powietrzu ponad 44 godziny. Zdaniem Komisji byl dobrze
przygotowany do tego lotu i nie popetnit btedu rozpoczynajac procedur¢ wyboru pola
do przygodnego ladowania. Pilot oswiadczyl, Ze nie zauwazyt istniejacej w srodku pola
nieréwnosci terenu tym bardziej, ze byla ona poros$ni¢ta uprawa uniemozliwiajaca

dostrzezenie jej z powietrza.
RAPORT KONCOWY Strona5z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3388, data 13 maja 2006 r.

Zdaniem Komisji przebieg zdarzenia mégt by¢ inny, poniewaz na uprawnym polu,
ktére wielokrotnie bylo orane i bronowane wystapienie takiej nieréwnosci jest mato
prawdopodobne. Szybowiec prawdopodobnie pod koniec dobiegu zaczepit koncéwka
lewego skrzydta o uprawe¢ i wykonal obrét w lewo o okoto 100° jednocze$nie
przemieszczajac si¢ prawym skrzydlem w kierunku dobiegu i to bylo powodem

wylamania kota podwozia gtéwnego.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec zostal nieznacznie uszkodzony. Uszkodzeniu ulegly tylko elementy

podwozia, jego sterowania i mocowania.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie bylo
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).
Pilot szybowcowy lat 28 posiadajacy licencjg pilota szybowcowego wazna do dnia
06.09.2009 r. oraz orzeczenie lekarskie klasy 2 wazne do dnia 08.03.2008 r.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do dnia 31.03.2007 r.
Kontrola Techniki Pilotazu wazna do dnia 01.07.2006 r.
Do dnia wypadku wylatat ponad 1370 godzin w tym 1320 godzin samodzielnie na 16
typach szybowcow.
Posiada duzy nalot na szybowcu Jantar 2B. Wielokrotnie startowat na zawodach
szybowcowych rangi Mistrzostw Polski.
Lot, w ktérym nastapit wypadek trwat 3 godz. 10 min. Byla to pierwsza konkurencja

Mistrzostw.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3388, data 13 maja 2006 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec: SZD-42-2 Jantar 2B Jednomiejscowy, wysokowyczynowy szybowiec w

klasie otwartej. Wolnono$ny grzbietoptat w ukladzie klasycznym wykonany catkowicie

z kompozytéw polimerowych. Podwozie gtéwne chowane.

Rok Nr fabryczny |Znaki Nr )
Producent ) Data rejestru

budowy ptatowca rozpoznawcze rejestru

1987 PDPS PZL —Bielsko B-1670 SP-3388 3388 18.04.1987
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 11.03.2007 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1654 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 582 lotéw.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 716 godz.,
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 283 godz.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 06.04.2006 r.

przy nalocie catkowitym 1647 godzin

wykonano w

Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.)

Aeroklubie Warszawskim
50 godz.

Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w ITUwL.

Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom IUwL.

Obstuga techniczna szybowca byla prowadzona prawidtowo.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Komisja nie dysponuje danymi meteorologicznymi z miejsca ladowania szybowca.

Stan pogody przeanalizowano na podstawie Metréw z Poznania 1 Wroctawia oraz

dostgpnych zapiséw z rejestratora lotu.
METAR EPPO 131400Z 23016KT 9999 BKNO50CB 22/07 Q1021
METAR EPWR 131400Z 30008KT 9999 FEW 046CB OVC 200 21/8 Q1013

Wedtug zapisu loggera wiatr w chwili ladowania byt z kierunku 228° o sile 9 km/godz.

Warunki meteorologiczne panujace w miejscu ladowania nie miaty wptywu na

zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy

1.9. Lacznosé¢.

Szybowiec byt wyposazony w radiostacj¢ RS-6101-1M. Pozwolenie Nr PA/0074/01

z waznos$cia uzytkowania do dnia 31.12.2010r.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3388, data 13 maja 2006 r.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wybrane przez pilota pole do przygodnego ladowania w okolicy miejscowosci
Jemielno o dlugosci ok. 1000 m porosnigte byto zbozem o wysokosci ok. 40 cm.
W s$rodku pola wedlug pilota znajdowata si¢ nieréwno$¢ niezauwazona przez niego
podczas przegladu pola z powietrza i podczas podejécia do ladowania. Zadne

przeszkody terenowe nie miaty wptywu na tor lotu podczas podejscia do ladowania.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Szybowiec wyposazony byt w rejestrator lotu typu logger. Komisja przeanalizowata
zapis lotu po trasie ze szczeglélnym uwzglednieniem podejscia do ladowania

i ladowania.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Szybowiec podczas dobiegu zaczepit lewym skrzydiem o zboze wykonat tzw. ,,cyrkiel”
obracajac si¢ o okoto 100° wytamujac koo podwozia gtéwnego, niszczac jednoczesnie

klapki ostony kota (doktadny opis w protokole weryfikacyjnym).

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Nie przeprowadzono badania pilota na zawarto$¢ alkoholu w organizmie.

1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.
Pilot mial prawidtowo zapigte pasy i nie odnidst zadnych obrazen
1.16. Badania i ekspertyzy.
Wykonano analiz¢ dostgpnej dokumentacji pilota, szybowca, zdje¢ z miejsca
wypadku a takze przeanalizowano przebieg lotu na podstawie odczytu rejestratora ze

szczegblnym uwzglednieniem czg¢sci lotu od pozycji z wiatrem do konca dobiegu.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Nie dotyczy.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Brak.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3388, data 13 maja 2006 r.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

b=

10.

11.

Wyszkolenie i kwalifikacje pilota byty odpowiednie do wykonania tego lotu.
Dokumentacja statku powietrznego nie budzi zastrzezen.

Obstuga szybowca prowadzona byta wiasciwie.

Sprawno$¢ statku powietrznego do lotu byla potwierdzona odpowiednimi
dokumentami.

Maksymalny ci¢zar do ladowania nie byt przekroczony a potozenie Srodka
ciezkosci znajdowalo si¢ w dopuszczalnym zakresie.

Pilot posiadat aktualne badania lekarskie.

Stan trzezwosci pilot nie byt badany.

Warunki meteorologiczne panujace w miejscu ladowania nie miaty wptywu na

zaistnienie wypadku.

Pod koniec dobiegu szybowiec zaczepil koncéwka lewego skrzydta o uprawg.
Szybowiec wykonal obr6t w lewo o okoto 100° i przemieszczal si¢ prawym
skrzydtem w kierunku dobiegu.

Na skutek przemieszczanie si¢ szybowca w kierunku prostopadtym do jego osi
podtuznej nastapito wytamanie kota podwozia gléwnego.

2.2. Przyczyna wypadku

Zahaczenie koncowka lewego skrzydta o uprawg, co spowodowato tzw.
»cyrkiel” 1 niekontrolowane przemieszczanie si¢ szybowca bokiem do kierunku

dobiegu i w konsekwencji wytamanie kota podwozia gtéwnego.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata

wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

4. ZAL.ACZNIKI.
Album zdj¢¢

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

JERZY KEDZIERSKI
Podpis nieczytelny
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