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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 108/06

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot An-2R

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-FLY

Dowddca statku powietrznego: Pilot zawodowy

Organizator lotéw/skokéw: Aerogryf sp. z o.0.

Uzytkownik statku powietrznego: Aerogryf sp. z o.o.

Witasciciel statku powietrznego: Aerogryf sp. z o.0.

Miejsce zdarzenia: Kre¢psko k/Pity

Data i czas zdarzenia: 24 maja 2006, godz.19:21 (LOC)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Calkowicie zniszczony

Obrazenia zatogi: 2 — nieznaczne

STRESZCZENIE
W dniu 24 maja 2006 r. o godz. 19:20 (LOC) samolot rolniczcy An-2R (SP-FLY)
wystartowat do lotu w celu wykonania zabiegu agrolotniczego z ladowiska Krepsko k/Pity.
W trakcie wznoszenia tuz po starcie nastapito przerwanie pracy silnika. Samolot wyladowat
tagodnie w lesie z drzew brzozowych, po przyziemieniu zapalil si¢ i catkowicie sptonat.
Zatoga opuscita samolot o wlasnych sitach, odnoszac tylko nieznaczne obrazenia.

Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz.pil. Tadeusz LECHOWICZ - kierujacy zespotem badawczym,
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu,
mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Prawdopodobna przyczyna wypadku bylo rozszczelnienie systemu paliwowego w obrgbie

przedziatu agregatéw silnika, co doprowadzito do ustania doptywu paliwa do gaznika

1 przerwania pracy przez silnik oraz wywotato konieczno$¢ natychmiastowego przymusowego

ladowania, a wyciek paliwa do przedziatu silnika spowodowat pozar.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi

w trakcie badania zdarzenia materiatami zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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1.INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 24 maja 2006 r. po potudniu na ladowisku Krgpsko k/Pity przygotowano do lotu
samolot rolniczy An-2R (SP-FLY). Tego samego dnia samolot ten wykonat juz jeden lot
w godzinach porannych w rejonie Wronek. Zatankowano 600 1 paliwa, uzupetniono olej
1 zatankowano 206 1 roztworu $rodka chemicznego do zwalczania chrabaszcza majowego. Lot
miat na celu wykonanie zamdéwionego zabiegu agrolotniczego w rejonie miejscowosci
Margonin (nadle$nictwo Podanie) oraz jednoczesne szkolenie pilota-dowddcy (pilota
zawodowego) w lotach agrolotniczych. Instruktorem byt pilot zawodowy, zajmujacy miejsce
na prawym fotelu. Pierwszy start mial miejsce o godzinie 18:50 (LOC). Po starcie
1 osiagnigciu  wysokosci lotu ok.100 m zaloga stwierdzita nieszczelnos¢ instalacji
agrolotniczej, polegajaca na wycieku chemikaliow przez atomizery (tzw. ,,dymienie”
atomizeréw) i pilot-dowddca podjat decyzje o powrocie na ladowisko w celu usunigcia tej
usterki. Samolot wyladowal po locie trwajacym ok. 10 minut. Zatoga nie wytaczala silnika,
a mechanik (ten sam, ktory przygotowywal samolot do lotu) wymienil wadliwe uszczelki
i dokonat sprawdzenia dziatania instalacji agrolotniczej, wchodzac przy tym do kabiny
samolotu. Ponowny start nastapit ok. godziny 19:20 z kursem 140°, po wykonaniu skrécone;j
proby silnika. Po nabraniu wysokosci ok. 50-60 m pilot-dowddca zamierzat zmieni¢ ci$nienie
fadowania, jednak stwierdzit wystapienie niestabilnej pracy oraz narastajacych drgan silnika
i rozpoczal wykonywanie zakrgtu w prawo, chcac powrdci¢ na ladowisko. Na poczatku
wystapienia niestabilno$ci w pracy silnika wskazania ci$nienia paliwa byly w normie,
podobnie jak wskazania temperatury cylindrow i temperatury oleju. Klapy byty caty czas
w polozeniu startowym. W trakcie wykonywania zakrgtu nastapil gluchy odglos
przypominajacy strzat i silnik przerwatl pracg, a po chwili $migto zatrzymato sig, przy czym
jego lopaty zajelty potozenia pionowe i poziome. W tym czasie nastapita zmiana kierunku lotu
o ok. 55° (wg potozenia §ladéw i szczatkéw) i samolot leciat kursem ok. 185°. Po przerwaniu
pracy przez silnik pilot-dowddca wyprowadzit z przechylenia i pochylil nos samolotu w celu
zachowania niezbgdnej predkosci, a II pilot-instruktor najpierw sprawdzat sterowanie
silnikiem, a potem wychylit klapy w potozenie do ladowania. Samolot znajdowat si¢ nad
lasem z dziatkami o zré6znicowanym drzewostanie i obnizajac lot zetknal si¢ z wierzchotkami
brz6z o wysokosci ok. 13 m i $rednicy pni ok. 12-15 cm na terenie oddziatu lesnego nr 48h.
Wytamujac z korzeniami i powalajac kolejne brzozy (lacznie 27 drzew) samolot zetknal si¢
z ziemia i oparl na zgigtej topacie $migta oraz podwoziu gtéwnym — o§ samolotu tuz po

przyziemieniu utworzyta z ziemia kat okoto 40°. W ostatniej fazie lotu samolot mdgt
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znajdowa¢ si¢ w prawym S$lizgu lub w wyniku zderzen z kolejnymi drzewami ulegt

niewielkiemu obrotowi w lewo (o ok.10°) w stosunku do kierunku lotu. Zatoga tuz po
przyziemieniu stwierdzita pojawienie si¢ ptomieni na ostonach silnika przed kabing
1 natychmiast opuscila samolot, pozostawiajac wiaczone wylaczniki instalacji elektrycznej

i zaplonowej oraz otwarty zawdr paliwowy. Ewakuacja byla utrudniona przez potozenie

samolotu, powodujace konieczno$¢ ,,wspinania si¢ pod gér¢” po podtodze kabiny tadunkowe;.

LADOWISKO KREPSKO

Fragment mapy lesnej z zaznaczonym ladowiskiem Krepsko i miejscem wypadku.

W kroétki czas po opuszczeniu kabiny przez zatoge pozar stal si¢ bardziej intensywny i objat
stopniowo caly samolot, ktory ulegt catkowitemu zniszczeniu. W trakcie pozaru, krétko po
oddaleniu si¢ zatogi od samolotu, nastapily po sobie dwa wybuchy zbiornikéw paliwa. Zatoga
w tym czasie zdotala si¢ oddali¢ od samolotu — przy pierwszym wybuchu na odlegtos¢ ok.
30 m, a przy drugim na odlegto$§¢ ok. 100 m. Jako pierwszy na miejsce wypadku przybyt

lesniczy, wiozac mechanika z ladowiska.
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1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Samolot zostat w wyniku wypadku catkowicie zniszczony.
1.4. Inne uszkodzenia.

Szkody w drzewostanie (brzoza) — 27 drzew wyrwanych z korzeniami i powalonych, kilka

czgsSciowo nadpalonych (drzewa te zostaly usunigte podczas usuwania skutkow wypadku).
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

PILOT-DOWODCA (pilot lecacy) — mezczyzna lat 34, pilot z licencja pilota zawodowego -
czlonka zatogi latajacej, wydana przez ULC 27/02/2004, z uprawnieniami FFF waznymi do
02.04.2007, SEP(L) waznymi do 26.06.2006, FI2 waznymi do 26.06.2007, CRI(SP)S
waznymi do 26.06.2007, AGRO waznymi do 26.06.2006, TR AN-2 waznymi do 29.05.2006,
TRI AN-2 waznymi do 29.05.2007 i MEP(L) waznymi do 05.05.2006; kwalifikacje na
17 typéw samolotéw i 1 typ motoszybowca; KWT wazna do 17.03.2007, KTP wazna do
22.03.2007, Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty wazne do 09.12.2006; Swiadectwo
medyczne (kl.1, bez ograniczen) wazne do 22-02-2007, wydane przez GOBLL. Og6lna liczba
lotéw na samolotach wykonanych do dnia wypadku: 4253 w tacznym czasie 1334h16’, w tym
jako dowddca 1142h34°.

Ostatnich 10 lotéw na samolotach:

Ip Data lotu Typ samolotu Czas lotu
1 10.05.2006 M-18B Dromader Oh55’
2 11.05.2006 M-18B Dromader 1h38’
3 12.05.2006 M-18B Dromader 2h20°
4 13.05.2006 M-18B Dromader 0h43’
5 13.05.2006 Zlin Z-142 1h36’
6 16.05.2006 An-2R Oh30’
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7 20.05.2006 An-2R 1h20
8 22.05.2006 An-2R 1h46’
9 23.05.2006 An-2R 2h40’
10 24.05.2006 An-2R 3h10’

Pilot przed lotem byt wypoczegty.

I PILOT-INSTRUKTOR: mgzczyzna lat 46, posiadacz licencji pilota zawodowego
samolotowego-czlonka zatogi latajacej, z uprawnieniami SEP(L) waznymi do 22.03.2008,
CRI(SP)S waznymi do 31.03.2007, TR AN-2 waznymi do 11.08.2006, TRI AN-2 waznymi do
14.08.2007 1 FT-1 waznymi do 25.11.2007; kwalifikacje na 10 typéw samolotéw i 1 typ
motoszybowca; KWT wazna do 01.03.2007, KTP wazna do 26.06.2006, Swiadectwa
ogblnego operatora radiotelefonisty waznego do 18.11.2008, Swiadectwa medycznego kl.1,
bez ograniczen waznego do 20-09-2006, wydanego przez GOBLL. Wykonat ogétem 13640

lotéw w tacznym czasie przeszio 4000h. Przed lotem byt wypoczety.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot: rolniczy typu An-2R, kategoria Normalna.

Rok Producent Nr fabryczny Znaki .Nr Data rejestru

budowy ptatowca rozpoznawcze | rejestru
- PZL-WSK-Mielec 1G17045 SP-FLY 3747 14.03.2006*

*_ data wydania ostatniego Swiadectwa Rejestracji
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 19 kwietnia 2007 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 4284h08’ (bez ostatniego lotu)
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji brak mozliwosci ustalenia**
** - w dostepnej Ksiqzce Ptatowca nr 3 brak sumowania liczby lotow
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 1979h25’ (bez ostatniego lotu)

Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 100h  29.10.2005 r.
przy nalocie catkowitym 4198h33’
wykonano w Aerogryf sp. z 0.0.
Swiadectwo okresowej/hangarowe obstugi technicznej
(CRS) wystawiono 19.04.2006 r.
przy nalocie catkowitym 4217h21° dla ptatowca
1539h46’ dla silnika

Poswiadczenie obstugi technicznej wystawiono 20.11.2005 r.
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Silnik: ttokowy typu ASz-62IR, ttokowy, gwiazdowy 9-cylindrowy, chtodzony powietrzem,

gaznikowy
Rok produkcji Producent Nr fabryczny
1992 WSK-Kalisz K163113020
Data zabudowy silnika na ptatowiec 24.03.2003 r. (na SP-FLY)
Maks. moc startowa 1000 KM (736 kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1607h47’ (bez ostatniego lotu)
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej 504h44’ (bez ostatniego lotu)

Stan MP 1 S przed lotem:
paliwo: Avgas 100LL w ilosci 600 1

olej: 70 1 (przed lotem dolano 30 I).
1.7. Informacje meteorologiczne.

Dane pobrane o godz. 14:45 dnia 24-05-2006
Prognoza pogody obszarowa na rejon 04
wazna od 16:00 UTC do 23:00 UTC dnia 24.05.2006
sytuacja baryczna w stabnacym klinie wyzowym
osrodek nad Atlantykiem
Wiatr przyziemny:  230-260 10-6 kt
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 230-260 12-16 kt

600 m AGL: 230-260 12-16 kt

1000 m AGL: 230-260 14-18 kt

Zjawiska: NSW w koncu terminu na W mozliwy staby deszcz
Widzialno$¢: 10 km w koncu terminu w opadzie 8-5 km
Chmury m AMSL: Sct/Few Sc 1000-1500/1700
w drugiej czgsci terminu na W Bkn Sc 1000-600/1800-2000
Izoterma 0°C m AMSL: 2000
Oblodzenie: brak

Turbulencja: staba
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Standardowe dla samolotu An-2 i dodatkowo urzadzenie AG NAV do precyzyjnego

okre$lania tras nalotu w operacjach agrolotniczych nad kompleksami leSnymi.
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1.9. Lacznosé.

2 radiostacje poktadowe RS-6102A - nr fabr. 9302877 (118,000 — 136,975 MHz)
1 nr fabr. 9302878 (118,000 — 136,975 MHz)

1.10. Informacje o lotnisku.
Nie dotyczy.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot An-2 nie jest wyposazony w rejestratory poktadowe. Zatoga miata do dyspozycji

odbiornik GPS, ktoéry spalit si¢ podczas wypadku.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

MIEJSCE WYPADKU
Oddziatl lesny ,Nr 48h” Nadlesnictwa Pita, zalesiony brzozami o wysokosci ok. 13 m
i Srednicy pni ok. 12-15 cm. Wspétrzedne geograficzne miejsca wypadku (tj. miejsca

lokalizacji szczatkéw rozbitego samolotu wedtug GPS strazy pozarnej): E16,7044, N53,2358.

SZKIC MIEJSCA WYPADKU
~13 m ~28 m ~100 m
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OPIS USZKODZEN

1. KADLUB: calkowicie spalony, zamienil si¢ w warstwg utlenionego zuzlu; ocalat tylko

uszkodzony pozarem tylny segment ze statecznikiem pionowym 1 podwoziem tylnym.

2. KABINA: calkowicie spalona, elementy czgsciowo stopione; dawaty si¢ zidentyfikowac

szczatki sterownic recznych i szkielet oszklenia kabiny.
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10.

1.

12.

PRAWE SKRZYDLA: przetrwaty pozar jako opalony szkielet z widocznymi $§ladami

uderzen o pnie drzew, pozostaly polaczone zastrzalem miedzyskrzydiowym.

LEWE SKRZYDLA: przetrwaly pozar jako opalony szkielet z widocznymi $ladami

uderzen o pnie drzew, pozostaly polaczone zastrzalem migdzyskrzydiowym.
USTERZENIE: przetrwalo pozar jako opalony szkielet.

PODWOZIE: podwozie gtéwne w wyniku pozaru oddzielone od zniszczonego kadiuba,
uszkodzone pozarem; podwozie tylne pozostato przy uszkodzonym tylnym segmencie

kadtuba.

. ZESPOL  NAPEDOWY: silnik znacznie uszkodzony pozarem w rejonie agregatéw,

obudowy niektérych agregatéw czesciowo nadtopione, wyposazenie przedziatu agregatow
silnika spalone badz stopione; loze silnika uszkodzone (wygigte prety); Smiglo: jedna
z topat zgigta znacznie (pod spdd samolotu), druga lekko zgigta przy koncéwce, dwie
pozostate bez widocznych uszkodzen; ostony silnika zniszczone w rejonie przedzialu
agregatOw (stopione), ocalaly czgSciowo w rejonie przedniej czgsci silnika; kanal

dolotowy do gaznika z prawidtowo dziatajaca klapka.

SYSTEM STEROWANIA PLATOWCEM: catkowicie zniszczony w kadlubie, resztki

ocalaty wsréd opalonego szkieletu skrzydet.

SYSTEM STEROWANIA ZESPOLEM NAPEDOWYM: nie udalo si¢ zidentyfikowac

jego szczatkow.

SYSTEM PALIWOWY: zbiorniki paliwowe w skrzydlach rozerwane 1 czgSciowo

stopione. Innych szczatkéw nie udato si¢ odnalez¢.
PRZYRZADY I AWIONIKA: nie udato si¢ zidentyfikowac ich szczatkéw.

APARATURA AGROLOTNICZA: ocalaly i opalone i znieksztalcone rury opryskowe

z uszkodzonymi atomizerami; zbiornik chemikaliow w kadtubie catkowicie sptonat.
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ZNISZCZENIA SAMOLOTU

CZERWONY - pozostat opalony szkielet struktury

NIEBIESKI - nieznaczne uszkodzenia od ognia

et —
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|
i
T
s |

FIOLETOWY - czesciowe stopienie materiatu

- catkowite spalenie/utlenienie (zuzel)

- resztki zbiornika chemicznego

UWAGI I SPOSTRZEZENIA: Slad ptonacej strugi paliwa skierowanej w przéd po prawej
stronie od silnika samolotu. Slady pozaru §wiadcza o jego zapoczatkowaniu w przedziale
agregatow silnika. Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czgs¢ oddzielita si¢ od samolotu przed

zetknieciem z ziemia.
PODSUMOWANIE: samolot w wyniku wypadku catkowicie zniszczony.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Zatoga w wyniku wypadku odniosta tylko drobne obrazenia (sifice 1 zadrapania), powstate
podczas ewakuacji. Zatoga zostata przewieziona do szpitala miejskiego w Pile i po

przeprowadzeniu badan zwolniona.
1.14. Pozar.

Pozar w przedziale agregatow silnika zaloga zauwazyla po znieruchomieniu samolotu na
ziemi. Rozprzestrzenit si¢ on na caty samolot, przy czym po krétkim czasie doszio do
kolejnych dwéch wybuchéw zbiornikéw skrzydtowych. Pozar utrzymywat si¢ najdluzej
w rejonie silnika i resztek kabiny. Przybyla straz pozarna dogasita szczatki i roslinno$¢

w otoczeniu miejsca wypadku.
1.15. Czynniki przezycia.

Trajektoria znizania pod katem mozliwym do okre$lenia na ok. 20°, jaka byta wynikiem
koniecznosci zachowania predkosci, doprowadzita do zetknigcia z pniami drzew w rejonie
lasu porosnigtym niezbyt grubymi brzozami.
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~26 m ~40 m
Odtworzenie toru podejscia na podstawie potozenia $ladéw i szczatkow.

Kadtub samolotu trafial miedzy pnie, a potozenie zatrzymanego $migta (fopaty w pionie

i w poziomie) sprzyjalo ochronie kabiny przed bezposrednimi uderzeniami w przeszkody.

Sposéb przyziemienia - kadtubem miedzy drzewa, z topatami $migta zatrzymanymi w pionie i poziomie.

Wyrywane i powalane z korzeniami przez skrzydia samolotu niezbyt grube brzozy, ktérych
liczba stopniowo rosta w miarg zagt¢biania si¢ samolotu w las, doskonale pochlaniaty energig

upadku.
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o

Fotografie ilustrujg sposob ‘amortyzacji” ladowania przez kolejno powalane brzozy
W chwili zetknigcia z ziemia samolot byl juz znacznie wyhamowany — ostatnim
czynnikiem pochtaniania energii upadku bylo zginanie fopaty smigta znajdujacej si¢ w dolnym

polozeniu.

PIOMIENIE TUZ PO PRZYZIEMIENIU

ZGIETA KOPATA SMIGEA
ZIEMI TUZ PO PRZYZIEMIENIU

[ S = mmw mmm s
4] 1 2 3 g 5 m

Przyziemienie - na $migto i podwozie, kat miedzy osia samolotu a poziomem ziemi tuz po przyziemieniu
i zatrzymaniu samolotu - okoto 40°.

Wraz z prawidlowo podjeta i doskonale wykonana decyzja o ladowaniu awaryjnym oraz
szybka ewakuacja po przyziemieniu byl to czynnik decydujacy o przezyciu zatogi. Zatoga
miata podczas wypadku prawidtowo zapigte pasy bezpieczenstwa. Nie wykonanie, wskutek
braku czasu, wszystkich czynnosci, przewidywanych przez Instrukcj¢ Uzytkowania w Locie
(zamknigcie zaworu paliwowego, wylaczenie iskrownikéw, uzycie gasnic w przedziale
silnika) w konkretnej sytuacji nie miato juz istotnego wplywu na dalszy przebieg wydarzen.
Bardzo istotnym czynnikiem przezycia byt tez maty tadunek chemikaliéw, wynoszacy tylko

206 1, co wykluczato uderzenie zalogi wyrwanym z zamocowan zbiornikiem chemikaliéw
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i sktadato si¢ na relatywnie niska masg startowa samolotu (nizsza o ok. 1000 kg w stosunku do

maksymalnej dopuszczalnej). Sam fakt trafienia na drzewostan brzozowy o takiej wysokosci
1 grubosci pni oraz wzglednie stabym zakorzenieniu byt juz dzietem szczgsliwego przypadku.
Pierwsza karetka pogotowia przybyla na miejsce wypadku po ok. 20 minutach od chwili

jego zaistnienia.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny miejsca wypadku 1 wraku samolotu. Dokonano pomiaréw
1 sporzadzono szkic terenu miejsca wypadku z rozmieszczeniem sladow 1 szczatkow samolotu.
Sfotografowano szczatki samolotu i ich rozmieszczenie. Przestuchano zaloge samolotu
i $wiadkéw wypadku obserwujacych go z ziemi. Pozyskano mapy i zdjecie satelitarne okolicy
wypadku. Oplombowano zdemontowany z samolotu i odpowiednio zapakowany silnik,
zakwalifikowany do ewentualnych ekspertyz i1 zezwolono na jego przewiezienie do bazy firmy
Aerogryf sp. z o0.0. w Szczecinie w celu oczekiwania na dalsze decyzje. Zebrano
dokumentacj¢ lotnicza pilota-dowddcy, II pilota-instruktora, mechanika obstugujacego oraz
dokumentacj¢ eksploatacyjna zniszczonego samolotu. Pozyskano dokumentacj¢ szpitalna
pilota-dowddcy 1 II pilota-instruktora, dokumentacj¢ sporzadzona przez policj¢ i straz pozarna,

a takze prognoze¢ meteorologiczng na dzien wypadku.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Wypadek zostal zauwazony o godz. 19:20 przez osoby obserwujace z ladowiska start
samolotu. Szef pilotéw natychmiast powiadomit droga radiowa pozostajaca na statym
nastuchu dyzurna Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych (RDLP), proszac
o powiadomienie strazy pozarnej i pogotowia ratunkowego; komunikat ten byt styszany takze
przez inne jednostki pozostajace na nastuchu na tej samej czgstotliwosci. O godz. 19:22 przez
dyzurnag RDLP powiadomiona zostala straz pozarna, pogotowie ratunkowe i policja. Szef
pilotow powiadomit takze o wypadku prezesa firmy Aerogryf sp. z o0.0., ktéry uruchomit
procedury przewidziane na taka okoliczno$¢ (w tym powiadomienie PKBWL). Powiadomit
rOwniez Regionalng Dyrekcj¢ Laséw Panstwowych w Pile i wydat polecenia o sposobie
postgpowania ze szczatkami samolotu do chwili przybycia zespotu badawczego PKBWL.
Pierwsza jednostka strazy pozarnej przybyla na miejsce wypadku o godz. 19:37 po
przejechaniu 16 km. Na miejsce wypadku przybyta tez karetka pogotowia, ktéra zabrata
zatoge samolotu do szpitala w Pile. Zespdét badawczy PKBWL przybyl na miejsce wypadku
25 maja 2006 o godzinie 13:00.
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1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie ma.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano nowych ani niestandardowych metod badania zdarzenia.

2. ANALIZA.

POZIOM WYSZKOLENIA
Poziom wyszkolenia i doswiadczenie zar6wno ucznia pilota-dowddcey jak i II pilota-
instruktora, a takze poziom wyszkolenia i doswiadczenie personelu obstugujacego samolot byt

wysoki i nie wzbudzit zastrzezen zespotu badawczego PKBWL.

ANALIZA TECHNICZNA

Zebrane zeznania $wiadkéw (w tym uczestnikow wypadku — zatogi samolotu) jak tez
przebieg ostatniej fazy lotu jednoznacznie wskazuja na brak doptywu paliwa do gaznika
w wyniku awarii systemu paliwowego. Brak identyfikowalnych szczatkéw systemow
pokladowych samolotu, zwtaszcza z przedzialu agregatow silnika, nie pozwala na
jednoznaczne stwierdzenie charakteru tej awarii, jednak kolejnos¢ przebiegu wydarzen
(niestabilna praca i drgania silnika — ,strzal w gaznik” — przerwanie pracy silnika —
zatrzymanie $§migla — poczatek pozaru w przedziale agregatéw silnika po przyziemieniu) moze
swiadczy¢ o utracie szczelnosci instalacji paliwowej, polegajacej na peknigciu lub
rozdzieleniu si¢ przewodu paliwowego, jego potaczenia albo awarii ktérego$ z innych
elementow systemu paliwowego w przedziale agregatow silnika (filtra, gaznika, pompy
paliwowej).

Ekspertyza techniczna silnika, wobec znacznego i rozlegtego uszkodzenia (nadtopienia)
agregatow jego instalacji paliwowej, zostala ostatecznie uznana za technicznie oraz

ekonomicznie nieuzasadniong i nie zostata przeprowadzona.

CIEZAR STARTOWY, ZALADOWANIE I WYWAZENIE SAMOLOTU

Cigzar startowy samolotu (na ktéry sktadat si¢ cigzary: samolotu pustego, zatogi, paliwa,
oleju 1 tadunku chemicznego) miescil si¢ w granicach podawanych w jego Instrukcji
Uzytkowania w Locie.

Przy tym cigzarze i rozlozeniu jego poszczegllnych sktadnikéw réwniez potozenie srodka
cigzkosci samolotu znajdowato si¢ w zakresie podawanym w jego Instrukcji Uzytkowania

w Locie.
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3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1.

10.

1.

12.

13.

14.
15.

Zaréwno pilot-dowddca statku powietrznego (pilot lecacy) jak i II pilot-instruktor mieli
uprawnienia oraz predyspozycje do wykonania tego lotu i1 nie stwierdzono, aby
znajdowali si¢ pod wptywem alkoholu.

Stan zdrowia pilota-dowddcy statku powietrznego (pilota lecacego) ani II pilota-
instruktora nie miat wptywu na powstanie i przebieg wypadku, zatoga byta przed lotem
wypoczgta.

Pogoda byla odpowiednia do wykonania lotu, a warunki meteorologiczne nie miaty
wplywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

Samolot mial wazne Swiadectwo Zdatnosci do Lotu, Powiadczenie Obstugi i Pozwolenie
Radiowe oraz byt ubezpieczony.

Wedtug zapiséw w dokumentacji samolot (a takze jego silnik i $migto) byl prawidtowo
obstugiwany oraz terminowo poddawany przegladom okresowym.

PKBWL stwierdzita ze w Ksigzce Platowca nr 3 samolotu porzucono zliczanie liczby
wykonanych lotéw, co zaistnialo najprawdopodobniej juz we wczesniejszym okresie
eksploatacji (i wynikto z poprzednich ksiazek ptatowca).

Kwalifikacje i do§wiadczenie oséb obstugujacych samolot nie wzbudzaty zastrzezen.
Zapas paliwa 1 oleju zostat w dniu wypadku uzupetlniony i byl wystarczajacy do
wykonania zaplanowanego lotu oraz powrotu do bazy na ladowisku Kregpsko.

Samolot byt prawidlowo zatadowany i wywazony, a polozenie jego srodka cigzkosci
miescito si¢ w zakresie podawanym w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

W chwili wypadku wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie samolotu miaty
prawidlowo zapigte pasy bezpieczenstwa.

Decyzje podjgte przez zaloge po zatrzymaniu si¢ silnika byly prawidtowe i zostaty
prawidlowo wykonane.

Ze wzgledu na rozwijajacy sig pozar i brak czasu zatoga nie wylaczyta iskrownikéw 1 nie
zamkngta zaworu paliwowego, co wobec juz istniejacego pozaru i charakteru uszkodzenia
systemu paliwowego nie miato znaczenia dla dalszego biegu wydarzen.

Instalacja gasnicza w przedziale agregatéw silnika nie zostata uzyta.

Zadna cze$é samolotu nie oddzielita si¢ od niego przed pierwszym kontaktem z ziemia.
Komisja nie jest w stanie jednoznacznie okresli¢, w jaki sposéb doszto do rozszczelnienia

instalacji paliwowej w przedziale agregatow silnika.
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3.2. Przyczyna wypadku

Prawdopodobna przyczyna wypadku bylo rozszczelnienie systemu paliwowego w obrgbie
przedziatu agregatéw silnika, co doprowadzito do ustania doptywu paliwa do gaznika
1 przerwania pracy przez silnik oraz wywotato konieczno$¢ natychmiastowego przymusowego

ladowania, a wyciek paliwa do przedziatu silnika spowodowat pozar.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materiatami zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne:
Przestrzega¢ prawidlowosci dokonywania wpisow o liczbie wykonanych lotéw

w dokumentacji statkéw powietrznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tadeusz Lechowicz

Podpis niecgytelny
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