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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego:  Szybowiec SZD - 30 ,,Pirat”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP — 2850

Dowddca statku powietrznego: Uczen - pilot

Organizator lotéw/skokéw:  Aeroklub Warminsko — Mazurski

Uzytkownik statku powietrzne go: Aeroklub Warminsko — Mazurski

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Warminsko — Mazurski

Miejsce zdarzenia:  Track k/Olsztyna

Data i czas zdarzenia: 14 czerwca 2006 godz. 17
Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Powazmie uszkodzony
Obrazenia zalogi: Bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 14 czerwca 2006 w Aeroklubie Warminsko — Mazurskim (AWM) odbywaty
si¢ termiczne loty szybowcowe. Jedna z os6b wykonujacych loty w tym dniu byt uczen
— pilot lat 18, ktérego zadaniem bylo wykonanie warunkowego przelotu do ,,srebrnej
odznaki szybowcowe]” na trasie Olsztyn — K¢trzyn — Olsztyn. W trakcie powrotu do
Olsztyna, na skutek utraty wysokosci, uczen — pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu w
terenie przygodnym. W trakcie ladowania w fazie dobiegu, szybowiec uderzyt
skrzydfem w drzewo znajdujace si¢ na skraju pola. Uczen — pilot nie odnidst obrazen i o
wilasnych sitach opuscit szybowiec.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Maciej Lasek -kierujacy zespotem,

Pawet Gora -ekspert PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalifa nast¢pujaca przyczyng zdarzenia lotniczego:

Przyczyna wypadku byl btad w technice pilotowania polegajacy na ladowaniu ze
stokiem na pochylym polu ze zwigkszona predkoscia i z wiatrem.

Okolicznosciami ktére mialy wplyw na zaistnienie wypadku byly brak
do$wiadczenia ucznia — pilota w ladowaniu w terenie przygodnym oraz bi¢dna ocena
miejsca wybranego do ladowania.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 14.06.2006 w Aeroklubie Warminsko — Mazurskim odbywaly sig
termiczne loty szybowcowe. O godzinie 14:37 do lotu na zadanie AVI/3 — przelot
warunkowy do ,,srebrnej odznaki szybowcowej” na trasie Olsztyn — Ketrzyn — Olsztyn
(148 km), wystartowat uczen-pilot. Start oraz lot w stron¢ Ketrzyna przebiegaly bez
zaklécen. W drodze powrotnej do Olsztyna na wysokosci miejscowosci Biskupiec (35
km od Olsztyna) szybowiec znajdowat si¢ na wysokosci 1800 m AGL i uczen — pilot
uznal, ze posiada wystarczajacy zapas wysokosci umozliwiajacy dolot do lotniska w
Olsztynie. W odlegtosci 17 km od lotniska, w okolicach miejscowosci Barczewo,
szybowiec znajdowat si¢ na wysokosci 800m i w zwigzku z brakiem noszen
termicznych uczen-pilot kontynuowat lot w strong¢ Olsztyna. Na wysokosci
miejscowosci Track (NE skraj Olsztyna) szybowiec znajdowat si¢ juz na wysokoSci
500 m 1 uczen—pilot uznal, ze posiada niewystarczajaca wysokos$¢ na bezpieczny dolot
do lotniska. Rozpoczat poszukiwanie terenu do ladowania jednocze$nie poszukujac
noszen. Do ladowania wybrat pole usytuowane réwnolegle do linii wysokiego napigcia
oraz polnej drogi, jednak bgdac na wysokosci 300m zmienit decyzje i postanowit
ladowa¢ na szerszym polu znajdujacym si¢ pomi¢dzy dwoma liniami wysokiego
napigcia usytuowanymi prostopadle do krawedzi pola. Na prosta do ladowania uczen —
pilot wyszedt nad liniag wysokiego napigcia na wysokosci 100 m w odlegtosci ok. 170 m
od krawedzi pola. Poniewaz wigksza czg§¢ powierzchni pola byta nachylona pod katem
ok. 7° a uczen — pilot ladowat ,,ze stokiem” przyziemienie nastgpitlo dopiero w ok. %
jego dhugosci na znacznej predkosci. Uczen—pilot nie zdotat wyhamowaé predkosci
szybowca przed koncem pola, i szybowiec uderzyl lewym skrzydlem w drzewo
znajdujace si¢ na koncu pola a nastgpnie obrécit o ok. 45° 1 uderzyt prawym skrzydiem
w krzewy. Uczen — pilot nie odniost zadnych obrazen i po opuszczeniu szybowca
powiadomit telefonicznie aeroklub o zaistnialym zdarzeniu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia szybowiec doznal nastgpujacych uszkodzen :
- uszkodzenie krawedzi natarcia lewej koncowki skrzydta 1 obrécenie do
tytu prawej koncowki;
- wybudowany centroptat;
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- uszkodzenie pokrycia kadtuba;
- zniszczone oszklenie limuzyny.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Uczen — pilot lat 18, cztonek Aeroklubu Polskiego, szkolenie szybowcowe rozpoczat
w roku 2004. Do dnia zdarzenia wylatal 64 h 30’ w tym samodzielnie 41h 36’. Badania
lotniczo — lekarskie klasy 2 wazne do dnia 30.06.2009 z ograniczeniem do
wykonywania lotow w szklach kontaktowych. KWT wazne do dnia 24.02.2007.
Wedlug opinii instruktorow lata poprawnie, zdyscyplinowany na ziemi i w powietrzu.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Ptatowiec: SZD - 30 ,,Pirat”, gérnoptat o konstrukcji drewnianej z kotem statym.

Rok nr fabryczny | znaki ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
1975 | WSK ,,DELTA” Swidnik S-05.04 SP — 2850 2850 09.02.2004
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 13.07.2006 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1658 godz.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza obszarowa na rejon 09, wazna od 10:00 do 17:00 UTC dn. 14. 06.2006.

Sytuacja baryczna: obszar podwyzszonego cisnienia.
Wiatr przyziemny VRB z przewaga 070 — 100, 4 — 8 kt
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL VRB z przewaga 070-100, 4 — 10 kt;

600 m AGL VRB z przewaga 060 — 090, 6 — 12 kt;
1000 m AGL VRB z przewaga 050 — 080, 8 — 12 kt.
Zjawiska: NSW.

Widzialnos¢: powyzej 10 km.

Chmury m AMSL: FEW LOC SCT CU 1500 — 1800/2500 m, FEW/SCT CI powyzej
6000 m.

Izoterma 0° C m AMSL.: ok. 2800 — 3000.

Oblodzenie powyzej izotermy 0°: NIL.

Turbulencja: FBL

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Standardowe wyposazenie szybowca SZD — 30 ,,Pirat”.
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1.9. Lacznosé.

Szybowiec wyposazony w poktadowa stacjg lotnicza RS — 6101 — 1, pozwolenie
nr PA/0041/01 wazne do 31.12.2010 r.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Miejscem ladowania bylo pofaldowane pole o wymiarach 300 m x 52 m znajdujace
si¢ pomigdzy liniami wysokiego (h = 50m) oraz sredniego (h = 30m) napigcia. Pole
nachylone pod katem ok. - 7° w d6t a nastgpnie wznoszace si¢ pod katem ok. + 5°.

Miejsce przyziemienia

Fot. 1 Wybrane do ladowania pole — widok w kierunku podej$cia do ladowania

1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec byl wyposazony w barograf nr 072. Zapis z barografu zostal
zamieszczony jako zatacznik do raportu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec przyziemit w konfiguracji normalnej i z powodu nie wytracenia
predkosci uderzyt w pien drzewa w skutek czego uszkodzeniu ulegly skrzydlo oraz
kadtub szybowca.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Podczas wypadku, uczen — pilot nie odnidst zadnych obrazen.

RAPORT KON COWY Strona 6 z 9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD — 30 ,,Pirat” SP-2850 data 14.06. 2006 r., miejscowos¢ Track k/Olsztyna

1.14. Pozar.
Nie wystapil.
1.15. Czynniki przezycia.

Uczen — pilot nie odnidst obrazen a po zatrzymaniu opuscit szybowiec o wlasnych
sifach 1 powiadomit telefonicznie AWM.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono analiz¢ dokumentacji technicznej szybowca, osobistej pilota oraz
fotograficznej z miejsca zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
O zaistniatym wypadku komoérka BL. AWM poinformowata niezwlocznie PKBWL.

1.18. Informacje uzupelniajace.

PKBWL 7zlecila zebranie materiatéw niezbgdnych do badania wypadku komdrce
Bezpieczenstwa Lotniczego AWM. Zgromadzone w trakcie badania materiaty
pozwolily na okreslenie przyczyny wypadku.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.

2. ANALIZA.

Analiza dostarczonej dokumentacji wskazuje, ze uczen — pilot posiadal odpowiednie
kwalifikacje 1 umiejetnosci pozwalajace na wykonanie zaplanowanego lotu, a
szybowiec byl sprawny technicznie. Start oraz poczatkowe fazy lotu (odejscie na trasg,
lot do PZ) odbywaly si¢ bez problemu. W trakcie powrotu, w odleglosci 35 km od
lotniska na trawersie miejscowosci Biskupiec, uczen — pilot rozpoczat dolot, ktéry nie
mobgt by¢ doktadnie wyliczony ze wzgledu na brak kalkulatora dolotowego lub tabeli
dolotowej. Bedac na wysokosci ok. 800 m nad terenem i w odleglosci 17 km od lotniska
szybowiec znalazt si¢ w obszarze pozbawionym noszen termicznych, w zwiazku z
czym uczen — pilot skierowat szybowiec w stron¢ miasta Olsztyn w poszukiwaniu
noszen na termice bezchmurnej. Bedac nad NE skrajem Olsztyna na wysokosci 500 m
AGL uczen — pilot podjal stuszna decyzj¢ o ladowaniu w terenie przygodnym. W
trakcie krazenia w obszarach ,,zmniejszonego opadania” uczen — pilot wybral do
ladowania waskie pole usytuowane rownolegle do linii elektrycznej oraz polnej drogi.
Na wysokos$ci okoto 300 m AGL uczen — pilot zmienil decyzj¢ i postanowil ladowaé na
szerszym polu, ale znajdujacym si¢ pomigdzy liniami wysokiego i $redniego napigcia
biegnacymi prostopadle do osi ladowania. W trakcie obserwacji pola uczen — pilot
stwierdzil, ze pole jest plaskie (w rzeczywistosci pole okazalo si¢ pochylone i
szybowiec ladowat ze stokiem) w zwiazku z czym postanowit ladowaé¢ zgodnie z
zasada aby poczatek pola znajdowat si¢ jak najdalej od przeszkody i nie brat pod uwage
w swoich kalkulacjach predkosci oraz kierunku wiatru. Na prosta do ladowania uczeh —
pilot wyszedt nad liniag wysokiego napigcia na wysokosci 100 m w odleglosci ok. 170 m
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od krawedzi pola. Po minigciu linii Sredniego napigcia uczen — pilot przy predkosci V =
110 km/h otworzyt pelne hamulce aerodynamiczne. Bedac nad skrajem pola na
wysokos$ci ok. 10 m uczen — pilot zorientowat sig¢, ze posiada nadmiar wysokosci oraz
ze pole jest nachylone i w celu szybszego przyziemienia oddatl lekko drazek powodujac
tym samym rozpgdzenie szybowca. Szybowiec przyziemit si¢ na zwigkszonej predkosci
w ¥ dlugosci pola , w miejscu w ktérym teren podnosit si¢ i na skutek niewytracenia
predkosci uderzyt lewym skrzydlem w pien drzewa znajdujacy si¢ na koncu pola.

W opinii komisji uczen — pilot zle zaplanowal manewr do ladowania blgdnie
przyjmujac, ze pole ktore wybral do ladowania jest ptaskie. Fotografie miejsca
ladowania wykonane z réznych wysokosci i w réznych kierunkach wskazuja, ze z
powietrza pole widziane jest jako pofaldowane. W zwiazku z tym w opinii komisji
lepszym rozwigzaniem byloby ladowanie pod stok i jednocze$nie pod wiatr, pomimo
znajdujacej si¢ blisko zachodniego skraju pola, linii Sredniego napigcia o wysokosci
30 m. Szybowiec przyziemilby w 2/3 dlugosci pola pod stok, co gwarantowatoby
zatrzymanie w granicach wybranego pola.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) warunki pogodowe byty odpowiednie do wykonania planowanego lotu,

b) uczen — pilot posiadal wystarczajace kwalifikacje i umiejgtnosci do wykonania
zaplanowanego lotu,

c) uczen — pilot nie posiadatl petnego wyposazenia osobistego do lotu — brak
kalkulatora dolotowego,

d) uczen — pilot prawidlowo podjat decyzj¢ o ladowaniu w terenie przygodnym,
e) uczen — pilot btednie ocenil, ze wybrane do ladowania pole jest plaskie,

f) uczen — pilot wykonatl zty manewr do ladowania polegajacy na ladowaniu ze
stokiem.

3.2. Przyczyna wypadku.

Przyczyna wypadku byl blad w technice pilotowania polegajacy na ladowaniu ze
stokiem na pochylym polu ze zwigkszona predkoscia i z wiatrem.

Okolicznosciami ktére mialy wpltyw na zaistnienie wypadku byly brak
doswiadczenia ucznia — pilota w ladowaniu w terenie przygodnym oraz bledna ocena
miejsca wybranego do ladowania.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastepujacych zalecen profilaktycznych:
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1. W czasie szkolenia doskonalacego przed kazdym sezonem lotniczym zaleca si¢
zwrdcenie szczegblnej uwagi pilotéw na problematyke zwiazana z ladowaniem w
terenie przygodnym w r6znych warunkach terenowych.

2. W trakcie szkolenia uczniow do zadania A IV wg Programu Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego (przygotowanie do lotéw termicznych i
ladowania w terenie przygodnym) instruktorzy powinni dotozy¢ wszelkich staran
aby imitacja ladowania w terenie przygodnym byta jak najbardziej zblizona do
warunkow rzeczywistych, ze szczegdlnym uwzglednieniem obserwacji miejsca
wybranego do ladowania oraz manewru do ladowania.

3. Okolicznosci wypadku omoéwi¢ z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami
lotniczymi zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.

4. ZALACZNIKI

1. Mapa z lokalizacja miejsca wypadku.

2. Szkic miejsca wypadku.

3. Schemat trajektorii ladowania szybowca.

4. Schemat manewru do ladowania szybowca.
5. Zapis barografu.

6. Album zdjgc.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelry
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