Warszawa, dnia 12 pazdziernika 2006 .

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

133/06

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z. BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Datai czas zaistnienia incydentu:
Dnia 11 lipca 2006 roku godz. 0k.20.13 UTC

2. Miejsce l1adowania:
Lotnisko Newark - Nowy Jork — USA (KEWR)
3. Miejsce zdarzenia:
2 NM od punktu nawigacyjnego ,,CRANK” (41-24-59.790N/074-23-19.930W)
— przestrzen powietrzna USA
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:

Samolot Boeing 767-300

Znaki rozpoznawcze: SP-LPF,

Uzytkownik: PLL ,LOT’
5. Typ operacji:

Lot rozktadowy
6. Fazalotu:

Procedura nizania do ladowania.
7. Warunki lotu:

Wedhug przepisow IFR, wieczor.
8. Czynniki pogody:

Nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia:
9. Organizator lotow:

PLL ,LOT’

10. Dane dotyczace dowddcy SP:

Brak danych

11. Opis przebiegu i okolicznos$ci zdarzenia:
W trakcie znizania do wysokosci 7000 stop w odlegtosci ok. 2 NM od punktu nawigacyjnego
,CRANK? pilot samolotu zostat poinformowany przez kontrolera ruchu lotniczego o innym
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samolocie wykonujacym lot wedlug przepisow VFR na wysokosci 6500 stop . Kilka sekund
p6zniej pojawita si¢ sygnalizacja TA w odniesieniu do samolotu znajdujacego si¢ na wysokosci
6000 stop, ktory nadal si¢ wznosit . Chwilg pozniej pojawita si¢ sygnalizacja TCAS ,,RA”
,CLIMB”. Pilot wykonujacy lot odtaczyt autopilota i wykonatl polecenie TCAS. Na podstawie
informacji otrzymanych z NTSB mozna stwierdzi¢, ze przyczyna zdarzenia bylo zanizenie
separacji wysokosciowej pomigdzy samolotem B767 wykonujacym lot wedtug przepisow IFR
w przestrzeni powietrznej kontrolowanej klasy ,,C”, a samolotem wykonujacym lot wedlug
przepisow VFR. Pilot B767 prawidlowo wykonat zalecenie TCAS ,,RA” wznoszac si¢ do
wysokosci 7300 stop a nastgpnie znizyt sig¢ na nakazana wysokos¢ 7000 stop.

12. Przyczyna zdarzenia:

Bezposrednia przyczyna incydentu bylo niezapewnienie przez organ kontroli ruchu
lotniczego separacji wysokosciowej pomigdzy samolotem Boeing 767 a samolotem
wykonujacym lot wedtug przepisow VFR.

13. Zalecanie profilaktyczne.

1. Wtadze lotnicze USA wedtug wlasnych ustalen.

2. Przypomnie¢ zatogom o obowiazku informowania organdéw stuzb ruchu lotniczego o
wykonywaniu dziatania wedtug ACAS.

KONIEC

Kierujacy badaniem incydentu:

Bogdan Fydrych
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