Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

137/06 Warszawa, dnia 11 marca 2011 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqgzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT

Badanie przeprowadzil: PKBWL.

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 20 czerwca 2006 r., godz. 07:58 UTC.
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Lotnisko Zar [EPZR].

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Zar [EPZR].

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Samolot Jakowlew Jak-12M nr fabr. 112602; MTOW 1450 kg; znaki
rozpoznawcze SP-AAB; wlasciciel: Aeroklub Polski; uzytkownik: Gorska Szkota Szybowcowa
Aeroklubu Polskiego ,,Zar” im. Adama Dziurzyfiskiego (ul.Gérska 19, 34-312 Miedzybrodzie
Zywieckie); nalot ptatowca 4508h42’; silnik AI-14RA 260 KM z nalotem 1859h;
jednosilnikowy, czteromiejscowy zastrzalowy grzbietoplat konstrukcji kratownicowej ze
stalym tréjkolowym podwoziem z kotem tylnym; lekko uszkodzony w wyniku zdarzenia
(uszkodzone podwozie tylne).

Typ operacji: Holowanie szybowcéw (zad.B XI ¢w.7).

Faza lotu: Ladowanie - dobieg.

Warunki lotu: VFR, dzien.

Czynniki pogody: Bez wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Organizator lotéw / skokéw: GSS AP ,,Zar”.

Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: Pilot-mgzczyzna lat 36 z wazna licencja
PPL(A), waznym KWT i KTP, waznym orzeczeniem lekarskim, ogélnym nalotem 148h (w

670 lotach), w tym na Jak-12M 52h (435 lotéw) oraz doswiadczeniem na innych typach
samolotéw (Zlin Z-562, Cessna 150, Cessna 152).

Obrazenia zalogi i pasazeréw: Nie bylo.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Podczas kotowania po wyladowaniu pilot nie moégt
zmieni¢ kierunku. Stwierdzono zablokowanie kofa tylnego podwozia przez zaczep holowniczy
wskutek pegknigcia 1 rozerwania dolnej obejmy mocowania widelca kofa tylnego, co
doprowadzito do zetkniecia sie kola z korpusem zaczepu holowniczego. W GSS AP ,,Zar”

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzy narodowym lotnictwie cy wilnym
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wykonano dokumentacj¢ fotograficzna uszkodzenia, skompletowano kopie dokumentacji pilota
i samolotu. Badanie zdarzenia PKBWL przeprowadzila zdalnie, na podstawie nadeslanych
informacji 1 materiatéw ilustracyjnych.

Fot.2 - nqtrze tylnej czesci kadtuba po zdjeciu pokrywy.
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PRZELOM

Fot.4a, 4b - Widok uszkodzen z lewej strony, po prawej zblizenie przetomu obejmy.

Fot.5a, 5b - Zniszczona obejma po demontazu i oczyszczeniu.'
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Natychmiast po zapoznaniu si¢ z okolicznosciami zdarzenia PKBWL w trybie pilnym
powiadomita ULC o jego przebiegu, wnioskujac o przeprowadzenie kontroli podwozia tylnego
samolotow typow Jak-12 1 PZL-101A Gawron na okolicznos¢ wystapienia analogicznego
uszkodzenia.

W wyniku tego powiadomienia ULC w dniu 26 czerwca 2006 r. wydal dokument
DYREKTYWA ZDATNOSCI - AIRWORTHINESS DIRECTIVE Nr SP-0003-2006-A.

W trakcie badania zdarzenia Zespot Badawczy PKBWL ustalil, ze:

15.

16.

17.
18.

a) Pilot posiadat petne kwalifikacje do wykonania zaplanowanego lotu,

b) Nie stwierdzono, aby pilot znajdowat si¢ pod dziataniem $rodkéw odurzajacych (badania
alkomatem nie przeprowadzono),

¢) Zdatno$¢ samolotu do lotu i jego stan techniczny byty prawidtowo udokumentowane,

d) Masa i potozenie $rodka cigzko$ci samolotu miescity si¢ w zakresie ograniczen podanych w
jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

e) Zjawisko uszkodzenia elementu podwozia tylnego przejawito si¢ przez zablokowanie
mozliwo$ci wykonania zakretu podczas kolowania,

f) Uszkodzenie elementu tylnego podwozia — dolnej obejmy mocowania widelca kota —
doprowadzito do zablokowania kota przez docisnigcie go do zaczepu holowniczego,

g) Postepujace wskutek zmeczenia materiatu uszkodzenie dolnej obejmy mocowania widelca
kota nie byto mozliwe do wykrycia w trakcie normalnej eksploatacji samolotu,

h) Warunki meteorologiczne nie miaty wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: Przyczyna incydentu bylo rozerwanie dolnej obejmy
mocowania widelca kofa podwozia tylnego, spowodowane zmgczeniem materiatu obejmy.

Okolicznosci sprzyjajace: Okoliczno$cia sprzyjajaca zdarzeniu byt zaawansowany wiek
samolotu oraz charakter jego eksploatacji — jako samolot holowniczy wykonat znaczng liczbe
startow i ladowan na nieutwardzonej nawierzchni lotniska Zar.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Nie ma.

Zalacziki: Nie ma.

Sktad zespotu badajacego zdarzenie:

Tomasz Makowski - przewodniczacy zespotu badawczego PKBWL
Tomasz Kuchcinski - cztonek zespotu badawczego PKBWL
Jacek Jaworski - cztonek zespotu badawczego PKBWL

Podpis niecgytelry
(pieczgg i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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