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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Loticzych
Samolot Piper-Cub, SP-CUB, data 11.06.2006 r., Lubin k. Gostynia

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego:  Samolot Piper-Cub

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-CUB

Dowdédca statku powietrznego:  Pilot samolotowy turystyczny

Organizator lotéw: ~ Prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny

Wiadciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Lubin k. Gostynia

Data i czas zdarzenia:  11.06.2006 r., godz. 14. 44 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  Zniszczony

Obrazenia zatogi: ~ Smiertelne

STRESZCZENIE

W dniu 11 czerwca 2006 r. pilot samolotowy turystyczny lat 54, wykonywat
na samolocie Piper-Cub, SP-CUB przelot nawigacyjny w ZWA po trasie Leszno -
Zborowo — Leszno . W poblizu m. Smigiel zmienit planowang trasg lotu i nadleciat nad
miejscowos¢ Lubin, gdzie odbywaty si¢ uroczystosci Powiatowego Swieta Ludowego
i odleciat na pétnoc. O godzinie 14.36 przeleciat kilkakrotnie na matej wysokosci woké!
miejscowosci. W przelocie nad cmentarzem pilot wprowadzit samolot w strome
wznoszenie zakonczone ciasnym wirazem. Nastapita utrata predkosci, samolot wpadt
w stromy korkociag i zderzyt si¢ z ziemig. Wypadek mial miejsce o godzinie 14.44.

Pilot zginat.

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - cztonek zespotu,
mgr inz. Bogdan Fydrych - cztonek zespotu
dr n.med. Jacek Rozynski - czionek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Piper-Cub, SP-CUB, data 11.06.2006 r., Lubin k. Gostynia

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Wykonanie niebezpiecznych ewolucji na krytycznie malej wysokosci nad
skupiskiem ludzi.

2. Wprowadzenie samolotu na malej wysokosci w strome wznoszenie zakonczone
ciasnym wirazem i dopuszczenie do tak znacznego spadku predkosci samolotu, ze
nastapito przekroczenie krytycznych katéw natarcia i korkociag.

PKBWL po zakoficzeniu badania zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.

s nnnm I Aaxirasarxe Sl



Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper-Cub, SP-CUB, data 11.06.2006 r., Lubin k. Gostynia

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1, Historia lotu

W dniu 11 czerwca 2006 r. pilot samolotowy turystyczny lat 54, wykonywat na
samolocie Piper-Cub SP-CUB przelot nawigacyjny w ZWA, po trasie Leszno (EPLS) -
Zborowo (inne miejsce przystosowane do startéw i ladowan) — Leszno (EPLS),
wspélnie z kolega lecacym na samolocie ultralekkim JK-05, SP-YRA. Wystartowali z
Leszna o godzinie 11.25 (LMT). W czasie przelotu korespondencj¢ radiowa dla obu
samolotéw prowadzit pilot samolotu Piper-Cub SP-CUB, poczatkowo z Kwadratem
Leszno (122,30 MHz), a nast¢pnie z FIS Poznan (126,30 MHz). FIS Poznan podala
zatogom m.in. warunki meteorologiczne na lotnisku Lawica oraz w rejonie Zborowa.
Po ladowaniu i krétkim pobycie w Zborowie piloci wystartowali o godzinie 13.49
(LMT) do lotu powrotnego do Leszna. Koto m. Smigiel o godzinie 14.08.38 pilot
samolotu Piper-Cub poinformowat FIS Poznan o przejsciu na tacznos$¢ z Lesznem
jednak tacznosci z Kwadratem Leszno nie nawiazal, natomiast poinformowat kolegg (na
czestotliwosci 122,20 MHz), ze leci do Lubinia. Pilot samolotu JK-05 nie zmieniajgc
pierwotnego zadania kontynuowat lot do Leszna. Samolot Piper-Cub, o godzinie 14.26
nadlecial nad miejscowo$¢ Lubin, gdzie m.in. na cmentarzu odbywaty sig uroczystosci
Powiatowego Swieta Ludowego i odleciat na péinoc. Jak ustalono, podczas
uroczystosci na cmentarzu odstaniano tablice pamigtkowa poswigcong dzialaczom
ludowym represjonowanym po II wojnie §wiatowej, na ktérej m.in. wymienione byto
nazwisko dziadka pilota samolotu Piper Cub. O godzinie 14.36 samolot powrdcil i
przeleciat kilkakrotnie na matej wysokosci wokét miejscowosci. O godzinie 14.43 pilot
rozpoczal przelot nad cmentarzem, gdzie byli zgromadzeni uczestnicy uroczystosci,
m.in. jego rodzina. Wprowadzil samolot w strome wznoszenie zakonczone ciasnym
wirazem w lewo. Nastgpita utrata predkosci, samolot wpadt w stromy lewy korkociag, a
nastepnie zderzy! si¢ z ziemia bezposrednio za murem okalajagcym cmentarz. Wypadek

miat miejsce o godzinie 14.44. Pilot zginal.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -
RAPORT KONCOWY Strona 5z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Piper-Cub, SP-CUB, data 11.06.2006 r., Lubir k. Gostynia

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zderzyt si¢ z ziemia pod duzym katem pochylenia (70 - 80°).
Zniszczona zostala przednia i $rodkowa czg$¢ kadluba w tym silnik, $miglo oraz
podwozie gtéwne. Oba skrzydta zostaly wytamane w rejonie okué¢ gtéwnych ale bez
oddzielenia si¢ od struktury kadluba. Uszkodzenia skrzydet byly symetryczne co
Swiadczy, ze samolot byt w fazie po zatrzymaniu obrotu autorotacyjnego. Pozaru nie
byto Charakter i wielkos¢ uszkodzen pokazano na zdjgciach zamieszczonych w

albumie - zat. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy turystyczny lat 54, posiadajacy
obywatelstwo Polski i Niemiec. Nalot ogélny na samolotach 1215 godzin 27 minut, w
tym na typie, na ktérym nastapit wypadek 441 godzin 25 minut. Licencja pilota
samolotowego turystycznego PPL(A) wazna do 19.10.2010 r., w tym uprawnienie
SEP(L) wazne do 9.07.2007 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych (KWT) wazna do
11.03.2007 r. Kontrola techniki pilotazu (KTP) wazna do 2.06.2007 r. Ponizsza tabela

przedstawia ostanie 10 lotéw pilota:

Czas lotu
5 Liczba lotéw £
ol e Lotu Platowea | Dwu-
Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
ster

1-4 | 3.06.06 EPLS Piper - Cub 4 - 1 15

5 | 3.06.06 | EPLS-Zemiki | Piper- Cub 1 35

6 | 3.06.06 | Zemiki- EPLS | Piper - Cub 1 40
7-8 | 3.06.06 EPLS Piper - Cub - 2 - - 1 20

9 |11.06.06 | EPLS-Zborowo | Piper - Cub 1 40
101 11.06.06 | Zhorowo - Lubin | Piper - Cub | 55

Dowdédcea statku powietrznego pilot samolotowy turystyczny byt badany w
Centrum Medycyny Lotniczej GOBLL AP we Wroctawiu, 2 czerwca 2006 r. Uzyskat
orzeczenie lekarskie stwierdzajace zdolno$¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg
klasy 2 i 3. Do orzeczenia wpisano ograniczenie VDL: zdolny do lotéw w szktach

korekcyjnych. Waznos¢ orzeczenia do 1 czerwca 2007 .
1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot.

)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych C/
Samolot Piper-Cub, SP-CUB, data 11.06.2006 r., Lubin k. Gostynia

Oznaczenie fabryczne: Piper J3C - 65

Rok nr fabryczny | Znaki )
Producent nr rejestru | Data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
1946 | Piper Aircraft Co. USA 16842 SP-CUB 3897 23.11.2004
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 21.12.2006 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 4990 godz. 49 min.
Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne | Nr fabryczny silnika
Teledyne Typ C90 - 8F
d P T - 050115
Continental Seria TC - 252
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji Brak informacji
Czas pracy od ostatniej naprawy gléwne;j ok. 646 godz. 29 min.

Doktadnego czasu pracy silnika nie mozna ustali¢, poniewaz w ksigzce silnika
nie odnotowano pracy silnika w 2006 r. Wskazany wyzej czas pracy silnika obliczono

na podstawie czasu lotéw wykonanych w 2006 r., ktéry wynosit 5 godzin 25 minut.

7

Smigto

Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabryczny | Rok budowy
Brak danych Ho14-183-110 78707 Brak danych
Catkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji 355 godzin

W dokumentacji ptatowca, silnika potwierdzono wykonanie obowigzujacych

czynnosci okresowych i prac obstugowych.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody na rejon 04
Opracowana: Biuro Prognoz - IMGW O / Poznan.
Opracowat dyzurny synoptyk dn. 26.07.2003 r. 06:57 UTC
Waznos¢ od 11.06.2006; 10:00 UTC

do 11.06.2006.; 17:00 UTC

Sytuacja baryczna: pod wptywem wyzu z centrum nad Sudetami

Wiatr przyziemny: 340-010 st., 4 -10 kt
300 m AGL.: 070-100 st do 350-010 st., 10 - 14 kt
600 m AGL: 070-100 st do 350-010 st., 10- 14 kt
1000 m AGL : 080-110 st do 360-020 st., 14 - 20 kt

Zjawiska: brak
Widzialno$é: 10 km.

RAPORT KONCOWY Strona 7z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lomiczych
Samolot Piper-Cub, SP-CUB, data 11.06.2006 r., Lubir k. Gostynia

Chmury m AMSL: 1-4/8 Cu 1500-3700 / 1800-2000; 1-2/8 Ac Ci pow. 3000
Izoterma 0 St.C m AMSL.: ok. 3300 m

11. Oblodzenie: brak

12, Turbulencja: staba.

Warunki pogodowe nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. Lacznosé

Samolot posiadal na poktadzie radiostacje typu FSG71M. Pozwolenie radiowe
Nr PB/0325/04, wazne do 15.09.2014 r. Radiostacja byta sprawna, a tacznos¢ w czasie
lotu byla zachowana. Korespondencja radiowa byla prowadzona z ,,Kwadratem
Leszno” na czgstotliwosci 122,30 MHz oraz ,,FIS-Poznai” na czestotliwosci 126,30
MHz. Piloci lecac w zespole (SP-CUB i SP-YRA) migdzy soba prowadzili
korespondencj¢ na czgstotliwosci 122,20 MHz.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek miat miejsce w m. Lubin k. Gostynia. Samolot zderzyt si¢ ziemig na
terenie prywatnego sadu, w odlegtosci ok. 16 m na wsch6d od muru ogradzajacego
miejscowy cmentarz, polozony przy drodze prowadzacej do m. Biezyn. Miejsce
wypadku pokazano na ilustracjach i zdjeciach umieszczonych w albumie — zat. nrl.

Wspbirzedne geograficzne miejsca wypadku: N 51°58°02"’; E 016°54°00°",
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotu, natomiast pilot
posiadat na poktadzie wiaczony odbiornik GPS Garmin 295, na ktérym zapisane byty
szczegdlowe dane ostatnich lotéw, w tym takze lotu zakoniczonego wypadkiem. Zapis
ten pozwolit Zespotowi Badawczemu PKBWL na precyzyjng analize przebiegu

zdarzenia oraz ustalenie przyczyny wypadku.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot zderzyt si¢ z ziemig bedac juz w fazie wyprowadzania z korkociggu.
Kadtub samolotu zetknat si¢ nawierzchnig trawiasta sadu uderzajac czotowo pod katem
pochylenia 70 - 80° i ulegt zniszczeniu. Przemieszczenie kadluba samolotu od
pierwszego miejsca zetknigcia si¢ z powierzchnig ziemi do miejsca zatrzymania

wynosito zaledwie kilka metréw. Zaden z elementéw jego konstrukcji nie oddzielit si¢

()
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Piper-Cub, SP-CUB, data 11.06.2006 r., Lubin k. Gostynia

od struktury przed zderzeniem z ziemia. Pozaru nie bylo. Charakter i zakres uszkodzen

pokazano na ilustracjach i zdjgciach umieszczonych w albumie — zat. nrl.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Na podstawie dokumentacji lotniczo lekarskiej, wynikéw sekcji zwiok i badan
toksykologicznych, a takze dokumentacji przebiegu wypadku stwierdzono, ze:
- W dniu zdarzenia pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie.
- W chwili wypadku pilot nie byt pod wptywem alkoholu.
- Przyczyng zgonu byt cigzki uraz glowy, a $mier¢ nastapita bezposrednio po zderzeniu
samolotu z ziemig,.
- Nie stwierdzono w organizmie pilota zmian chorobowych, ktére mogly by mieé
wplyw na zaistnienie wypadku.

- Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na przebieg wypadku.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter zderzenia samolotu z ziemig nie dawal najmniejszych szans na
przezycie pilota. Samolot zderzyt si¢ z ziemig pod duzym katem pochylenia i z
niewielkim przemieszczeniem (ok. 7 m), w fazie wyprowadzania ze stromego
korkociagu. Fotel pilota zostat wyrwany z konstrukcji, a pilot mimo zapigtych pasow
doznat powaznych obrazen. Cigzko ranny pilot wydobyty z wraku natychmiast po
wypadku, przez strazakéw uczestniczacych w uroczystosci na cmentarzu, mimo préb
reanimacji zmarl. Lekarz pogotowia ratunkowego, kiére przybyto na miejsce zdarzenia

juz po kilku minutach, potwierdzit zgon pilota.
1.16. Badania i ekspertyzy

Na miejscu zdarzenia zabezpieczono i udokumentowano $lady wypadku.
Wykonano szereg zdjgé terenu wypadku i zniszczonego samolotu na miejscu zdarzenia
oraz po przewiezieniu wraku w hangarze w Lesznie (album, zal. nr 1). Wykorzystano
zapis amatorskiej kamery filmowej dokumentujacy fragment uroczystosci na cmentarzu
w Lubiniu bezposrednio poprzedzajacy wypadek oraz akcje ratowniczg. Material ten
Komisja uzyskata z Komendy Powiatowej Policji w Koscianie. Przestuchano pilota
samolotu towarzyszacego W pierwszej czesci lotu oraz $wiadka obserwujacego

zdarzenie z miejscowosci Lubin. Dodatkowo szczegétowo przeanalizowano zeznania

RAPORT KONCOWY Strona9z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Piper-Cub, SP-CUB, data 11.06.2006 r., Lubir k. Gostynia

swiadkéw wypadku, uczestnikéw uroczystosci na cmentarzu, ztozone na policji oraz
policyjna notatke stuzbowa dotyczaca zdarzenia.

Zabezpieczono i przeanalizowano dokumentacj¢ samolotu. Przeprowadzono
badanie stanu technicznego zniszczonego samolotu na miejscu zdarzenia oraz
dokonano szczegétowych ogledzin elementéw ptatowca, silnika i wyposazenia w
hangarze na lotnisku w Lesznie. Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore
powstaty w czasie zderzenia samolotu z ziemig. Sprawdzono dokumentacje techniczna
platowca i silnika. W wyniku tych dziatan ustalono, ze samolot miat wazne Swiadectwo
zdatnosci do lotu i byt wiasciwie obstugiwany przez licencjonowanego mechanika-
wlasciciela samolotu. Biorac powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono techniczng
przyczyn¢ wypadku.

Rozszyfrowano zapis parametréw lotu samolotu jaki zachowal si¢ na
uszkodzonym odbiorniku GPS pilota oraz przeanalizowano Kkorespondencj¢ jaka
prowadzit pilot samolotu z FIS-Poznan.

Sprawdzono dokumentacj¢ szkoleniowg pilota oraz jego doswiadczenie lotnicze
og6lne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek.

Pilot byl z wyksztalcenia inzynierem mechanikiem o specjalnosci budowa
samolotéw i miat dtugoletnie doswiadczenie zawodowe jako mechanik pokladowy i
mechanik obstugi m.in. $migtowcéw Mi-6 i Mi-8 oraz samolotéw Piper Cub i Piper PA-
18.

Podstawowe szkolenie szybowcowe ukonczyt w 1976 r., a licencje¢ pilota
szybowcowego uzyskat w roku 1982. Takze w 1982 r. ukonczyl podstawowe szkolenie
samolotowe uzyskujac licencj¢ pilota samolotowego turystycznego. Posiadat
uprawnienia do wykonywania lotéw na 9. typach samolotéw. Nalot ogdlny na
samolotach 1215 godzin 27 minut, w tym na samolocie Piper Cub 441 godzin 25 minut.
Ostatni lot w 2005 r. pilot wykonat 22 pazdziernika, natomiast po przerwie zimowej
wznowit loty dopiero 3 czerwca 2006 r. zaliczajac KTP. Do dnia wypadku wykonat w
2006 r. 10 lotéw w czasie 5 godzin 25 minut ( wliczajac czas lotu, w ktérym nastapit
wypadek). W ksigzce pilota samolotowego stwierdzono brak podpiséw
potwierdzajacych nadanie kwalifikacji do lotéw na samolotach Piper Cub J3C oraz
Piper PA-18. Poza tym, wg tego dokumentu pilot posiadat kwalifikacje do
wykonywania lotéw nawigacyjnych w $rednich warunkach atmosferycznych (SWA),
natomiast w ramach KTP zaliczono mu wykonanie lotu nawigacyjnego w trudnych
warunkach atmosferycznych. Fakt ten zostal potwierdzony w protokéle KTP

wystawionym przez Aeroklub Leszczynski, w dniu 3.06.2006 r. W efekcie nie wiadomo
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jakie kwalifikacje pilot mial w tym zakresie. Powyzsze uchybienia $wiadczg o braku
starannosci w prowadzeniu dokumentacji przez pilota oraz o niewystarczajacym
nadzorze pionu wyszkolenia Aeroklubu Leszczynskiego.

Dokumentacja wyszkoleniowa wskazuje, ze pilot mial duze do$wiadczenie
lotnicze, w tym takze w lotach na samolocie Piper Cub. Wykonanie lotu pokazowego
nie bylo jednak poprzedzone obowiazujacymi uzgodnieniami z odpowiednimi

wiadzami lotniczymi i organami administracji terenowe;.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Aeroklub Leszczynski niezwlocznie powiadomit o zdarzeniu Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych. Miejsce wypadku byto zabezpieczone przez
policj¢ do czasu przyjazdu przedstawicieli PKBWL. Po dokonaniu specjalistycznych
ogledzin, sporzadzeniu dokumentacji fotograficznej i niezbednych pomiaréw wrak
samolotu zezwolono zdemontowaé i przetransportowa¢ do hangaru w Lesznie, gdzie
dokonano dalszych szczegétowych ogledzin technicznych. Po zakonczeniu tych

czynnosci wrak samolotu zwolniono i przekazano rodzinie pilota-wtasciciela.
1.18. Informacje uzupelniajace

Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot mial wazna licencj¢ pilota samolotowego turystycznego, wazne KWT i
KTP. Mial duze do$wiadczenie lotnicze zaréwno jako mechanik lotniczy oraz pilot.
Analiza dokumentacji lotniczej (ksigzka pilota samolotowego) potwierdza jednak ponad
siedmiomiesigczng przerwg w lotach (22.10.2005 — 3.06.2006 r.), ktéra poprzedza
wypadek. Po tej przerwie pilot zaliczyt KTP zasadnicze i wykonat 10 lotéw w tacznym
czasie 5 godzin 25 minut. Biorac wigc pod uwagg ogdlne doswiadczenie lotnicze jak i
doswiadczenie w pilotowaniu samolotu Piper Cub mozna stwierdzié, ze pilot miat
wystarczajacy trening do samodzielnego wykonywania lotéw w zakresie swoich

uprawnien.
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2.2. Przebieg zdarzenia

Samowolny lot pokazowy nad skupiskiem ludzi (uczestnikami Powiatowego
Swieta Ludowego) w Lubiniu pilot wykonywat w trakcie przelotu nawigacyjnego ze

Zborowa do Leszna. Przebieg lotu wg zapisu GPS (trasa i wysokos$¢) pokazano ponizej

naRys.112.
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Rys.2 — Barogram z rzeczywistej trasy przelotu
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Lot poczatkowo odbywat si¢ w zespole dwéch samolotéw: Piper Cub SP-CUB
oraz JK-5 SP-YRA. Jednak po minigciu m. Smigiel o godzinie 14:08:22 (LMT), pilot
samolotu Piper Cub SP-CUB nadat meldunek: ,,Poznar Informacja, ponownie C-U-B,
trawers Smigla i prosimy o przejscie na Leszno 122 przecinek 3. FIS-Poznan
odpowiedziat: ,,C-U-B Poznar Informacja, przyjatem i dalsza tqcznosé z Lesznem”.
Pilot samolotu Piper Cub SP-CUB odpowiedziat: ,,Przechodzimy na Leszno, do
mitego, dzieki za wspétprace”. Odpowiedz FIS-Poznan o godzinie 14:08:41 ,,Dzigki, do
ustyszenia”. Byta to ostatnia korespondencja z tego lotu zarejestrowana przez stuzby
ruchu lotniczego. Po chwili pilot samolotu Piper Cub poinformowat na czestotliwosci
122,20 MHz towarzyszacego mu kolege na samolocie JK-05, ze leci do Lubinia i
odiaczyt si¢ od zespotu. Pilot samolotu JK-05 nie zmienial pierwotnego zadania i
kontynuowat lot do Leszna. Samolot Piper Cub dolecial do Lubinia z kierunku
poinocno-zachodniego, na wysokosci ok. 140 m (AGL) o godzinie 14.26, wykonat
okrgzenie i odleciat na pétnoc — patrz Rys.3.

4l SeeYou - [PiperCub.igc]
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Rys.3 — Trasa lotu w rejonie miejscowosci Lubin.

Powrdcit o godzinie 14.36, przelatujac na wysokosci ok. 160 m. (AGL) po pétnocne;j

stronie Lubinia wykonatl zakret w lewo i odleciat na potudnie wznoszac si¢. Nastgpnie

5
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wykonal zakret w prawo i nadlecial nad Lubin od strony potudniowej, wykonujac
okrazenie w prawo ze wznoszeniem do wysokosci 356 m AGL, z ktérego rozpoczat
manewr do przelotu nad cmentarzem, gdzie byli zgromadzeni uczestnicy uroczystosci.
Manewry te szczegétowo pokazuje zapis GPS-a pokazany ponizej na Rys.4.

4 SeeYou - [PiperCub.igc]
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Rys.4 — Trajektoria manewréw wykonywanych w rejonie wypadku.

W ostatniej fazie pilot znizajac lot do wysokosci ok. 140 m AGL wykonat okrazenie
(R=120 m) w lewo po zachodniej stronie Lubinia i z kursem wschodnim (z niewielkg
odchytka pétnocna) rozpoczat o godzinie 12.43.06 nalot ze znizaniem nad miejscowy

cmentarz. Predko$¢ samolotu wzgledem ziemi (GS) wynosita wtedy 126 km/h i

- Stopniowo wzrastata wraz ze znizaniem do 131 km/h. W najnizszym punkcie samolot

osiggnat ok. 30 m AGL i nad cmentarzem gwattownie zostal wprowadzony w strome
wznoszenie co pokazano na Rys.5. W najwyzszym punkcie, na wysokosci ok. 80 m
AGL i przy predkosci ok. 70 km/h, pilot wykonat ciasne okrazenie (R=50 m) w lewo.
Nastapito przeciagnigcie i samolot wpadt w stromy lewy korkociag. Bedac juz w fazie
zahamowanej autorotacji zderzyt si¢ z ziemig pod duzym katem pochylenia (70 - 80°) o
godzinie 12.44.31.

(©)
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Rys.5 - Ostatnia faza lotu - ciasny wiraz, przeciagniecie i korkociag.

Wg instrukeji uzytkowania w locie oraz obstugi technicznej samolotu Piper Cub
- pkt 6.9.: ,minimalna predkos¢ (IAS) dla tego samolotu wynosi 61 km/h. Przy
dalszym zmniejszaniu predkosci samolot opuszcza maske bez tendencji wejScia w
korkociag”. W tym jednak przypadku mamy szczeg6lng sytuacje. Samolot w ciasnym
okrgzeniu musial mie¢ znaczne przechylenie, ktére w sposéb istotny zwigkszato
predkos¢ przeciagnigcia i sprzyjato wejsciu w korkociag. Jezeli chodzi o ocene
predkosci powietrznej samolotu to nie popelnimy znaczacego btedu przyjmujac, ze
predkos¢ powietrzna jest réwna predkosci podréznej odczytanej z GPS-a, poniewaz wg
komunikatu meteorologicznego w rejonie wypadku predko$é wiatru przyziemnego
wynosita 4-10 kt, a jego kierunek wahat si¢ w zakresie 340 - 010° czyli byt prostopadty
do kierunku nalotu. Tak wigc jego wptyw byt pomijalny. Reasumujac, wprowadzenie
przez pilota samolotu w strome wznoszenie, ktérego predko$é osiagneta w trakcie tego
manewru ok. 8 m/s, doprowadzito do gwaltownego spadku predkosci i korkociagu.
Samolot po wykonaniu 1% - 1Yz zwitki zderzyl si¢ z ziemig bedac juz w fazie
wyprowadzania z korkociggu. Zdaniem Komisji biorac pod uwage, ze samolot Piper
Cub traci w 1. zwitce korkociagu ok. 50 m mozliwosci bezpiecznego zakonczenia tego

manewru w tych okolicznosciach nie byto.

A6
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Komisja analizujac manewry wykonywane w rejonie Lubinia uwaza, Ze pilot
samolotu Piper Cub SP-CUB planowal wykonanie tego lotu co najmniej juz w dniu
poprzedzajacym wypadek, kiedy to uzgadnial z kolega wspélny lot do Zborowa.
Swiadomie zmienit pierwotne zadanie lotu i po minigciu m. Smigiel odleciat sam w
kierunku Lubinia. Latajac w rejonie Lubinia celowo oczekiwat na odpowiedni moment
do przelotu nad zgromadzonymi uczestnikami uroczystosci. Poréwnujac zapisy z
odbiornika GPS i kamery filmowej Komisja ustalita, ze ostateczny nalot nad cmentarz
byt doktadnie zsynchronizowany z koriczeniem przez orkiestr¢ hymnu narodowego.
Nasuwa to przypuszczenie, iz pilot mégl mieé¢ ,,pomocnika” na ziemi, z ktérym
uzgodnil czas przelotu. Niestety, co do tego nie ma pewnosci, poniewaz brak jest

jakichkolwiek dowodéw w tej sprawie.

2.3.0rganizacja i przebieg lotéw

Analizujac przebieg zaistniatego zdarzenia stwierdzono, ze pilot zdecydowat si¢
na wykonanie lotu pokazowego wiasnym samolotem nad zgromadzonymi uczestnikami
Powiatowego Swieta Ludowego bez stosownych uzgodnien z administracja terenowg i
stuzbg ruchu lotniczego. Pilot samowolnie zmienit pierwotnie deklarowane stuzbom
ruchu lotniczego (FIS-Poznan) zadanie lotu tj. przelot nawigacyjny o charakterze
rekreacyjnym po trasie Zborowo - Leszno na lot pokazowy nad skupiskiem ludzi
(uroczystosci Powiatowego Swigta Ludowego) w Lubiniu. Podczas tego lotu
wykonywal na niebezpiecznie matej wysokosci nad zgromadzonymi niedozwolone
ewolucje stanowiace zagrozenie zdrowia i zycia zar6wno uczestnikéw uroczystosci jak

i 0s6b postronnych.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Pilot mial wazng Kontrol¢ wiadomosci teoretycznych (KWT) oraz wazng
kontrolg techniki pilotazu (KTP).

- Pilot nie byt pod dziataniem alkoholu.

- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaly na planowanie oraz
wykonywanie przelotéw nawigacyjnych.

- Samolot byl sprawny technicznie i miat wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.
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- Komisji nie udato si¢ odnalez¢ dokumentéw potwierdzajacych ubezpieczenie
samolotu w zakresie OC lotniczego.

- Pilot samowolnie zmienit deklarowane zadanie lotu z przelotu nawigacyjnego
o charakterze rekreacyjnym na lot pokazowy, na ktéry nie miat stosownych
zezwolen.

- Pilot wykonywal niedozwolone ewolucje na malej wysokosci nad
zgromadzonymi uczestnikami Powiatowego Swieta Ludowego, ktére naruszaty
podstawowe zasady bezpieczenstwa.

- W okresie poprzedzajacym wypadek pilot miat ponad 7-miesieczng przerwe w

lotach, po ktérej wykonat 10 lotéw w czasie ok. 4 godziny 25 minut.
3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, Ze przyczynami
wypadku byty:

1. Wykonanie niebezpiecznych ewolucji na krytycznie malej wysoko$ci nad

skupiskiem ludzi.

2. Wprowadzenie samolotu na matej wysokosci w strome wznoszenie zakonczone

ciasnym wirazem i dopuszczenie do tak znacznego spadku predkosci samolotu,

ze nastapito przekroczenie krytycznych katéw natarcia i korkociag.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje wprowadzenie
nastg¢pujacego zalecenia profilaktycznego:
1. Omoéwi¢ wypadek na dorocznej konferencji Bezpieczenstwa Lotniczego w

Lotnictwie Cywilnym.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

DANSTWOWA KOMISJA
BAD/

pil. instr. | kl. mgr inz. nyscat gy v
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