RZECZPOSPOLITA POLSKA

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek nr: 145/06

Szybowiec SZD-36A Cobra 15, SP-3085

15 czerwca 2006 roku, Blazkowa k/Kamiennej Gory.

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze
(Dz. U. 72006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych
lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych
niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do bltednych
wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-36A Cobra 15, SP — 3085, 15 czerwca 2006 roku, Btazkowa

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i1 czas zdarzenia:

145/06

Szybowiec SZD-36A COBRA 15

SP-3085

Pilot szybowcowy

Prywatny

Prywatny

Blazkowa k/Kamiennej Gory

15.06. 2006 godz. 12:57 LMT

STRESZCZENIE

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego byt

btad pilota polegajacy na ladowaniu na kierunku odchylonym w prawo od kierunku

nachylenia zbocza, co spowodowalo zahaczenie koncéwka lewego skrzydia o uprawe

wykonanie ,,cyrkla” 1 uszkodzenie szybowca.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wykonanie manewru do

ladowania z matej wysokosci.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-36A Cobra 15, SP — 3085, 15 czerwca 2006 roku, Btazkowa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu (dane o locie).
W dniu 15.06.2006 r. podczas rozgrywania Krajowych Zawodéw Szybowcowych
w Jeleniej Gorze zostala wyznaczona kolejna konkurencja. Byla to konkurencja
obszarowa z trzema punktami zwrotnymi. O godz. 12.49 LMT wystartowal za
samolotem do konkurencji na szybowcu SZD-36 Cobra 15 pilot szybowcowy cztonek
aeroklubu regionalnego. Poczatkowo warunki meteorologiczne pozwaly na uzyskanie
wysokosci ok. 2100 m a nastgpnie minigcie linii startu w celu rozpoczgcia
konkurencji. Nastgpnie warunki termiczne, wedtug oceny pilota, zaczety si¢ pogarszacé
tak, ze zdecydowatl si¢ na lot w kierunku obszaru wykazujacego oznaki termiki
a znajdujacego si¢ na potudniowy wschdd od lotniska. Pilot postanowit wlecie¢
w obszar pierwszego punktu zwrotnego i wraca¢ do lotniska. Po wleceniu w strefg
punktu zwrotnego pilot wracal do lotniska ta sama trasa. Na skutek zaniku noszen
termicznych wysokos¢ lotu znaczne obnizyla si¢. Pilot przyleciat w rejon w ktérym
krazyt w celu wypracowania wysokosci niezbgdnej do osiagnigcia strefy punktu
zwrotnego na wysokosci ok. 650 m AMSL. Nastgpnie wykonat kilka okrazen prébujac
znalez¢ noszenia. Manewr do ladowania pilot rozpoczat z wysokosci ok. 530 m
AMSL. Podczas ladowania na wybranym polu tuz po przyziemieniu zaczepit lewym
skrzydtem o niska uprawe i szybowiec wykonal ,.cyrkiel” w lewo. Kadtub ulegt
uszkodzeniu (ukreceniu). Pilot nie odniést zadnych obrazen. Wybrane przez pilota
pole znajdowalo si¢ na stoku nachylonym w stosunku do poziomu o kat ok. 15°.

Zatrzymanie szybowca nastapifo na wysokosci 484 m AMSL o godzinie 14 :57 LMT.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
Nie byto 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
Szybowiec ulegt znacznemu uszkodzeniu.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.

RAPORT KONCOWY Strona4z 9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-36A Cobra 15, SP — 3085, 15 czerwca 2006 roku, Btazkowa

1.5

Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 49 jest cztonkiem aeroklubu regionalnego.
Licencja pilota szybowcowego wydana przez ULC w dniu 12.05.2004 r. wazna do
12.05.2009 r.

Kontrola wiadomosci teoretycznych z dnia 23.04.2006 r. wazna do 22.04.2007 r.
Kontrola techniki pilotazu z dnia 07.05.2006 r. wazna do 06.05.2007 r.

Nalot ogblny do dnia 15.06.2006 r.- 189 godz.53.min. w tym 159 godz. 47 min.
samodzielnie.

Posiada uprawnienie do wykonywania lotéw na nastgpujacych typach szybowcow:
Puchacz, Pirat, Junior, Foka 4, Bocian, Mucha Standard, PW-5, Foka 5, Mucha 100A,
Cobra 15, SZD-55.

Tabela. 1 Lista ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota szybowcowego przed

wypadkiem:
e Licalot Czas lotu
Data Miejsce ad./cw. Typ iczba lotéw -
L.p. lotu lotu ’ Platowca SR;(;Z. dwuster samodzielny
zad. | Cw. Y| Dwust | Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 | 120506 | EPLS BVII [ 1 | Cobra | S 1 - 06
2 | 150506 | EPLS BVII | 2 | Cobra | S 1 5 46
3 |160506 | EPLS BVII | 2 | Cobra | S 1 - 26
4 [17.0506 | EPLS BVII | 2 | Cobra | S 1 2 08
5 [100606 | EPIG BVII | 2 | Cobra | S 1 4 28
6 |110606| EPIG BVII | 2 | Cobra | S 1 3 53
7 [12.06.03 EPIG BVII | 2 | Cobra | S 1 3 55
8 [13.0606| EPIG BVII | 2 | Cobra | S 1 5 21
9 | 140606 | EPIG BVII | 2 | Cobra | S 1 4 01
10 | 150606 | EPIG BVII | 2 | Cobra | S 1 2 03 | wypadek
1.6 Informacja o statku powietrznym.
Szybowiec SZD 36A Cobra 15, jednomiejscowy wyczynowy:
Nr Znaki
Rok . .
budow Producent fabryczny |rozpoznawcze | Nr rejestru | Data rejestru
y szybowca
PD PSz PZL Bielsko
1977 .| W-814 SP-3085 3085 06.04.1977
Zaktad we Wroctawiu
Nalot od poczatku eksploatacji: 987 godz. 40 min.
Nalot od naprawy gtéwnej: 70 godz. 10 min.
RAPORT KONCOWY Strona 5z 9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-36A Cobra 15, SP — 3085, 15 czerwca 2006 roku, Btazkowa

Waznos$¢ $wiadectwa zdatnosci do lotu —  06.06.2007 r.

Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnosci i prace okresowe.

1.7.

1. 8.

1. 9.

1. 10.

1.11.

1. 12.

Informacje meteorologiczne.

Na podstawie zebranych danych meteorologicznych z pobliskich stacji oraz danych
z rejestratora GPS (loggera) okreslono stan pogody:

- wiatr z kierunku 130° o predkosci 3 km/h,

- temperatura: 26° C,

- temperatura punku rosy: 5° C,

- zachmurzenie: obloki zanikajace,

- ci$nienie na poziomie morza (QNH): 1017 hPa,

- widzialno$¢: powyzej 10 km,

- brak zjawisk
Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy.
Y.acznosé.

Szybowiec byt wyposazony w poktadowa stacj¢ lotnicza MICROAIR 760 z zakresem
czestotliwosci 118-136, 975 MHz. Pozwolenie radiowe na uzywanie poktadowe;j stacji

lotniczej Nr PA/0437/04 wazne do 08.03.2012 r.

Dane dotyczace lotniska.

Nie dotyczy.

Rejestratory pokladowe.

Szybowiec wyposazony byt w rejestrator parametréw lotu GPS.
Informacja o szczatkach i zderzeniu

Podczas wyréwnania szybowiec zaczepil koncéwka skrzydia o niska uprawe, co
podczas dobiegu spowodowalo obrécenie szybowca o ok. 100 stopni (tzw.”’cyrkiel”)

i ukrecenie ogona.
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. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odnidst obrazen. Badania na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu

nie przeprowadzono.

. Pozar.

Nie byto.

. Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscit szybowiec.

. Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota, wykonano dokumentacj¢ fotograficzna miejsca zdarzenia oraz

uszkodzen szybowca.

. Informacje o dziatalnosci j.o. lotn. i administracji.

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.

. Informacje uzupelniajace.

Brak.

. Nowe metody badan

Nie byto.

2. ANALIZA

Pilot w sezonie 2006 roku wykonat 17 lotéw w tacznym czasie 41 godz. i 52 min. Na
szybowcu Cobra 15 wykonat 15 lotéw w czasie 39 godz. i 47 min. W maju trzykrotnie
ladowat szybowcem Cobra 15 w polu bez uszkodzen. Stad przygotowanie pilota do
uczestniczenia w zawodach bylo zdaniem komisji wystarczajace. Uczestniczac
w zawodach rozgrywanych w Jeleniej Gorze pilot wykonat pig¢ przelotéw konczac je
ladowaniem na lotnisku startu. Ladowanie zakonczone uszkodzeniem szybowca byto
pierwszym ladowaniem pilota w terenie gorzystym. Pilot przylecial nad pole na
ktorym nastgpnie wyladowal na wysokosci ok. 70 m. Wykonanie ladowania
przygodnego w terenie gorzystym jest znacznie trudniejsze od wykonania ladowania
w terenie ptaskim ze wzgledu na konieczno$¢ przyziemiania pod stok na bardzo
matych polach czgsto z bocznym lub tylnym wiatrem. Pole na ktérym wyladowat pilot
byto nachylone do poziomu pod katem ok. 15°. Jest to stosunkowo duze nachylenie
dla pilota wykonujacego pierwsze ladowanie w terenie goérzystym. Kierunek
ladowania podczas przyziemienia mogl by¢ odchylony w prawo w stosunku do

kierunku nachylenia zbocza stad lewe skrzydto moglo si¢ znalez¢ znacznie blizej

RAPORT KONCOWY Strona7z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-36A Cobra 15, SP — 3085, 15 czerwca 2006 roku, Btazkowa

powierzchni ziemi niz skrzydto prawe 1 w zwiazku z tym nastgpito zahaczenie
koncowka lewego skrzydia o upraweg. W konsekwencji spowodowalo to ,.cyrkiel”

i uszkodzenie szybowca.

3. WNIOSKI

3. 1. Ustalenia komisji:
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita, co nastgpuje:

1. Pilot posiadat odpowiednie kwalifikacje do wykonania tego lotu.

2. Dokumentacja statku powietrznego byta prowadzona prawidtowo.

3. Jakos¢ obstug statku powietrznego nie budzi zastrzezen.

4. Szybowiec wedlug dostgpnych dokumentéw byt zdatny do lotu.

5. Cigzar 1 potozenie srodka cigzkosSci miescilo si¢ w granicach okreslonych w
IUWL.

6. Pilot posiadat wazne badania lotniczo-lekarskie.

7. Pilot nie byt badany na zawartos$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu.

8. Warunki atmosferyczne w czasie ladowania nie mialy wplywu na zaistnienie
wypadku.

9. Wybrane pole do ladowania byto porosnigte niska uprawa i nachylone pod katem
ok.15° do poziomu.

10. Pilot rozpoczat manewr do ladowania z wysokosci ok. 70 m.

11. Ladowanie zostato wykonane skosnie w stosunku do nachylenia stoku.

12. Ladowanie zakonczone uszkodzeniem szybowca byto pierwszym ladowaniem

przygodnym pilota w terenie goérzystym.

3. 2. Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego byt

btad pilota polegajacy na ladowaniu na kierunku odchylonym w prawo od kierunku
nachylenia zbocza, co spowodowalo zahaczenie koncéwka lewego skrzydta o uprawe
wykonanie ,,cyrkla” 1 uszkodzenie szybowca.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wykonanie manewru do

ladowania z matej wysokosci.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE:
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
materiatami dotyczacymi wypadku pilota szybowcowego na szybowcu SZD-36A Cobra znak

rozpoznawczy SP-3085 nie proponuje wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

KONIEC

Podpis niecgytelny

Jerzy Kedzierski

Kierujacy Zespotem Badawczym
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