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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

Wypadek nr: 150/06

SZYBOWIEC SZD-9-bis BOCIAN 1E, SP-3033

03 lipca 2006 r., Piastow

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego

przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie

zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako

wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢

do blednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 150/06

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec: SZD-9-bis BOCIAN 1E

Znak rozpoznawczy statku SP-3033
powietrznego:

Dowddca statku powietrznego: ~ Instruktor szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub ,,PLL-LOT”

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub ,,PLL-LOT”

Miejsce zdarzenia: ~ Piastow

Data i czas zdarzenia: 3 lipca 2006 r., godz. 8: 35 LT

STRESZCZENIE
Dnia 3 lipca 2006r. w czasie lotu po kregu wg zadania A-II ¢wicz. 3 na szybowcu
SZD-9bis 1E ,,.Bocian” SP-3033 zaloga w sktadzie: instruktor szybowcowy i uczen pilot
na skutek zbyt matej wysokosci podejscia do ladowania z kregu nadlotniskowego,
zaczepila podwoziem o przewody sieci energetycznej, uszkodzita komin budynku na
terenie miejscowosci Piastow i ladowata przymusowo w rejonie krggu nadlotniskowego
lotniska Piastow. Zatoga nie doznata obrazen. Szybowiec zostal powaznie uszkodzony.
O zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw

Lotniczych. Badanie wypadku prowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem badawczym,
inst. pil. Franciszek PAJNOWSKI - ekspert PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng zdarzenia:

Przyczyna wypadku byl blad w technice pilotowania instruktora polegajacy na
niewlasciwym zbudowaniu krggu nadlotniskowego tj. nieuwzglednieniu
aktualnych warunkéw atmosferycznych jak réwniez dopuszczalnego biedu
ucznia, co w konsekwencji spowodowato nie dolecenie do lotniska, zahaczenie
o przewdd linii energetycznej i ladowanie z rozbiciem szybowca.

Wplyw na zaistnienie zdarzenia miato:

- nie uwzglednienie przez instruktora w rozplanowaniu kr¢gu nadlotniskowego

wnioskéw z analizy prognozy pogody;
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- dopuszczenie przez instruktora do popetnienia bledu przez ucznia, ktéry
spowodowat niezamierzong utrat¢ wysokosci w zakrgcie z zeSlizgiem a takze
w tej fazie lotu zmniejszenie zapasu wysokos$ci niezbednego do bezpiecznego

jego zakonczenia.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebieg zdarzenia lotniczego

Odtworzenie przebiegu lotu i jego analiz¢ przeprowadzono na podstawie zeznah
swiadkéw oraz dokumentacji lotéw, szybowca i osobistej pilota.

W dniu 3 lipca 2006 r. zatloga w sktadzie: instruktor szybowcowy i uczen pilot
o godz. 8.20 wystartowala na holu za samolotem PZL-104 Wilga o znakach
rozpoznawczych SP-AFL. Byl to piaty lot ucznia pilota i 21 lot instruktora w tym
dniu na szybowcu SZD-9bis 1E ,,Bocian” SP-3033. Lot wykonywany byl wedtug
¢wiczenia A/II/3 Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego 2004
(nauka startu, lotu na holu, lotu po kregu i ladowania). Po naborze 300 m
wysokosci uczen pilot wyczepit si¢ nad znakami startowymi i rozpoczat budowac
obowiazujacy lewy krag nadlotniskowy. Po minigciu pozycji ,,z wiatrem”
instruktor dwukrotnie pytal ucznia czy widzi znaki sugerujac zblizanie sig
momentu wykonania trzeciego zakre¢tu. Twierdzaca odpowiedz ucznia
poprzedzona obroceniem glowy w lewo, wedlug instruktora, pozwalata
przypuszczaé, ze uczen kontroluje potozenie szybowca na krggu. Podczas dolotu
w rejon trzeciego zakregtu instruktor zwrdcit uczniowi uwage na silny wiatr. Na
polecenie instruktora uczen wprowadzit szybowiec w trzeci zakrgt na wysokosci
200-220 m 1 wykonat go przy braku koordynacji, co spowodowato nieplanowana
utrat¢ wysokosci. Instruktor ocenil, ze polozenie szybowca wzgledem lotniska
przy aktualnej predkosci wiatru uniemozliwi wykonanie prawidtowego kregu,
przejat stery i zdecydowat si¢ wykona¢ dolot do roboczej czgsci lotniska po
najkrétszej trasie bez wykonywania czwartego zakretu.

Podczas dolotu pod wiatr, na skutek wlotu w stref¢ silnego turbulencyjnego
opadania, szybowiec zahaczyt podwoziem o przewdd energetyczny, wytracit
predkos¢ oraz wysokos$¢, a nastgpnie lewym skrzydlem zahaczyt o komin
budynku i wykonujac obrét w lewo o okoto 120° spadt na ziemi¢ ulegajac
powaznemu uszkodzeniu. Zatoga nie odniosta obrazen.

Instruktor wykonywat loty z uczniami od godziny 6:11. W sumie wykonat w tym
dniu 21 lotéw w warunkach atmosferycznych, ktére zmieniaty si¢ (pogarszaty)
stopniowo, zwigkszata si¢ predkos¢ wiatru, a takze zmienial si¢ jego kierunek.
Instruktor mial mozliwos¢ obserwowania zmiany tych warunkéw z ziemi

1 z powietrza. W momencie zaistnienia wypadku warunki byly na tyle dobre, ze
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instruktor kierujacy lotami przygotowywat ucznia pilota do samodzielnego lotu za
samolotem 1 w zwigzku z tym tylko wyrywkowo obserwowal lot szybowca
Bocian z instruktorem na poktadzie.

Instruktor zbyt pézno zorientowal si¢, ze szybowiec sterowany przez ucznia na
boku krggu nadlotniskowego z wiatrem za daleko odleciat od lotniska.

Instruktor prawdopodobnie chcac wykorzysta¢ do maksimum czas lotu szkolnego
nie ograniczyt swobody szkoleniowej ucznia i nie widzac istotnego zagrozenia,
pozwolit uczniowi na wykonanie trzeciego zakr¢tu z dopuszczalnym btedem
koordynacji 1 utraty wysokosci. Zdaniem Komisji obserwacja warunkow
atmosferycznych przez szkolacego instruktora byta niepetna jak réwniez analiza
prognozy pogody mogta by¢ przeprowadzona pobieznie gdyz zaznaczona jest w
niej mozliwo$¢ wystapienia podmuchéw wiatru do 26 kt (13.4 /). Gdyby
instruktor bedac §wiadomy zagrozenia wynikajacego z mozliwosci wystapienia
podmuchéw wiatru wnikliwiej obserwowat jego kierunek i predkos¢ zbudowat by
krag nadlotniskowy z nadmiarem wysoko$ci umozliwiajacym bezpieczne
wykonanie tego lotu. Komisja pozytywnie ocenia natychmiastowe przejecie
sterOw przez instruktora oraz podjgcie decyzji o skréconym dolocie do roboczej
czesci lotniska bez wykonywania czwartego zakregtu.

Zdaniem Komisji instruktor mial ograniczone mozliwos$ci zauwazenia z drugiej
kabiny cienkich przewodéw energetycznych rozwieszonych nad posesja nr 28a na
terenie miejscowosci Piastow.

Komisja stwierdza, ze po zaczepieniu koétkiem o lini¢ energetyczna, instruktor
utracit wptyw na dalszy przebieg lotu szybowca.

Zatoga podczas zdarzenia nie doznata obrazen fizycznych.
1.2. Obrazenia os6b

Nie byto.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzone w znacznym stopniu lewe skrzydio i1 liczne pgknigcia kadtuba.

Uszkodzona przednia limuzynka kabiny.
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1.4. Inne uszkodzenia

Zerwane przewody linii energetycznej niskiego napigcia oraz zburzony komin
i uszkodzony dach budynku gospodarczego posesji nr 28a na terenie

miejscowosci Piastow.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze)
Instruktor pilot, m¢zczyzna lat 48. Licencja wazna do 13.04.2010 r. KWT wazne
do 01.04.2007 r. KTP wazne do dnia 26.05.2007; F1 wazne do 01.05.2008 r.
Badania lotniczo-lekarskie wykonane w CENTRUM ZDROWIA S.C. Warszawa,

ul. 17 Stycznia 39, wazne do dnia 11 maja 2007 r. z ograniczeniami VNL.

Nalot catkowity 10 500 godz.
Nalot catkowity na szybowcach: 437 godz. 58 min.
W tym jako dowddca na szybowcach: 396 godz. 22 min.
Nalot instruktorski na szybowcach: 203 godz. 47 min.
Laczna ilo$¢ lotéw na szybowcach: 1010.

Uczen pilot, me¢zczyzna lat 26. Badania lotniczo-lekarskie wykonane w CML CM

LIM Sp. z. 0.0. Warszawa, ul.17 stycznia 49, wazne do dnia 10 maja 2011 r. bez

ograniczen.

Nalot catkowity na szybowcach: 1 godz. 20 min.
W tym jako dowddca: 00 godz. 00 min.
F.aczna 1los¢ lotow: 10.

1.6. Informacja o statku powietrznym

Szybowiec SZD-9Bis Bocian 1E, dwumiejscowy, szkolny o konstrukcji drewniane;j

Rok Nr fabryczny | Znaki Nr Data
Producent . .
budowy ptatowca rozpoznawcze | rejestru |rejestru
1976 | FDPS . PZL-Bielsko P-735 SP-3033 3033 | 02.06.1976
Jezow

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2332 godz. 24 min.
Nalot od ostatniego przegladu 6 godz. 29 min.
Wazno$é Swiadectwa zdatnosci do lotu wazne do 27.09.2006 r.

1.7. Informacje meteorologiczne
Prognoza obszarowa na rejon 11: wazno$¢: od 04.00-11.00 UTC dnia 03.07.2006 r.
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Sytuacja baryczna: Rejon pod wptywem wyzu z centrum nad Litwa 1 Biatorusia.
Wiatr przyziemny: VRB 100°-130°, 6-8-12kt, w II cz. terminu
mozliwe porywy do 26 kt.

Widzialnos¢: 20-40 km.

Chmury: SKC, LOC NSC, w II czgsci FEW Cu,

—  podstawy chmur Cu: 1400-1500/1600 m.

Izoterma 0° C: 3100-3300 m.

Zjawiska: Staba turbulencja w II czgsci terminu.

Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania lotéw szkolnych

z instruktorem na poktadzie.

1.8. Srodki nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé

Szybowiec byt wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjna RS-6101.1M o mocy
5W z zakresem czestotliwosei 122, 200 — 122, 900 MHz. Pozwolenie nr
PA/0983/01 wazne do dnia 31.12.2010 .

1.10. Informacje o lotnisku
Lotnisko Piastow, kod EPRP.
Lokalizacja (51° 28’ 44, 44”N; 021- 06’ 36, 12” E). Elewacja 145 m AMSL.
Drogi startowe:
- pas trawiasty 710 x 100 m, 090°-270°.
Czestotliwosci radiowe: Piastow PORT (KWADRAT) 122,90 MHz.
Uzytkownik: Aeroklub Radomski i Aeroklub ,,PLL-LOT” w Warszawie.

1.11. Pokladowe rejestratory
Brak.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec podczas ladowania w terenie przygodnym zahaczyt podwoziem o lini¢
niskiego napigcia a takze o komin budynku gospodarczego. Nastgpnie opadt na
ziemig ulegajac uszkodzeniu. Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czgs$¢ szybowca

lub jego wyposazenia oddzielita si¢ przed ladowaniem.
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1.13.Informacje medyczne i patologiczne

Stan zdrowia zalogi nie mial wplywu na =zaistnienie zdarzenia. Badanie
alkomatem nie wykazato obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu

u instruktora i ucznia.
1.14. Pozar
Nie byto.
1.15. Ratownictwo i szansa przezycia
Zatoga o wtasnych sitach opuscita szybowiec. Nikt nie odniést obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy
Przeanalizowano dokumentacj¢ lotéw, szybowca 1 osobista zatogi. Przestuchano

swiadkéw. Wykonano zdjecia fotograficzne na miejscu zaistnienia wypadku.

2. WNIOSKI

2.1. USTALENIA KOMISJI

Szybowiec byl sprawny technicznie.

Kwalifikacje i wyszkolenie zatogi bylo odpowiednie do wykonania tego lotu.
Zatoga miala wazne orzeczenia lekarskie i1 nie byta pod wptywem alkoholu.

Stan zdrowia zatogi nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

A S

W prognozie pogody umieszczona jest informacja o zwigkszajacej si¢ predkosci

wiatru facznie ze zmiana jego kierunku jak rowniez ostrzezenie o mozliwosci

wystapienia porywow do 26 weztow.

6. Instruktor w dniu zaistnienia wypadku od godziny 6:11 wykonal 21 lotéw
szkolnych z uczniami.

7. Instruktor zbyt p6zno zorientowat si¢, ze szybowiec sterowany przez ucznia na
boku krggu nadlotniskowego z wiatrem za daleko odleciat od lotniska.

8. Uczenh wykonal trzeci zakrgt bez koordynacji, co doprowadzilo do
niezamierzonej utraty wysokosci.

9. Instruktor wiasciwie, lecz zbyt pdzno zareagowat na bledy ucznia popetnione
w trzecim zakrecie.

10. Podczas dolotu szybowca do lotniska wystgpowato zwigkszone opadanie

spowodowane turbulencja powietrza.
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11. Instruktor zajmujacy druga (tylna) kabing, mial ograniczone mozliwosci
zauwazenia linii energetycznej na torze znizania szybowca.
12. Instruktor nie mial wptywu na dalsze sterowanie szybowcem po zaczepieniu

o lini¢ energetyczna.
2.2. Przyczyna wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku byl blad w technice pilotowania instruktora polegajacy na

niewtasciwym zbudowaniu kregu nadlotniskowego tj. nieuwzglednieniu

aktualnych warunkéw atmosferycznych jak réwniez dopuszczalnego btedu

ucznia, co w konsekwencji spowodowato nie dolecenie do lotniska, zahaczenie

o przewdd linii energetycznej i ladowanie z rozbiciem szybowca.

Wptyw na zaistnienie zdarzenia miato:

- nie uwzglednienie przez instruktora w rozplanowaniu krggu nadlotniskowego
wnioskOw z analizy prognozy pogody;

- dopuszczenie przez instruktora do popetnienia bledu przez ucznia, ktéry
spowodowatl niezamierzona utratg¢ wysokosci w zakrgcie z zeslizgiem a takze
w tej fazie lotu zmniejszenie zapasu wysokosci niezbednego do bezpiecznego

jego zakonczenia.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Przedstawi¢ wnioski z zaistniatego zdarzenia podczas szkolenia i doszkalania

instruktoréw szybowcowych w osrodkach FTO.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Jerzy Kedzierski
Podpis niecgytelny
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